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Kurzfassung

1 Allgemeine Angaben zur Statistik

Grundgesamtheit: Die amtliche Statistik zu Verkehrsauffalligkeiten - Zugang in das Fahreignungsregister (VA 2) des Kraftfahrt-
Bundesamts (KBA) beschreibt unter Riickgriff auf Personen- und Sachdaten die im Fahreignungsregister (FAER) gespeicherten
rechtskraftigen Entscheidungen von Fahrerlaubnis- und BuBgeldbehdérden sowie Gerichten bezlglicher begangener Verkehrsver-
stoBe.

Erhebungseinheit: die im FAER gespeicherte Mitteilung uber rechtskréftige Entscheidung zu registerpflichtigen Verkehrsversto-
Ben.

Darstellungseinheiten: auf den Meldungen erfasste Delikte und Entscheidungen mit dazugehdérigen Personen- und Sachdaten.

Raumliche Abdeckung: Deutschland und die Bundeslander

Berichtszeitraum/-zeitpunkt: Kalenderjahr, das dem Jahr der Veréffentlichung vorangeht (Berichtsjahr)

Periodizitat: jahrlich

Rechtsgrundlagen: Gesetz Uber die Errichtung eines Kraftfahrt-Bundesamts (KBAG)

Geheimhaltungsvorschriften und -verfahren:

* Datenschutz-Grundverordnung (DSGVO)
* Gesetz Uber die Statistik fir Bundeszwecke (Bundesstatistikgesetz - BStatG)
¢ Bundesdatenschutzgesetz (BDSG)
Liegen datenschutzrechtlich bedenkliche Angaben in den Zellen vor, wird das Zellsperrverfahren angewendet.

Qualitatssicherung: Anforderungen an die Rahmenbedingungen, den Produktionsprozess, die Produkte, die Technik, die Daten-
organisation und das Datenhandling sowie an die Dokumentation ergeben sich aus

» dem Qualitdtshandbuch der Statistischen Amter des Bundes und der Lénder fiir die Statistikproduktion,

e dem Verhaltenskodex fur Européische Statistiken (ESS Kodex) inklusive des Quality Assurance Framework
of the European Statistical System (ESS QAF),

* einer standardisierten Ausgabe von Qualitdtskennzahlen und

e umfangreichen Plausibilitatsprifungen.

2 Inhalte und Nutzerbedarf

Inhaltliche Schwerpunkte der Statistik: Beschreibung des StraBenverkehrsverhaltens durch Auswertung der im FAER gespeicher-
ten VerkehrsverstoBe (Ordnungswidrigkeiten und Straftaten) mit ihren Personen- und Sachdaten.

Nutzerbedarf: Hauptgruppe der Nutzenden sind Politik, Verwaltung, Wissenschaft, Verbande, privatwirtschaftliche Unternehmen
und Medien sowie Bulrgerinnen und Burger.

3 Methodik

Datengewinnung: Sekundarstatistik (Auswertung des gefuhrten Registers und der dort gespeicherten Daten). Die Speicherung
der Daten durch Behdérden und Gerichte ist gesetzlich geregelt (Online-Meldeverfahren).

Datenaufbereitung (einschl. Hochrechnung): Ein Produktionsleitfaden beschreibt die Transformation der administrativen Daten
des Registers zu Statistikdaten (inklusive Plausibilisierung und Kategorisierung von Daten). Hochrechnungs-, Imputations- und
Schatzverfahren finden keine Anwendung.

Stand: Juni 2023 4

© Kraftfahrt-Bundesamt, Flensburg


https://www.gesetze-im-internet.de/kbag/
https://dsgvo-gesetz.de/
https://www.gesetze-im-internet.de/bstatg_1987/__1.html
https://www.gesetze-im-internet.de/bdsg_2018/
https://www.destatis.de/DE/Methoden/Qualitaet/qualitaetshandbuch.pdf?__blob=publicationFile
https://ec.europa.eu/eurostat/de/web/quality/european-quality-standards/european-statistics-code-of-practice
https://ec.europa.eu/eurostat/documents/3859598/5923349/QAF_2012-EN.PDF

Qualitatsbericht, Verkehrsauffalligkeiten
- Zugang in das Fahreignungsregister (VA 2)

4 Genauigkeit und Zuverlassigkeit

Qualitative Gesamtbewertung der Genauigkeit: Die Auswertungen zum Zugang in das FAER in einem Berichtsjahr kénnen als
genau angesehen werden. Stichprobenbedingte Fehler werden ausgeschlossen.

Nicht-stichprobenbedingte Fehler: Systematische Fehler durch Méngel in der Datenubermittlung an das FAER werden durch
Plausibilitdtsregeln und durchgefihrte Feldabhangigkeitsprifungen, die das Register fur Gerichte und Behérden vorgibt, vermie-
den. Eingehende Daten werden im FAER auf das Vorhandensein hinreichender und notwendiger Informationen Gberpriift. Das
datenverarbeitende KBA fiihrt durch den Fachbereich, der flr die Erstellung der Statistik verantwortlich ist, zudem eigene Abhan-
gigkeits- und Plausibilitatsprifungen durch, die die vorgeschaltete Qualitatssicherung durch das Register ergénzen.

5 Aktualitat und Punktlichkeit

Endgliltige Ergebnisse stehen in der Regel nach Ende des zweiten Quartals, in dem auf das Berichtsjahr folgenden Jahres zur
Verfugung.

6 Vergleichbarkeit

R&umliche Vergleichbarkeit: Alle Auswertungen der Statistik VA 2 bertcksichtigen als regionale Gliederung das Bundesland und
sind auf dieser Ebene uneingeschréankt vergleichbar.

Zeitliche Vergleichbarkeit: Alle veréffentlichten Statistiken bis einschlieBlich zum Berichtsjahr 2016 kénnen uneingeschrankt mitei-
nander verglichen werden (Grundlage: regelgeleitetes Stichprobenverfahren).

Ab dem Berichtsjahr 2017 sind die veréffentlichten Statistiken in VA 2 uneingeschrankt miteinander vergleichbar (Grundlage: Vol-
lerhebung des Zugangs in das FAER).

Die Vergleichbarkeit der Berichtsjahre bis 2016 und der Berichtsjahre ab 2017 ist durch den Methodenwechsel (vom Stichproben-
verfahren zur Vollerhebung) nur eingeschrénkt gegeben.

7 Koharenz

Die Kohéarenz zu weiteren Statistiken Uiber Verkehrsauffalligkeiten ist grundsatzlich gegeben.

8 Verbreitung und Kommunikation
* Bezugsadresse: www.kba.de
* Produktkatalog der Abteilung Statistik
¢ Benachrichtigungsservice Uber Neuerscheinungen von statistischen Veréffentlichungen
¢ Forschungsdatenzentrum im KBA: Anonymisierte Mikrodaten zu ausgewéhlten Themen

* Pressemitteilungen des KBA zu ausgewéhlten Themen

Richtlinien der Verbreitung: MaBBgebend ist die Datenlizenz Deutschland - Namensnennung-Version 2.0.

9 Sonstige fachstatistische Hinweise
* Hinweise zur Untergliederung in Tabellen durch Aufgliederung, Ausgliederung und Zergliederung
e Standardisierte Zeichenerklarung zur Ersetzung von Zahlenwerten in Tabellen

¢ Runden von Zahlenangaben
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1 Allgemeine Angaben zur Statistik

1.1. Grundgesamtheit

Grundlage der Statistik VA 2 - Zugang in das Fahreignungsregister sind die im Fahreignungsregister (FAER) erfassten Informati-
onen zu Verkehrsteilnehmern, die im StraBenverkehr auffallig geworden sind.

Die im FAER gespeicherten Daten Uiber Verkehrsversté3e beschreiben unter Ruickgriff auf Personen- und Sachdaten:

* rechtskréaftige Entscheidungen der Strafgerichte (iber Straftaten, die in der Anlage 13 zu § 40 Fahrerlaubnis-Verordnung
(FeV) aufgefiihrt sind,

. rechtskraftige Entscheidungen der Strafgerichte, die die Entziehung der Fahrerlaubnis, eine isolierte Sperre oder ein
Fahrverbot anordnen,

* Entscheidungen der Strafgerichte, die die Entziehung der Fahrerlaubnis oder die Beschlagnahme, Sicherstellung oder
Verwahrung von Fuhrerscheinen nach § 94 der Strafprozessordnung (StPO) anordnen und

* rechtskréaftige Entscheidungen wegen verkehrssicherheitsbeeintrachtigender Ordnungswidrigkeiten, soweit sie in der
Anlage 13 zu § 40 FeV aufgefuhrt sind und eine GeldbuBBe von mindestens 60 Euro festgesetzt wurde oder soweit ein
Fahrverbot verhdngt wurde (Erheblichkeitsschwelle).

Registerpflichtige VerstdBe

Nicht jede Verkehrsauffalligkeit fihrt zu einem Eintrag in das FAER. Es werden nur Zuwiderhandlungen im FAER gespeichert, die
Einfluss auf die Sicherheit im StraBenverkehr haben. Diese registerpflichtigen Delikte (Straftaten und Ordnungswidrigkeiten) sind
abschlieBend in der Anlage 13 zu § 40 FeV aufgefiihrt. Darlber hinaus finden VerstéB3e nur Eingang in das FAER, wenn Fahrer-
laubnismaBnahmen (z. B. Entziehung der Fahrerlaubnis, Fahrverbot) ergriffen werden. Die im FAER erfassten Delikte sind also
nur ein Ausschnitt des gesamten abweichenden Verkehrsverhaltens in Deutschland, das Behérden, Polizei und Gerichten bekannt
ist (offizielles Hellfeld). Nur ein Teil dieses offiziellen Hellfelds kann Uber die im FAER gespeicherten Daten abgebildet werden
(vgl. dazu Abbildung 1). Insbesondere da Ordnungswidrigkeiten erst bei Erreichen der Erheblichkeitsschwelle im FAER erfasst
werden. Zu den nicht durch Registerdaten erfassten, aber offiziell bekannten Delikten z&hlen u. a. die zahlreichen geringfligigen
Geschwindigkeitsliberschreitungen und einfachen ParkverstéB3e, fiir die ein Verwarnungsgeld féllig wird.

Gefahrdung der

Verkehrssicherheit Dunkelfeld

in Anlage 13 § 40 FEV

enthalten : :
Deliktschwere Fahreignungsregister
GeldbuRe mindestens €60 (FAER)

FahrerlaubnismaRnahme (z.B.
Entziehung oder Fahrverbot)

offizielles

w=m Erheblichkeitsschwelle

keine Gefihrdung der

Verkehrssicherheit
nicht in Anlage 13 § 40 FEV
enthalten

Deliktschwere
Geldbule unter €60
keine Fahrerlaubnismaflnahme

Abbildung 1: Erfassung von VerkehrsverstéBen im Fahreignungsregister (FAER)
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Weiterhin ist zu beachten, dass eine Vielzahl von VerstéBen begangen wird, ohne dass Verwaltung, Polizei oder Justiz davon
Kenntnis erlangen. Dieses sogenannte Dunkelfeld ist aus vielen Bereichen abweichenden Verhaltens bekannt. Taten werden nicht
beobachtet (z. B. n&chtliche Trunkenheitsfahrt auf LandstraBe, Aufnahme und Nutzung eines Mobiltelefons), nicht (rechtzeitig)
verfolgt oder Personen zu Unrecht freigesprochen (Abbildung 1). Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass im FAER keine
vollstdndige Erfassung aller Verkehrsversto3e erfolgt, da nicht alle VerstéBe entdeckt werden und nicht alle entdeckten VerstéBe
registerpflichtig sind. Die wichtigsten limitierenden Faktoren sind das Dunkelfeld und die Erheblichkeitsschwelle.

1.2. Statistische Einheiten (Erhebungs- und Darstellungseinheiten)

Berichtsstellen sind die nach Landesrecht zustandigen Verwaltungsbehérden (z. B. BuBgeldstellen), Gerichte und Staatsanwalt-
schaften in Deutschland. Sie teilen dem FAER rechtskraftige Verwaltungsakte und gerichtliche Urteile sowie BuBgeldentscheidun-
gen durch Gerichte mit. Erhebungseinheit ist diese Mitteilung Uber rechtskraftig beschiedene und registerpflichtige Verkehrsver-
stéBe. Das Mitteilungsverfahren ist standardisiert und erfolgt Uber elektronische Formulare, die die notwendigen Personen- und
Sachdaten tber Verkehrsauffélligkeiten enthalten.

Darstellungseinheiten sind die Delikte und Entscheidungen mit dazugehdérigen Personen- und Sachdaten, welche im Rahmen
dieses Mitteilungsverfahrens im FAER in einem Kalenderjahr registriert werden.

1.3. Réumliche Abdeckung

Fir Veréffentlichungen werden die Daten fiir Deutschland und die Bundeslander aufbereitet (politisch-administrative Gliederung
mit ,Bundesland” als kleinster Einheit).

Im FAER werden in Deutschland begangene Verkehrsauffalligkeiten von Personen aus dem In- und Ausland registriert.
1.4. Berichtszeitraum/-zeitpunkt

Berichtsjahr ist das Kalenderjahr (1. Januar bis 31. Dezember), das dem Jahr der Veréffentlichung vorangeht. MaBgeblich fir die
Zuordnung einer Mitteilung zu einem Berichtsjahr ist das Datum des Tages, an dem diese in das FAER aufgenommen wird (Ein-
gangsdatum), nicht das Datum, an dem ein Verkehrsverstol3 begangen wurde (Tatdatum).

1.5. Periodizitét
Die Statistik VA 2 wird jahrlich gefiihrt und seit 2006 im Internet unter www.kba.de veréffentlicht.
1.6. Rechtsgrundlagen und andere Vereinbarungen

Dem KBA als Bundesoberbehérde fir den StraBenverkehr im Geschéaftsbereich des Bundesministeriums fiir Digitales und Ver-
kehr (BMDV) obliegt nach § 2 Absatz 1 Nr. 2 Buchstabe a des Gesetzes Uber die Errichtung eines Kraftfahrt-Bundesamts (KBAG)
die Fihrung des FAER nach Abschnitt IV des StraBenverkehrsgesetzes (StVG).

§ 2 Absatz 1 Nr. 3 Buchstabe a KBAG regelt die Erstellung, Verdffentlichung und Auswertung der amtlichen Statistiken aus den
Unterlagen des im KBA gefuihrten FAER.

1.7. Statistische Geheimhaltung und Datenschutz

1.7.1. Geheimhaltungsvorschriften

Die Einzelangaben des FAER unterliegen, soweit sie nach Ma3gabe des Artikels 5 Absatz 1 Buchstabe b Datenschutz-Grundver-
ordnung (DSGVO) in Verbindung mit Artikel 89 Absatz 1 DSGVO fur die Erstellung der Statistik verarbeitet werden, geeigneten
Garantien fur die Rechte und Freiheiten der betroffenen Personen gemaf der DSGVO. Danach ist durch technische und organi-
satorische MafBnahmen sicherzustellen, dass in Beachtung des Grundsatzes der Datenminimierung die Identifizierung betroffener
Personen so weit als irgend mdglich ausgeschlossen ist. Durch geeignete MaBnahmen ist zudem die statistische Geheimhaltung
sicherzustellen (vgl. Erwégungsgrund 162 der DSGVO). Weitere Spezifikationen flr die Verarbeitung personenbezogener Daten
zu statistischen Zwecken regeln Gbergreifend das Gesetz Uiber die Statistik fur Bundeszwecke (§ 16 BstatG) sowie § 27 Bundes-
datenschutzgesetz (BDSG).

Danach sind die Einzelangaben geheimzuhalten, sodass sie weder unmittelbar noch auf der Grundlage der aus ihnen abgeleite-
ten statistischen Ergebnisse fiir MaBnahmen oder Entscheidungen gegeniber der betroffenen Person verwendet werden kénnen.
Zu diesem Zweck sind die Verfahren so gestaltet, dass die Durchfihrung statistischer Untersuchungen oder die Erstellung sta-
tistischer Ergebnisse durch eine Verarbeitung personenbezogener Daten erflillt wird, bei der die Identifizierung von betroffenen
Personen nicht oder nicht mehr méglich ist (Artikel 89, Erwagungsgriinde 162 und 156 der DSGVO). Als eine MaBnahme hierzu
kommt die Pseudonymisierung in Betracht.
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1.7.2. Geheimhaltungsverfahren

Vor Veréffentlichung der Statistik werden die erstellten Tabellen dahingehend Uberprift, ob sie Angaben enthalten, die daten-
schutzrechtlich bedenklich sein kdnnten (z. B. geringe Zellbesetzungen). Im ersten Schritt wird dies direkt nach der Erstellung
- also noch vor Ende des Produktionsprozesses - im Vier-Augenprinzip geprift. Nach abschlieBender Erstellung, aber noch vor
der Veroéffentlichung wird in einem internen Reviewverfahren dieselbe Prifung noch einmal durchgefihrt. Ergeben sich in diese
Prifungen Angaben (Tabellenzellen), die bedenklich sind, werden sie durch ,..“ gesperrt (Zellsperrverfahren). Dies gilt insbeson-
dere bei mehrdimensionalen Kreuztabellen.

1.8. Qualitadtsmanagement

1.8.1. Qualitatssicherung

Im KBA findet das Qualitdtshandbuch der Statistischen Amter des Bundes und der Lander fiir die Statistikproduktion Anwendung.
Basis fur die qualititsgesicherte Produktion der Statistik sind der Verhaltenskodex fur europdische Statistiken (ESS-Kodex)
und die Grundsétze zur Qualitat statistischer Produkte des Européischen Statistischen Systems (ESS) inklusive des Quality
Assu-rance Framework of the European Statistical System (ESS QAF).

Hier sind definierte Anforderungen an die Produktion, den Produktionsprozess, die Produkte, die Technik, die Datenorganisation
und das Umgang mit Daten sowie an die Dokumentation abgelegt. Die Erflllung der durch die vorgenannten Dokumente definier-
ten Rahmenbedingungen wird regelméaBig Gberprift.

Die Prufung zur Erflllung der Anforderungen an den Produktionsprozess und an die Produkte erfolgt zum einen mittels Tests der
unterstiitzenden IT-Systeme, zum anderen durch die prozessgesteuerte Ausgabe von Qualitdtskennzahlen sowie umfangreiche
Plausibilitatsprifungen.

Die Einhaltung der Anforderungen an die Datenorganisation und die Datenverarbeitung wird regelmaBig jahrlich Gberpruft. Auch
der hier vorgelegte Qualitétsbericht ist Bestandteil der Qualitétssicherung. Qualitétsberichte fassen die relevanten Informationen
zur Herkunft und Verwendung der Daten, die Informationen zum Gegenstand der Statistik (hier: Eintragungen im Fahreignungs-
register) und zur Struktur der Daten Uberblicksartig zusammen. Sie unterstiitzen die Nutzenden im sachgerechten Umgang und
der sachgerechten Interpretation der Statistik. Sie sollen die Nutzenden in die Lage versetzen, die Qualitat der verdffentlichten
Statistik zu beurteilen und die Verwendungsmoglichkeiten einzuschatzen. Um das zu gewébhrleisten, erfolgt eine jahrliche Prifung
des vorliegenden Qualitétsberichts.

1.8.2. Qualitdtsbewertung
Die Daten stammen aus dem im KBA gefiihrten Register. Aufbau, Inhalte und Funktion des Registers unterliegen gesetzlich de-
finierten Rahmenbedingungen. Da es sich also um eine Sekundéarstatistik systematisch registrierter Informationen handelt, wird

die Qualitat der Ergebnisse mit ,mindestens gut“ und ,genau” bewertet. Die Statistik beruht auf einer Vollerhebung aller in einem
Kalenderjahr im FAER erfassten Mitteilungen ber VerkehrsverstéBe.

2 Inhalte und Nutzerbedarf
2.1. Inhalte der Statistik

2.1.1. Inhaltliche Schwerpunkte der Statistik
Die Auswertungen zu VA 2 liefern Erkenntnisse und Informationen ber Verkehrsauffélligkeiten im StraBenverkehr. Die Analyse
der Verkehrsverst63e im Rahmen der amtlichen Statistik bietet als Analyse von Massenerscheinungen wichtiges Basismaterial fiir

die Verkehrssicherheitsforschung und fiir verkehrspolitische Entscheidungen.

Dargestellt werden Héaufigkeiten verkehrssicherheitsrelevanter Ordnungswidrigkeiten und Straftaten mit ihren Personen- und
Sachdaten gegliedert nach

e rdumlichem Bezug (Bundesland),
e Alter und Geschlecht,
e Schwere der Zuwiderhandlung (anhand der Bewertung mit Punkten nach dem Fahreignungs-Bewertungssystem; FEBS),

* Art der Entscheidung (Verurteilungen, BuBBgeldentscheidungen und Entziehungen durch Gerichte, BuBBgeldentscheidun
gen durch BuBBgeldbehdérden, Entscheidungen von Fahrerlaubnisbehérden),
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e nach ausgewéhlten Delikten (Alkohol, Drogen, Unerlaubtes Entfernen vom Unfallort, Fahren ohne Fahrerlaubnis,
Geschwindigkeitsverstoe).

Als Zeitreihen werden zusétzlich angeboten

» die Gliederung nach Schwere der Zuwiderhandlung (in Punkten) und Art der Entscheidung und

» die Gliederung nach ausgewéhlten Delikten.
Die im FAER gespeicherten Daten bilden aus Sicht des Gesetzgebers die Grundlage fur die Beurteilung der Eignung, Berech-
tigung und der Beféhigung von Personen zum Flhren von Kraftfahrzeugen oder zum Begleiten eines Kraftfahrzeugfihrers. Im
Mittelpunkt steht dabei die informationsbasierte Beurteilung der Zuverlassigkeit von Personen in der Wahrnehmung ihrer Ver-
antwortung fur die Sicherheit im StraBenverkehr. An das FAER gemeldete VerkehrsverstdBBe, die im Zusammenhang mit der

StraBenverkehrssicherheit stehen, sind demzufolge Indikatoren dafir, dass Personen ihre Verantwortung fir die Sicherheit im
StraBenverkehr nicht adadquat wahrnehmen und gegebenenfalls sogar sich und andere gefahrden.

2.1.2. Klassifikationssysteme

Folgende Klassifikationssysteme werden genutzt, um Informationen strukturiert und vergleichbar darzustellen:

Klassifikation Charakterisierung / Verwendung

Politisch-administrative Gliederung der Bundesrepublik

Deutschland (AGS) Bundesland der meldenden Behdérde

Behérdenschliissel (KBA-interne Referenz) Bundesland der meldenden Behérde (Gerichte / Staatsanwalt-

schaften)
Deutsche Postleitzahlen Bundesland des Wohnorts
Bundeseinheitlicher Tatbestandskatalog (BT-KAT-OWI) Beschreibung der Tatbesténde bei Ordnungswidrigkeiten

Bezeichnung und Bewertung der im Rahmen des FEBS zu | Auflistung der registerpflichtigen Zuwiderhandlungen (Straf-
beriicksichtigenden Straftaten und Ordnungswidrigkeiten | taten und Ordnungswidrigkeiten) sowie deren Bewertung mit
(Anlage 13 zu § 40 (FeV) Punkten

1. Straftaten, soweit die Entziehung der Fahrerlaubnis oder
eine isolierte Sperre angeordnet worden ist

2. Straftaten, soweit sie nicht von Nummer 1 erfasst sind
und besonders verkehrssicherheitsbeeintrachtigende
Ordnungswidrigkeiten

3. verkehrssicherheitsbeeintrachtigende Ordnungswidrig-
keiten

Verordnung Uber die Erteilung einer Verwarnung, Regel-
sétze fur GeldbuBen und die Anordnung eines Fahrverbo-
tes wegen Ordnungswidrigkeiten im StraBenverkehr (BuB-
geldkatalog-Verordnung - BKatV)

Abschnitt I: Fahrlassig begangene Ordnungswidrigkeiten

Abschnitt II: Vorsatzlich begangene Ordnungswidrigkeiten

2.1.3. Statistische Konzepte und Definitionen

Das StraBenverkehrsverhalten umfasst sowohl regelkonformes als auch abweichendes Verhalten von Verkehrsteilnehmerinnen
und Verkehrsteilnehmern.

Als Verkehrsauffalligkeiten gelten Straftaten oder Ordnungswidrigkeiten im StraBenverkehr. Registrierte Verkehrsauffalligkeiten
sind die im FAER erfassten Verkehrsauffélligkeiten.
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Summenbildung und fehlende Werte: In allen Tabellen der Statistik VA 2 wird die Summe der ausgewerteten Einzelwerte bestimmt.
Zwischensummen werden in der Vorspalte mit ,Zusammen* bezeichnet, Gesamtsummen werden als ,Insgesamt“ ausgewiesen.
Dabei ist zu beachten, dass bei der Kreuzung von Merkmalen fehlende oder unbekannte Werte immer in der Gesamtsumme
ausgewiesen werden. Beispiel: Fehlen bei einer Auswertung eines Tatmerkmals nach Alter und Geschlecht einige Alters- und
Geschlechtsangaben, so wird die Gesamtsumme ,Tatmerkmal“ einschlieBlich der Falle gebildet, bei denen diese Angabe fehlt. In
diesem Fall ergeben die addierten Zwischensummen nach Alter und Geschlecht nicht die ausgewiesene Gesamtsumme. Diese
enthalt auch die fehlenden Werte in Alter und/oder Geschlecht.

Weitere zentrale Merkmale der Statistik VA 2, bei denen die Bildung von Teil- und Gesamtsummen auf diese Weise vorgenommen
wird, sind beispielsweise Bundesland, Schwere und Art der Zuwiderhandlung sowie die Héhe der Geldbuf3e.

Zwischensummen werden in der Vorspalte mit ,Zusammen* bezeichnet, Gesamtsummen werden als ,Insgesamt“ ausgewiesen.
Anteile werden in Prozent (%) dargestellt und mit einer Dezimalstelle ausgewiesen.

Veranderungen zum Vorjahr werden mit folgender Formel bestimmt:

(Anzahlaktuelies Berichtsjahr - Anzahlvorjanr) / Anzahlvorjanr * 100

und ebenfalls als Prozent (%) mit einer Dezimalstelle ausgewiesen.

Mehrfachangaben zum selben Sachverhalt (mehrere Verkehrsverstd3e auf einer Mitteilung): Bei der Analyse ist zu beachten,
dass. pro im FAER gespeicherter Mitteilung mehr als ein Verstof3 angegeben werden kann. Jeder der angegebenen Verstéi3e, ob-
wohl auf einer Mitteilung zusammengefasst, wird flr sich genommen gezéahlt. Die Anzahl der Mitteilungen im Zugang kann daher
von der Anzahl der berichteten VerstéBe abweichen.

Eine Analyse des Zugangs, bei der eine Zuordnung unterschiedlicher Mitteilungen zu einer Person erfolgt, ist nicht vorgesehen.
2.2 Nutzerbedarf

Die Statistik VA 2 richtet sich vor allem an Politik, Verwaltung, Wissenschaft, Verbande, privatwirtschaftliche Unternehmen und
Medien sowie Blrgerinnen und Burger. Die Ergebnisse werden fiir Planungs- und Entscheidungszwecke insbesondere im Zusam-
menhang mit der Verkehrssicherheit in Deutschland verwendet.

2.3. Nutzerkonsultation

Durch Anfragen zur Verwendung der amtlichen Statistik VA 2 — Zugang in das Fahreignungsregister steht das KBA in regelmé-
Bigem Austausch mit den Nutzerinnen und Nutzern. Bei vermehrtem Interesse an bisher nicht in der Statistik berlicksichtigten
Informationen, die Uber das aktuelle Datenangebot hinausgehen, passt das KBA diese, wenn mdglich, sukzessive an.

3 Methodik

3.1. Konzept der Datengewinnung

Bei der Statistik VA 2 — Zugang in das Fahreignungsregister handelt es sich um eine Sekundarstatistik, d. h. es werden Daten
ausgewertet, die nicht fir statistische Zwecke erhoben wurden, sondern aus administrativen Griinden im FAER gespeichert wer-
den. Die Statistik zu Verkehrsauffélligkeiten ist eine Vollerhebung. Jede registerpflichtige rechtskraftige Entscheidung zu einem
verkehrssicherheitsgefdhrdenden Regelversto3 wird im FAER eingetragen. Gespeichert werden Informationen Gber Verkehrsteil-
nehmer, die im StraBenverkehr auffallig geworden sind, sowie die Details der Entscheidung. Grundlage sind die in elektronischen
Mitteilungen zusammengefassten Informationen Uber Person und Regelversto3, die die BuBgeld- und Fahrerlaubnisbehérden
sowie Strafgerichte an das FAER Ubermitteln, in deren Zusténdigkeitsbereich die Verkehrsauffalligkeit registriert und rechtskréaftig
beschieden wurde.

3.2. Vorbereitung und Durchfiihrung der Datengewinnung

Das FAER erhélt von BuBgeld- und Fahrerlaubnisbehérden sowie Strafgerichten elektronische Mitteilungen zu jedem register-
pflichtigen Verkehrsversto3: mittels Online-Meldeverfahren Ubermitteln Behdrden und Gerichte ihre Daten an das FAER. Unter
Beachtung der datenschutzrechtlichen Rahmenbedingungen werden die Registereintrdge an das zustandige Fachreferat in der
Abteilung Statistik Ubermittelt, das anschlieBend die Datenaufbereitung Ubernimmt. Um eine systematische Nichtbericksichti-
gung von Entscheidungen entgegenzuwirken, die verspéatet im FAER gespeichert werden, erfolgt die Ubermittlung der Daten zum
Zweck der Statistikerstellung mit einem 14-tagigen Verzug.

Stand: Juni 2023 10

© Kraftfahrt-Bundesamt, Flensburg



Qualitatsbericht, Verkehrsauffalligkeiten
- Zugang in das Fahreignungsregister (VA 2)

3.3. Datenaufbereitung (einschl. Hochrechnung)

Da es sich seit dem Berichtsjahr 2017 um eine Vollerhebung handelt, entfallen Hochrechnungsverfahren. Imputationsverfahren
und Schétzverfahren finden keine Anwendung. Es gilt zu beachten, dass es sich bei der Statistik VA 2 bis zum Berichtsjahr 2016
um eine Stichprobenerhebung mit anschlieBender Hochrechnung handelte.

Anhand ausgewahlter Merkmale in den Personen- und Sachdaten werden die Mitteilungen eliminiert, die eindeutig als doppelt im
FAER gespeichert identifiziert werden.

3.4. Beantwortungsaufwand

Die Statistiken der Produktlinie VA erzeugen als Sekundarstatistik keinen zusétzlichen Aufwand auBBer-halb des KBA. Mitteilende
Instanzen sind gesetzlich verpflichtet, in ihrer Zustéandigkeit erfasste Verkehrsversté3e dem FAER mitzuteilen, um eine zentrale
bundesweite Registrierung zu erméglichen.

4 Genauigkeit und Zuverlassigkeit
4.1, Qualitative Gesamtbewertung der Genauigkeit

Die Auswertungen fir ein Berichtsjahr kénnen als genau angesehen werden, da es sich um eine Vollerhebung der registerpflich-
tigen VerkehrsverstéB3e in Deutschland handelt, die im Berichtsjahr im FAER gespeichert wurden. Stichprobenbedingte Fehler
werden ausgeschlossen. Die aktuellen Angaben werden mit denen der vergangenen Berichtsjahre verglichen, auffallige Verande-
rungen werden identifiziert, in Begleittexten beschrieben und je nach Méglichkeit weiter analysiert.

4.2, Stichprobenbedingte Fehler

Die auf dem FAER basierende Statistik VA 2 ist seit dem Berichtsjahr 2017 eine Vollerhebung (vollstandige Ubernahme der Daten
aus dem FAER fur Zwecke der Statistik). Seitdem werden keine Stichprobenverfahren mehr eingesetzt und es kénnen keine stich-
probenbedingten Fehler auftreten. Bis zum Berichtsjahr 2016 handelte es sich bei der Statistik VA 2 um eine Stichprobenerhebung
mit anschlieBender Hochrechnung.

4.3. Nicht-stichprobenbedingte Fehler

Systematische Fehler durch Méngel in der Datenubermittlung an das FAER werden durch Plausibilitdtsregeln und durchgefiihrte
Feldabhangigkeitsprifungen, die das FAER selbst vorgibt, vermieden. Eingehende Daten werden auf das Vorhandensein hinrei-
chender und notwendiger Informationen Gberpriift. Liegen schwere systematische Fehler vor, wird der betreffende Datensatz vom
FAER mit Hinweisen zur Korrektur an die Ubermittelnde Instanz zurlickgesendet.

Auf der Ebene der Einheiten und Merkmale werden in der weiteren Aufbereitung durch das zustandige Fachreferat keine Impu-
tationsmethoden angewandt. Bei widersprlchlichen Angaben werden - soweit méglich - weitere Angaben zu demselben Fall und
andere Vergleichsfélle herangezogen, um zu entscheiden, welche Angabe Kkorrekt ist. Ist keine Entscheidung méglich, werden
Fehlwerte gesetzt.

Daruber hinaus wird méglichen Fehlern im Produktionsprozess durch grundliche Kontrollen aller Daten und computergestitzte
Plausibilitadtsprifungen entgegengewirkt.

4.4, Revisionen

4.4.1. Revisionsgrundsitze

Endgliltige Ergebnisse stehen in der Regel sieben Monate nach Beendigung des Berichtsjahres zur Verfligung. Revisionen (z. B.
aufgrund von nachtraglichen Datenlieferungen, die dann bisher verwendete Daten ersetzen), sind nicht notwendig.

4.4.2. Revisionsverfahren

Die Statistik zu Verkehrsauffalligkeiten ,Zugang in das Fahreignungsregister (VA 2)“ ist - wie andere Statistiken des KBA auch
- eine Statistik, die technisch und organisatorisch als Jahresbilanz konzipiert ist. Das KBA hat als Ordnungskriterium flr die Aus-
weisung das Kalenderjahr gewahlt, in dem die Speicherung der rechtskraftigen Entscheidung im FAER erfolgt. Dies konstituiert
das Eingangsjahr. Angaben fir das Eingangsjahr im FAER werden im folgenden Jahr auf www.kba.de publiziert werden. Das
Eingangsjahr steuert dabei die Auswahl der auszuwertenden Delikte, sofern zu den Taten im betreffenden Kalenderjahr eine
rechtskraftige Entscheidung vorliegt.
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Die Erstellung der amtlichen Statistik wird von einem standigen Bestreben begleitet, sie vielfaltiger und aussagekréaftiger zu
machen. Dazu gehdren auch die Berlcksichtigung gesetzlicher Verdnderungen und andere inhaltliche Anpassungen. Dadurch
werden trennscharfe Kategorien geschaffen, die einheitlich in der amtlichen Statistik zum FAER, dem Forschungsdatenzentrum
im KBA (FDZ im KBA; soweit das FAER betroffen ist) und den vom KBA durchgefiihrten wissenschaftlichen Projekten Verwendung
finden. Uber solche Anpassungen wir nachfolgend berichtet.

4.4.3. Revisionsanalysen

Die amtliche Statistik zu Verkehrsauffalligkeiten ,Zugang in das Fahreignungsregister (VA 2)“ wurde mit dem Berichtsjahr
2023 in Teilen Uberarbeitet und ergénzt. Hintergrund sind notwendige Aktualisierungen auf der Basis der 14. Auflage des
Bundeseinheitlichen Tatbestandskatalogs (Stand: 09.11.2021, s. auch Bouska & Leue, 2021 ) sowie eine Modernisierung der
Auswertung in technischer Hinsicht.

Veranderungen und Erganzungen (Excel-Datei unter www.kba.de):

Die Tabelle VA2.21 der Excel-Datei ist neu. Dargestellt wird die Anzahl der Eintragungen von GeschwindigkeitsverstéBen (Ord-
nungswidrigkeiten) nach Bundeslandern und Héhe der Geschwindigkeitstibertretung. Zusétzlich werden VerstéBe danach unter-
schieden, ob sie innerhalb oder auBBerhalb geschlossener Ortschaften begangen wurden. Eine Differenzierung nach Fahrzeugart
(z. B. Personenkraftwagen (Pkw) oder Lastkraftwagen (Lkw)) findet nicht statt. Hier kdnnen nur solche GeschwindigkeitsverstéBe
beriicksichtigt werden, fiir die eine Angabe iiber die Hohe der Uberschreitung vorliegt. GeschwindigkeitsverstéBe ohne diese
Angabe wie z. B. ,Sie fuhren in Anbetracht der besonderen 6rtlichen StraBen- oder Verkehrsverhéltnisse mit nicht angepasster
Geschwindigkeit.” (Tatbestandsnummer 103600) oder ,Sie fuhren ohne triftigen Grund so langsam, dass der Verkehrsfluss behin-
dert wurde” (Tatbestandsnummer 103000) sind nicht bericksichtigt. Solche GeschwindigkeitsverstdBe sind lediglich im Insgesamt
enthalten.

Die Tabelle VA2.22 der Excel-Datei ist neu. Die Angaben aus Tabelle VA2.21 werden nach Geschlecht, Lebensalter und Héhe der
Geschwindigkeitstibertretung ausgewiesen und nach Verstéen innerhalb und auBBerhalb geschlossener Ortschaften differenziert.
Eine Unterscheidung nach Fahrzeugart findet nicht statt. Im Ubrigen gilt das Gleiche wie fiir Tabelle VA2.21.

In die Tabellen VA2.11 und VA2.12 der Excel-Datei wurden unter den Ordnungswidrigkeiten die Verst63e gegen die Bildung der
vorschriftsmaBigen Rettungsgasse und gegen Schaffung einer Freien Bahn fir Einsatzfahrzeuge mit eingeschaltetem blauen
Blinklicht und Einsatzhorn neu aufgenommen. Diese Kategorien haben in den zurlickliegenden Jahren aus der Sicht des Gesetz-
gebers und der Verkehrssicherheit immer gréBere Bedeutung erlangt.

Die Kategorie VorfahrtsverstéBe wurde wieder aufgenommen. Sie war zum letzten Mal im Berichtsjahr 2017 verwendet worden.
Allerdings wurde damals nicht zwischen Vorfahrtsversté3en und anderem Fehlverhalten wie z. B.im Zusammenhang mit dem Ge-
wahren von Vorrang unterschieden. Die wieder eingefiihrte Kategorie VorfahrtsverstéBe berlicksichtigt nur noch das Fehlverhalten
im Zusammenhang mit der Gewéhrung der Vorfahrt.

Die Kategorie Halterpflichten wurde entfernt. Der Grund fur die Entfernung war die sehr geringe Nachfrage nach diesen Versto-
Ben von Nutzenden, die sich Uber Verkehrsauffélligkeiten informieren wollen.

Unter den Straftaten wurden die bis zum Berichtsjahr 2021 gemeinsam ausgewiesenen Tatbestdnde Fahren ohne Fahrerlaub-
nis und Fahren trotz Fahrverbots getrennt, da es sich rechtlich und sachlich um unterschiedliche Verstée handelt. Ab Berichts-
jahr 2022 wird (iber beide Straftaten getrennt berichtet. Die Trennung ohne Anderung in der Identifikation und der Zuordnung zu
einer der beiden Straftaten hat keine Anderungen in der Gesamtsumme zur Folge. Bei Interesse an getrennten Angaben
beider Sachverhalte fir zuriickliegende Berichtsjahre kdnnen diese Angaben per E-Mail unter Kraftfahrerstatistik@kba.de
nachgefragt werden.

Weitergehende Informationen

Fur die Zuordnung von Ordnungswidrigkeiten zu den neu eingefiihrten Kategorien Rettungsgasse und Freie Bahn sowie zu den
aktualisierten Kategorien (siehe nachfolgende Ubersicht) wird vom FDZ im KBA eine Dokumentation zur Ordnungswidrigkeiten-
kategorisierung zur Verfiigung gestellt. Diese Auflistung beinhaltet eine Ubersicht, aus welchen Tatbestanden laut
Bundeseinheitlichen Tatbestandskatalog sich die Tatbestandskategorien zusammensetzen.

Ubersicht: Veranderte Zusammenstellung der Ordnungswidrigkeiten in Kategorien

In die Tabelle VA2.11 und Tabelle VA2.12 wurden unter den Ordnungswidrigkeiten folgende 10 Kategorien von Ordnungswidrigkei-
ten in ihrer Zusammenstellung gedndert. Ziel der Anpassung war — wie bereits eingangs erlautert — die Schaffung trennscharfer
und vielfaltig verwendbarer Kategorien zu ermdglichen, die zusammengehdriges Fehlverhalten nachvollziehbar einer Kategorie
zuweisen. So enthalt beispielsweise die Tatbestandskategorie ,UberholverstéBe“ nun nur noch das Fehlverhalten, das sich ein-
deutig dem Vorgang des Uberholens zuordnen lasst, um eine stérkere Abgrenzung zu anderem Fehlverhalten zu erméglichen.
Uber VerkehrsverstéBe wie Begegnen und Vorbeifahren wird deswegen nicht mehr berichtet.
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