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Glossar

ABE Allgemeine Betriebserlaubnis

AES Advanced Frontlighting System (adaptives Frontscheinwerfersys-
tem)

AGR Abgasruckfihrung

Cr Conformity Factor (Konformitatsfaktor)

(6{0) Kohlenmonoxid

CO, Kohlendioxid

CoP Conformity of Production (Ubereinstimmung der Produktion)

CoP-P Conformity of Production — Product (Ubereinstimmung des Pro-
dukts)
Conformity of Production — Quality (Ubereinstimmung der Produk-

CoP-Q tion in Bezug auf die Herstellungsprozesse und das Qualitatsma-
nagementsystem des Herstellers

DMUF Deutsches Marktiiberwachungsforum

DPF DieselruBpartikelfilter

EG-FGV EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung

EU Europaische Union

EUDC Extra Urban Driving Cycle

H.O Wasserdampf

HC, auch THC unverbrannte Kohlenwasserstoffe

HWL Harnstoff-Wasser-Lésung

ICSMS Internet-supported informatipn and commu_nication system for the
pan-European market surveillance of technical products

ISC In Service Conformity

i.V.m In Verbindung mit

KBA Kraftfahrt-Bundesamt

K; Regenerationsfaktor

Lkw Lastkraftwagen

N2 Stickstoff

N,O Distickstoffmonoxid

N,O3 Distickstofftrioxid

N,Os Distickstoffpentoxid

NEFZ Neuer Europaischer Fahrzyklus

NH; Ammoniak

NO Stickstoffmonoxid
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NO, Stickstoffdioxid

NO; Nitrat

NOy Stickoxide

NSK NOx-Speicherkatalysator

OH Hydroxyl-Radikal

HO,- Hydroperoxyl-Radikal

OPF Otto-Partikelfilter

PEMS Portable Emissions Measurement System

Pkw Personenkraftwagen

PM Partikelmasse

PN Partikelanzahl

ProdSG Produktsicherheitsgesetz

RAPEX Rapid Exchange of Information System

RDE Real Driving Emissions

S Sekunden

SCR Selective catalytic reduction

StVG StralRenverkehrsgesetz

StvzO StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

THC Total Hydrocarbons (unverbrannte Kohlenwasserstoffe)
ubC Urban Driving Cycle

WLTC Worldwide harmonized Light vehicles Test Cycle
WLTP Worldwide harmonized Light vehicles Test Procedure
ZFZR Zentrales Fahrzeugregister

km/h Kilometer pro Stunde

eKFV Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung
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A. Einleitung

Die Marktiberwachung dient dem Schutz
offentlicher Interessen wie Gesundheit und
Sicherheit. Dabei sollen Verbraucher- und
Umweltinteressen bericksichtigt werden.
Zugleich soll ein fairer Wettbewerb ermdg-
licht werden, indem gleiche Anforderungen
fur alle Marktteilnehmer geschaffen werden
und der freie Warenverkehr nicht Uber das
nach den europaischen Vorschriften zulas-
sige Mal3 hinaus eingeschrankt wird.

Bereits 2007 wurde mit der Richtlinie
2007/46/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates ein umfassender EU-
Genehmigungsrahmen fur Kraftfahrzeuge
und Kraftfahrzeuganhanger sowie fiir Sys-
teme, Bauteile und selbststandige techni-
sche Einheiten fir diese Fahrzeuge ge-
schaffen.

2013 fuhrte die Kommission eine Bewertung
des Rechtsrahmens der Union far die Typ-
genehmigung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhangern sowie von Syste-
men, Bauteilen und selbststandigen techni-
schen Einheiten fur diese Fahrzeuge durch,
welche ergab, dass der mit der Richtlinie
2007/46/EG geschaffene Rahmen dazu
geeignet ist, die Hauptziele der Harmonisie-
rung, des reibungslosen Funktionierens des
Binnenmarktes und des fairen Wettbewerbs
zu erreichen, und zog daraus den Schluss,
dass diese deshalb weiterhin angewendet
werden sollte. Bei dieser Bewertung wurde
auch festgestellt, dass Bedarf an der Ein-
fuhrung von Marktiberwachungsbestim-
mungen zur Ergédnzung der Typgenehmi-
gungsanforderungen besteht. Daher wurde
2013 ein erster Rahmen fur die Marktuber-
wachung im Fahrzeugbereich durch die
Verordnungen (EU) 167/2013 und 168/2013
des Européischen Parlaments und des Ra-
tes Uber die Genehmigung und Marktuber-
wachung von land- und forstwirtschaftlichen
Fahrzeugen sowie zwei- oder dreiradrigen
und vierradrigen Fahrzeugen geschaffen.

Im September 2015 wurde bekannt, dass in
Fahrzeugen des Volkswagen-Konzerns mit
dem Motor EA 189 in den Varianten 1,2 |,
1,61, 2,01 unzulassige Abschalteinrichtun-
gen verbaut wurden. Daraufhin ordnete das
Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) im Oktober

2015 die Beseitigung derselben im Rahmen
eines Ruckrufes und damit die Herstellung
der VorschriftsmaRigkeit in Anwendung des
8§25 Absatz2?2 der nationalen EG-
Fahrzeuggenehmigungsverordnung  (EG-
FGV) an. Diese Ereignisse und aufgetrete-
ne Schwachstellen bei der Umsetzung des
EU-Typgenehmigungsrahmens haben die
Notwendigkeit einer grundsatzlichen Uber-
arbeitung der bis dahin bestehenden Typ-
genehmigungs- und Marktiiberwachungsre-
gelungen im Fahrzeugbereich aufgezeigt.

Mit der Verordnung (EU) 2018/858 des Eu-
ropaischen Parlaments und des Rates, die
ab dem 1. September 2020 Anwendung
findet, wurde der gegenwartige Rahmen fir
die EU-Typgenehmigung insbesondere
durch die Einfihrung von Bestimmungen
uber die Marktiberwachung ausgebaut. Zur
Einfihrung der Marktiberwachung im Fahr-
zeugbereich wurden im Einzelnen die jewei-
ligen Pflichten der Wirtschaftsakteure in der
Lieferkette, die Pflichten der zusténdigen
Behdrden in den Mitgliedstaaten und die
MalRnahmen festgelegt, die zu ergreifen
sind, wenn auf dem Markt Kfz-Produkte
angetroffen werden, die ernste Sicherheits-
oder Umweltrisiken aufweisen, den Ver-
braucherschutz schwachen oder die Typge-
nehmigungsanforderungen nicht erftllen.

In der Verordnung (EU) 2018/858 sind
Uberdies fir die nationalen Behdrden, mithin
das KBA, bei der Marktuberwachung in Be-
zug auf Fahrzeuge spezifischere Pflichten
vorgesehen als in der allgemeinen Markt-
tberwachungsverordnung (EG) 765/2008.
Damit wird den Besonderheiten des Typge-
nehmigungsrechtsrahmens und der Not-
wendigkeit diesen Rahmen um ein wirksa-
mes Marktuberwachungsverfahren zu er-
ganzen, das gewahrleistet, dass die von
dieser Verordnung erfassten Kfz-Produkte
eine zuverlassige Nachprufung der Einhal-
tung der Vorschriften durchlaufen, Rech-
nung getragen. Um das Funktionieren des
Rechtsrahmens sicherzustellen, ist es von
wesentlicher Bedeutung, dass die Markt-
Uberwachungsbehérden die Konformitat der
Kfz-Produkte nachprifen, unabhangig da-
von, ob ihnen die Typgenehmigung vor oder
nach dem Zeitpunkt des Beginns der An-
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wendung dieser Verordnung erteilt wurde.
Diese Nachprifung der Einhaltung wurde
mit der Einfihrung einer jahrlichen Min-
destanzahl an Prifungen bei Fahrzeugen
versehen, um die Verpflichtungen im Be-
reich der Marktiberwachung unionsweit
wirksam umzusetzen. Ein angemessener
Anteil der Mindestzahl von Kontrollen gilt
emissionsbezogenen Prifungen. Um die
vollstdndige Einhaltung der geltenden Vor-
schriften durch die Fahrzeuge zu gewahr-
leisten, ist im Rahmen jeder einzelnen Un-
tersuchung festzustellen, ob alle fur das
geprifte Fahrzeug geltenden Typgenehmi-
gungsanforderungen an Emissionen einge-
halten wurden.

Um diese weitergehenden Anforderungen
an die Marktiiberwachung zu erfiillen, wur-
de am 1. Januar 2017 die Abteilung Markt-
tberwachung im KBA gegrundet. Die Abtei-
lung soll die Anforderungen verschiedener
europaischer und nationaler Richtlinien,
Verordnungen und Gesetze fir den Bereich
Stralenfahrzeuge umsetzen.

Das KBA wird die Marktiiberwachung flr
folgende Produkte durchfihren:

o Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeug-
anhanger sowie Systeme, Bauteile
und selbststandige technische Ein-
heiten fur diese Fahrzeuge;

e land- und forstwirtschaftliche Fahr-
zeuge;

e zwei- oder dreirddrige und vierradri-
ge Fahrzeuge.

Der nachfolgende Bericht gibt einen Uber-
blick Gber den grundsétzlichen Aufbau der
Marktiiberwachung im KBA (Teil B), die
Marktiiberwachungstatigkeiten des Jahres
2019 (Teil C) und geplante Marktiberwa-
chungstatigkeiten des Jahres 2020 (Teil D).
AbschlielBend wird eine Zusammenfassung
(Teil E) gegeben.

Stand: April 2020
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B. Aufbau der Marktiberwachung im KBA

Die Marktiberwachung des KBA gliedert
sich derzeit in 5 Bereiche:

Marktiiberwachung
im KBA

Grundsatz Feldiberwachung

Konformitéts-
Uberprifung

Produktsicherheit
und Ruckrufe

Sanktionen und
Ordnungswidrigkeiten

Abbildung 1: Bereiche der Marktiiberwachung im KBA

Der Bereich Grundsatz der Marktiiberwa-
chung koordiniert den Austausch von Infor-
mationen mit anderen nationalen und euro-
paischen Marktiberwachungsbehérden, ist
fur die Aufstellung der Marktiiberwachungs-
konzepte/-strategie, die Kommunikation mit
den Birgern und die Geschaftsfihrung des
2018 beim KBA eingerichteten Beirates
verantwortlich.

Der Bereich Feldiberwachung fuhrt reale
Fahrzeugtests durch, um eine Uberein-
stimmung der Produkte mit den geltenden
Vorschriften sicherzustellen. Die Prifungen
bestehen u. a. aus Abgasemissionsprifun-
gen mit portablen Emissionsmessgeraten
(Portable Emission Measurement Systems
[PEMS]) sowie in einem KBA eigenen Ab-
gasprifstand und Labor (derzeit im Aufbau)
sowie vermehrt aus Uberpriifungen von
sicherheitsrelevanten Fahrfunktionen.

Im Bereich Konformitatsiberprifung
werden vom KBA typgenehmigte Produkte
hinsichtlich ihrer Konformitat zur erteilten
Typgenehmigung Uberpruift.

Der Bereich Produktsicherheit bewertet
sicherheitsrelevante Méangel im Sinne des
Produktsicherheitsgesetzes (ProdSG) und
ordnet ggf. die erforderlichen Abhilfemal3-
nahmen wie z. B. Ruckrufe und o6ffentliche
Warnungen an. Hersteller missen bei ent-
sprechend angeordneten MafRnahmen die

Durchfiihrung von RuckrufmafRnahmen do-
kumentieren und an das KBA melden. Ggf.
erwirkt das KBA bei Mithilfe der Zulas-
sungsbehodrden der Lander die Auf3erbe-
triebsetzung von Fahrzeugen, die nicht an
der Ruckrufaktion teilgenommen haben.
Zudem werden Uber das Rapid Exchange of
Information System (RAPEX) einschlagige
Informationen mit der Europaischen Kom-
mission und den EU-Mitgliedstaaten ausge-
tauscht.

Der Bereich Sanktionen / Ordnungswid-
rigkeiten sanktioniert verbotswidriges In-
verkehrbringen genehmigungspflichtiger,
aber nicht genehmigter Fahrzeuge und
Fahrzeugteile, gegentber Herstellern und
Handlern. Im Bereich der Fahrzeugteile
werden Prifungen insbesondere im Online-
handel, durchgefuhrt, dartiber hinaus auch
im stationdren Handel und auf Messen. Es
wird darauf hingewirkt, dass Betreiber von
Online-Verkaufsplattformen den Handel mit
unzulassigen Artikeln unterbinden. Auch
sanktioniert das KBA Verstol3e von Wirt-
schaftsakteuren gegen Verpflichtungen oder
Anordnungen aufgrund des ProdSG (z. B.
Verstolle in Ruckrufverfahren) oder des
Typgenehmigungsrechts. Zudem wird die
Bearbeitung von  Zollkontrolimitteilungen
(Entscheidung Uber die Einfuhrfahigkeit von
Fahrzeugen und Fahrzeugteilen) von hier
geleistet.

Seite: 8
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l. Grundsatz

Die bestehenden sowie neuen Regelungen
zur Marktiberwachung im Fahrzeugbereich
erfordern einen regelm&Rigen Austausch
mit anderen nationalen und europdischen
Marktiiberwachungsbehérden sowie Typ-
genehmigungsbehorden. Die Abstimmung
und Gremienarbeit wird durch den Bereich
Grundsatz geleistet. Derzeit erfolgt die Teil-
nahme an folgenden nationalen und interna-
tionalen Gremien:

e Mitarbeit im Deutscr_]en Marktuber-
wachungsforum (DMUF);

e Mitarbeit im Arbeitskreis ,Rah-
menverordnung (EU) 2018/858%;

e Mitarbeit im Nationalen Forum Typ-
genehmigung und Marktiberwa-
chung;

e Vorsitz der Unterarbeitsgruppe
-Marktiberwachung“ zum Nationa-
len Forum Typgenehmigung und
Marktiiberwachung;

e Mitarbeit im Treffen der européi-
schen Marktiberwachungsbehoérden
im Fahrzeugbereich;

e Mitarbeit im Forum fir Informations-
austausch dber die Durchsetzung
der Verordnung (EU) 2018/858 so-
wie dessen Unterarbeitsgruppen.

Dabei koordiniert der Bereich Grundsatz die
Umsetzung von Marktiberwachungspflich-
ten und Berichtspflichten, wie sie z. B. in
Artikel 8 der Verordnung (EU) 2018/858
normiert sind. Hiernach sind die Markttber-
wachungsbehdrden u. a. verpflichtet regel-
mafige Kontrollen durchzufihren, und zu
prifen ob Fahrzeuge, Systeme, Bauteile
und selbststandige technische Einheiten die
einschlagigen Anforderungen erfillen. Dar-
Uber hinaus ist eine Mindestanzahl an Pri-
fungen je Mitgliedstaat der Européaischen
Union durchzufiihren, die sich aus einer

Quote von einer Prifung pro 40.000 der
jeweils im vorangegangenen Jahr in diesem
Mitgliedstaat zugelassenen neuen Fahrzeu-
ge ergibt. Hiervon sind 20 % als emissions-
bezogene Priifungen durchzufiilhren. Uber
den Umfang der Prifungen ist die Européi-
sche Kommission jahrlich zu informieren. Zu
den Erkenntnissen aus diesen Priufungen
haben die Mitgliedsstaaten der Europai-
schen Kommission alle zwei Jahre zu be-
richten.

Zudem liegt die Geschaftsfihrung des 2018
beim KBA eingerichteten Beirates im Be-
reich Grundsatz. Ziel des Beirats ist die Be-
ratung und Unterstitzung des KBA, um

o Priftatigkeiten  an
innovation anzupassen;

o Pruftatigkeiten des KBA im Rahmen
der Erteilung von Typgenehmigun-
gen und der Marktiiberwachung auf
eine noch breitere Erkenntnisbasis
Zu stiutzen:;

e die Transparenz der Arbeit in der
Behdrde zu steigern;

e Verbraucher-, Umwelt- und Wirt-
schaftsfragen im Zusammenhang
mit der Erteilung von Typgenehmi-
gungen und der Durchfihrung der
Marktiiberwachung zu diskutieren
und hierzu Empfehlungen an das
KBA zu geben.

Technologie-

In diesem Bereich wird auch die Beantwor-
tung von Anfragen von Birgern, Techni-
schen Diensten, ausléandischen Regierungs-
stellen und anderen Interessenten zentral
bearbeitet. So wurde zum 1. November
2018 ein Auskunftsdienst eingerichtet, der
die Beantwortung von Fragen im Rahmen
der sog. ,Diesel-Abgasthematik® und zu
Ruckrufaktionen tGbernimmt.

Stand: April 2020
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II.  Feldiberwachung

Der Bereich Feldiberwachung fiihrt Unter-
suchungen an Fahrzeugen auf Grundlage
des nationalen Marktiiberwachungs-
konzepts durch. Der Schwerpunkt liegt zu-
nachst auf emissionsbezogenen Prifungen
im realen Betrieb sowie auf dem Aufbau des
entsprechenden Priiflabors. Weiterhin ist fir
die Zukunft geplant, Untersuchungen an
Fahrzeugen mit neuen Technologien, wie
Z. B. Fahrerassistenzsystemen und
Spurhalteassistenten durchzufihren. Hinzu
kommen fahrzeugsicherheitsrelevante Un-
tersuchungen. Neben den emissionsbezo-
genen Prifungen werden variierende
Schwerpunkte der Untersuchung gewahlt
und jahrlich festgelegt. Die Untersuchungen
finden an typgenehmigten Fahrzeugen,
Bauteilen und Systemen, unabhé&ngig von
der erteilenden Genehmigungsbehdrde
(KBA oder Genehmigungsbehérden im Aus-
land), im Unterschied zu den unter dem
nachfolgenden Punkt B Ill. beschriebenen
Konformitatstiberprifungen, statt.

Gegebenenfalls  werden durch andere
Fachbereiche des KBA entsprechende Hin-
weise oder Untersuchungsauftrdge an die
Feldiberwachung herangetragen. Des Wei-
teren werden auch Hinweise von anderen
Behdrden sowie Dritten (Vereine, Verbande
und Blrgern) aufgenommen und bearbeitet.

Insgesamt bearbeitet der Bereich der Feld-
Uberwachung somit Uberpriifungen aus drei
Bereichen:

¢ den emissionsbezogenen Prifungen

e den jahrlich variierenden Schwer-
punktmessungen sowie

e dem reaktiven Bereich, aufgrund von
Hinweisen und Untersuchungsauf-
trdgen durch Dritte.

Welche Fahrzeuge werden Uberpruft?

Die Auswahl der Fahrzeuge fur die Unter-
suchungen ergibt sich aus einem jahrlich zu
erstellenden Prifplan, den Hinweisen von
Behdrden sowie Dritten (Vereine, Verbande
und Birgern) und Erkenntnissen aus dem
Bereich der Fahrzeugtypgenehmigungen.
Artikel 8 der Verordnung (EU) 2018/858

sieht vor, dass alle Antriebskonzepte (Die-
sel, Otto, Hybrid) einer regelmé&Rigen stich-
probenartigen Uberpriifung unterliegen. Vor
dem Hintergrund der Diesel-Abgasthematik
sind in den zurlckliegenden Jahren insbe-
sondere Fahrzeuge mit Dieselmotor Uber-
pruft worden und stellen die Mehrheit der im
Jahr 2019 uberpriften Fahrzeuge dar. Die
zu prufenden Fahrzeuge werden so ausge-
wahlt, dass ein reprasentatives Abbild der
im Feld befindlichen Fahrzeuge entsteht.

Was wird untersucht und was sind die
Testprozeduren?

Die zu prufenden Fahrzeuge werden beim
KBA einem Priufprogramm unterzogen, das
an die jeweils geltenden rechtlichen Anfor-
derungen fir den untersuchten Fahrzeug-
bestand angepasst ist. Dieses setzt sich
Uberwiegend aus Messungen auf Fahr-
zeugprufstanden sowie unter realen Bedin-
gungen auf der Strafl3e (Real Driving Emis-
sions [RDE]) zusammen.

Um insbesondere Mangel, die Einfluss auf
Messwerte nehmen kdnnen, mdoglichst im
Voraus auszuschlieB3en, werden die ausge-
wahlten Fahrzeuge vor der Durchflihrung
der Messungen einer technischen Prufung
unterzogen.

Zur Uberpriifung der Schadstoffemissions-
werte aus der Typgenehmigung werden die
Fahrzeuge gemaR Verordnung (EG)
715/2007 (,Typgenehmigung von Kraftfahr-
zeugen hinsichtlich der Emissionen von
leichten Pkw und Nutzfahrzeugen [Euro 5
und 6] “) — inklusive der zugehdérigen Durch-
fuhrungsverordnungen — in den entspre-
chenden Fahrzyklen vermessen. Um ver-
gleichbare Messergebnisse erhalten zu
kénnen, werden diese definierten Fahrzyk-
len auf dem Rollenprifstand unter reprodu-
zierbaren Randbedingungen  (Luftdruck,
Lufttemperatur, Fahrprofil)  durchgefihrt.
Fahrzeuge, die in den Anwendungsbereich
der Verordnung (EG) 715/2007 fallen, wur-
den im Rahmen der Typgenehmigung hin-
sichtlich ihrer Abgasemissionen entweder
nach den Vorgaben der Verordnung
(EG) 692/2008 im Neuen Europaischen
Fahrzyklus (NEFZ) oder der Verordnung

Seite: 10
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(EU) 2017/1151 im Worldwide Harmonized
Light Vehicles Test Cycle (WLTC) geprift.
Dies geschieht unter Aufsicht von Mitarbei-
tern des KBA nach Vergabe an benannte
Technische Dienste, solange der Aufbau
des eigenen Priflabors des KBA noch nicht
abgeschlossen ist.

Die RDE-Messungen werden mit PEMS
durch das KBA durchgefihrt.

Die Messungen im realen StralRenbetrieb
liefern Hinweise auf mogliche unzuldssige
Abschalteinrichtungen nach Artikel 5 der
Verordnung (EG) 715/2007 und werden
dementsprechend bei sdmtlichen Prifungen
eingesetzt, auch wenn die alteren Fahrzeu-
ge noch keine Anforderungen im realen
StralRenbetrieb erfullen mussten.

NEFZ

Ein Fahrzyklus ist durch ein Zeit-
Geschwindigkeits-Profil definiert. Auf dieser
sog. Fahrkurve — erweitert um ein schmales
Toleranzband — muss das Fahrzeug wah-
rend der Untersuchung auf einem Rollen-
prifstand gefahren werden. Dabei sind ne-
ben der Geschwindigkeit auch die Schalt-

Geschwindigkeits-Profil des im europai-
schen Typgenehmigungsverfahren anzu-
wendenden NEFZ ist in Abbildung 2 darge-
stellt.

Der NEFZ hat eine Gesamtdauer von
1180 s und ist in zwei Abschnitte unterteilt.
Teil 1 bildet ein Fahrprofil in Anlehnung an
eine Innerortsfahrt ab (Geschwindigkeit ma-
ximal 50 km/h, haufige Stillstandanteile) und
wird als Urban Driving Cycle (UDC) be-
zeichnet. Der darauf folgende Abschnitt 2
soll das Geschwindigkeitsfenster einer
Uberlandfahrt mit kurzem Autobahnanteil
abdecken und wird als Extra Urban Driving
Cycle (EUDC) bezeichnet.

Der NEFZ auf dem Rollenprifstand simu-
liert eine Geradeausfahrt von ca. 11 km auf
ebener Strecke bei moderater Beschleuni-
gung (@max = 0,8 — 1 m/s?), einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit von vg = 33,6 km/h
und einer kurzzeitigen Maximalgeschwin-
digkeit von Vs = 120 km/h.

Die Temperaturvorgabe fir eine Rollen-
messung im NEFZ ist gemall EG-
Verordnung 715/2007 20 — 30 °C.

punkie  fesigelegt.  Das  Zeit
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Abbildung 2: Fahrprofil des Neuen Européischen Fahrzyklus NEFZ
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WLTC

Der WLTC teilt sich in vier Geschwindig-
keitsbereiche auf (1=Low, 2 =Medium,
3 = High, 4 = Extra High) und wird entspre-
chend der verwendeten Anteile bezeichnet.

Der erste Abschnitt (Low) bildet eine Fahrt
im Stadtverkehr ab, wobei eine Hbchstge-
schwindigkeit von 56,5 km/h nicht Uber-
schritten wird.

Die Abschnitte 2 (Medium) und 3 (High)
stellen eine Fahrt auf aullerstéadtischen

StraBen und SchnellstralBen dar. Die
Hochstgeschwindigkeit liegt im zweiten Ab-
schnitt bei 76,6 km/h und im dritten Ab-
schnitt bei 97,4 km/h. Im vierten Abschnitt
wird wiederum eine Autobahnfahrt mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 131,3 km/h si-
muliert.

In der folgenden Darstellung ist das Fahr-
profil der Abschnitte 1 bis 3 des WLTC dar-

Phase 1
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Abbildung 3: Fahrprofil des Worldwide harmonized light vehicle drive cycle (WLTC123)

Der WLTC123 hat eine Gesamtdauer von
ca. 25 Minuten (1477 s), die in drei Ab-
schnitte aufgeteilt sind. Mit einer Maximal-
geschwindigkeit von 97,4 km/h spiegelt der
WLTC123 somit Fahrsituationen wieder, die
im Stadt- und Landverkehr vorherrschen.

Bei dem WLTC123 wird durch ein dynami-
sches Fahrprofil auf dem Rollenprifstand
eine Strecke von ca. 15 km bei einer im
realen Stral3enverkehr Ublichen, moderaten
Beschleunigung (amax = 1,6 m/s?), und einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von vg =
36,58 km/h gefahren.

Im Rahmen der Software-Updates, die vom
KBA eine Allgemeine Betriebserlaubnis

(ABE) erhalten haben, wurde der WLTC123
herangezogen, um die Verbesserung der
Schadstoffemissionen im Stadt- und Land-
stralRenverkehr aufzuzeigen.

Die Temperaturvorgabe fir eine Rollen-
messung im WLTC ist gemall EU-Ver-
ordnung 2018/1832 23 °C £ 2 °C. Bei den
Messreihen des KBA wurden verringerte
Umgebungstemperaturen angewendet, um
das Abgas-verhalten bei niedrigen Auf3en-
temperaturen bewerten zu kénnen. Die Ab-
stufung der Umgebungstemperaturen be-
trug hierbei 5 °C, 10 °C und 15 °C.

Seite: 12
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RDE

Die RDE-Prufprozedur mit PEMS ist in der
Verordnung (EU) 2016/427 festgelegt und
wurde hinsichtlich bestimmter Messrand-
bedingungen Uber die Verordnungen (EU)
2016/646, 2017/1151 und 2017/1154 weiter
spezifiziert.

Da die RDE-Prifung im StraRenbetrieb
durchgefuhrt wird und nicht auf einem Rol-
lenprifstand, haben verschiedene Einfluss-
faktoren wie z. B. die Umgebungsbedingun-
gen (u. a. Lufttemperatur, H6henlage, Luft-
druck) sowie die Fahrbedingungen (hohes/
niedriges Verkehrsaufkommen), Fahrdyna-
mik (Beschleunigungen, Verzégerungen),
aber auch die Fahrzeugbedingungen (u. a.
Fahrzeugmasse bzw. -zuladung) einen Ein-
fluss auf die Messungen und Ergebnisse.
Diese Randbedingungen sind Uber die oben
genannten Verordnungen so spezifiziert,
dass sie den Bereich normaler Betriebsbe-
dingungen inkl. Kaltstart weitestgehend ab-
decken. Wesentliche Umgebungsrandbe-
dingungen, in denen eine RDE-Priifung

gultig ist, sind hierbei z. B. Temperaturen im
Bereich zwischen — 7 °C und 35 °C sowie
Hohenlagen bis zu 1300 m Uber dem Mee-
resspiegel. Die Umgebungstemperaturen
unterliegen jahreszeitlichen und wetterab-
héangigen Schwankungen. Bei vergleichen-
den Messungen wird angestrebt, eine mog-
lichst vergleichbare Umgebungstemperatur
vorliegen zu haben.

Eine RDE-Priffahrt muss eine Dauer zwi-
schen 90 und 120 Minuten haben und zu
etwa 34 % aus Stadtbetrieb, zu etwa 33 %
aus LandstralRenbetrieb und zu etwa 33 %
aus Autobahnbetrieb bestehen. Diese sind
jeweils durch Fahrzeuggeschwindigkeits-
bereiche charakterisiert. Fir Pkw gilt: Stadt-
betrieb bis 60 km/h, Landstral3enbetrieb
zwischen 60 km/h und 90 km/h, Auto-
bahnbetrieb von tber 90 km/h bis 145 km/h
bzw. anteilig auch bis 160 km/h.

Ein Geschwindigkeitsprofil kann unter die-
sen Randbedingungen z. B. wie in Abbil-
dung 4 aussehen.
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Landbetrieb

[Autobahnbetrieb
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Abbildung 4: Beispielhaftes Fahrprofil einer RDE-Messfahrt

Weiter Erlauterungen zur motorische Ver-
brennung und Schadstoffbildung sind in
Anlage 1 dargestellt.

Stand: April 2020
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lll.  Konformitatstuberprifung

Mit Erteilung einer Typgenehmigung durch
eine Genehmigungsbehdrde ist der betref-
fende Hersteller berechtigt, Fahrzeuge bzw.
Fahrzeugteile nach den Vorgaben der erteil-
ten Typgenehmigung serienméalig ohne
behdrdliche Endabnahmeprifung herzustel-
len und in Verkehr zu bringen. Dabei hat der
Hersteller sicherzustellen, dass das geneh-
migte Produkt auch in der Serienproduktion
weiterhin mit dem zur Typprifung vorge-
fiihrten Produkt Ubereinstimmt. Die Uber-
wachung durch die Genehmigungsbehdrde
erfolgt im Rahmen der Prifung hinsichtlich
der Ubereinstimmung der Produktion (Con-
formity of Production [CoP]).

Der Bereich Konformitétsprifung ist im KBA
in zwei Schwerpunkte und Bereiche aufge-
teilt. Zum einem die Konformitatsiberpri-
fung hinsichtlich der Ubereinstimmung des
Produkts (CoP-P) und zum anderen die
Konformitatstuberpriifung in Bezug auf die
Herstellungsprozesse und das Qualitatsma-
nagementsystem des Herstellers (CoP-Q).

Der Bereich CoP-Q Ubernimmt die Vor-Ort-
Uberprufung des Qualititsmanagementsys-
tem von Genehmigungsinhabern des KBA
zur Gewahrleistung der genehmigungskon-
formen Fertigung bei Herstellern. Bei Ertei-
lung der Typgenehmigung werden die Ver-
fahren und Prozesse hinsichtlich der ge-
nehmigungsrechtlichen Anforderungen be-
wertet und anschlieBend zertifiziert. Die
weiteren Uberwachungen werden im drei-
jahrigen Abstand durch eine Zertifizierungs-
stelle, die vom KBA als Technischer Dienst
benannt ist, oder vom Bereich CoP-Q selbst
durchgeftihrt. Die Prioritdt der Untersu-
chungsinhalte im Bereich CoP-Q liegen
dabei auf sicherheits- und umweltrelevanten
Genehmigungsobjekten oder erfolgen reak-
tiv aufgrund von Feldvorkommnissen, die in
den anderen uberwachenden Bereichen
des KBA auffallig werden.

Im Rahmen der Produktiberprifung
(CoP-P) wird das Produkt physisch uber-
pruft. Die geplanten Untersuchungsinhalte
und Umfange der CoP-P Uberprifungen
erfolgen unter Bewertung und Berlcksichti-
gung unterschiedlicher Parameter wie:

e Genehmigtes Objekt (insbesondere
Fragen zur Verkehrssicherheitsrele-
vanz bzw. Umweltvertraglichkeit);

e Ergebnis der vorhergehenden Kon-
formitatstberprifungen;

o Auffalligkeiten im Verkehrsgesche-
hen;

e Hinweise von autorisierten Stellen
und anderen Genehmigungsbehor-
den.

Im Rahmen der jahrlichen Planung der akti-
ven CoP-P Uberpriifungen werden jahrlich
thematische Schwerpunkte gebildet. Gibt es
konkrete bzw. akute Hinweise auf abwei-
chende Fahrzeuge oder Produkte, werden
dariiber hinaus Uberpriifungsverfahren un-
mittelbar eingeleitet.

Zur Produktionsuberprifung entnehmen das
KBA oder beauftragte Sachverstandige
Fahrzeuge und Fahrzeugteile aus Produkti-
onsstatten bzw. -lagern, um sie auf ihre
Ubereinstimmung mit dem genehmigten
Typ zu untersuchen.

Um das Verfahren zur Gewahrleistung der
Ubereinstimmung der Produkte ordnungs-
gemal einzuhalten, werden die Hersteller
bzw. Importeure bei Abweichungen aufge-
fordert, alle erforderlichen Malinahmen zu
ergreifen.

Schwerwiegende Abweichungen von der
Serienfertigung, die ein erhebliches Risiko
fur die Verkehrssicherheit, die Gesundheit
oder die Umwelt darstellen kénnen, fihren
zum Widerruf der Genehmigung. Zudem
stellt dies die Zuverlassigkeit des Herstel-
lers allgemein in Frage.

Ein weiteres wichtiges Aufgabengebiet ist
die Uberwachung von im Betrieb befindli-
cher Fahrzeuge (In-Service Conformity
[ISC]) nach den einschlagigen Prifverfah-
ren der Verordnung (EU) 715/2007, geéan-
dert durch Verordnung (EU) 2018/1832.
Hier ist jeder Hersteller mit einer ,el“ Typ-
genehmigung mindestens einmal pro Jahr
zu Uberprifen. Das Genehmigungszeichen
.e1* bzw. ,E1“ steht hierbei flr eine im KBA
erteilte Typgenehmigung. Jahrlich wird ein
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Bericht mit den Ergebnissen aller abge- jahres erstellt, dieser ist auch fir eine Verof-
schlossenen ISC-Untersuchungen des Vor- fentlichung vorgesehen.
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V. Produktsicherheit und Rickrufe

Der Bereich Produktsicherheit und Ruckrufe
ist verantwortlich fir Fragen der Produktsi-
cherheit von Fahrzeugen und Fahrzeugtei-
len im oOffentlichen StrafRenverkehr (ausge-
nommen u.a. schienengebundener Fahr-
zeuge).

Grundlage hierfur ist primar das ProdSG. Es
findet Anwendung, wenn im Rahmen einer
Geschéftstatigkeit Produkte auf dem Markt
bereitgestellt, ausgestellt oder erstmals
verwendet werden. Darlber hinaus gelten
weitere Vorschriften im Zusammenhang mit
der Vermarktung von Produkten, die einen
angemessenen Schutz der Verbraucher,
der offentlichen Gesundheit, der Umwelt
oder anderer im Offentlichen Interesse
schitzenswerter Bereiche gewahrleisten
sollen.

Hersteller sind nach dem ProdSG verpflich-
tet, das KBA zu unterrichten, sofern An-
haltspunkte fir eine Gefahrdungssituation
durch von ihnen in Verkehr gebrachte Pro-
dukte vorliegen. Hinweise auf mangelhafte
Produkte werden dartber hinaus auch von
Verbrauchern, Behérden, Versicherungen
und Presse aufgenommen.

Sollte sich bei der Untersuchung eines
Sachverhaltes ergeben, dass es sich um ein
ernstes Risiko fur Gesundheit, Sicherheit,
Umwelt oder fur andere offentliche Interes-
sen handelt und dadurch das Eingreifen der
Marktiiberwachungsbehdrde erforderlich
sein, ordnet das KBA die Durchfiihrung von
Ruckrufaktionen und ggf. anderen erforder-
lichen Abhilfemalinahmen (zum Beispiel
Warnung der Offentlichkeit) an. Ebenso
werden die Erfullungsquoten einer ggf. not-
wendigen Ruckrufaktion durch das KBA
Uberwacht. Die Quoten muissen vom Her-
steller, in vorher durch das KBA festgeleg-
ten Intervallen, Ubermittelt werden.

Informationen Uber die Geféahrdung werden
zwischen den EU-Mitgliedstaaten mithilfe
von sog. RAPEX-Meldungen im Falle von
ernsten Risiken und Uber das internetge-
stutzte Informations- und Kommunikations-
system fir die grenziberschreitende Markt-
Uberwachung in Europa (ICSMS) ausge-
tauscht und den entsprechenden Behdrden

im Ausland sowie Verbrauchern zuganglich
gemacht. Auf diese Weise soll eine voll-
standige Benachrichtigung der betroffenen
Halterinnen und Halter, beziehungsweise
eine vollstandige Mangelbeseitigung er-
reicht werden.

Wird eine vollstdndige Mangelbeseitigung
durch Nichtteilnahme einzelner Halterinnen
und Halter an der Ruckrufaktion verhindert,
veranlasst das KBA eine entsprechende
Meldung an die ortlich zustandige Zulas-
sungsbehdrde, die tber die Stilllegung des
betroffenen Fahrzeuges im eigenen Ermes-
sen entscheidet.

Ruckrufe

Ruckrufe werden von Herstellern durchge-
fuhrt, um Produktméngel zu beseitigen. Da
Produktmangel zu ganz unterschiedlichen
Gefahrdungen fiihren konnen, ist Ruckruf
nicht gleich Ruckruf.

Liegt ein ernstes Risiko vor, ist der Ruckruf
aus Sicht der Behdrde meist das wirkungs-
vollste Mittel zur Beseitigung dieses Risikos.
Damit ernste Risiken vollstédndig beseitigt
werden, miissen Fahrzeughersteller fiir sol-
che Ruckrufe die Halteranschriften aus dem
Zentralen Fahrzeugregister (ZFZR) des
KBA verwenden.

Grundsatzlich arbeiten das KBA und die
Hersteller mit dem Ziel der Beseitigung des
ernsten Risikos, das den Ruckruf erforder-
lich macht, um die Verkehrssicherheit zu
erhdéhen. Zur zielgerichteten Beseitigung
gefahrlicher Produkte hat das KBA einen
Verhaltenskodex fir die Zusammenarbeit
mit den Herstellern auf nationaler Ebene
erstellt (Kodex zur Durchfiihrung von Rick-
rufaktionen).

Das planvolle und umsichtige Vorgehen zur
vollstdndigen Beseitigung des Mangels ver-
langt jedoch auch von den Fahrzeughalte-
rinnen und Fahrzeughaltern die notwendige
Mitwirkung: Sie mussen ihr Fahrzeug in der
Werkstatt vorfuhren, um die technische
MalRnahme vornehmen zu lassen. Andern-
falls besteht die Gefahr, beziehungsweise
die fehlende Vorschriftsmafigkeit, weiterhin.
Sofern ein Fahrzeughalter trotz Aufforde-
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rung nicht an einer Ruckrufaktion teilnimmt,
werden die Betroffenen in Nachfassaktionen
erneut aufgefordert, den Mangel beseitigen
zu lassen. Wenn die von Herstellern und
KBA durchgefiihrten MalRnahmen zur Be-
seitigung besonders gefahrlicher Mangel

auch nach mehrmaligem "Nachfassen” nicht
zum Erfolg fihrten und die gebotene Mitwir-
kung der Fahrzeughalter ausbleibt, bildet
die Betriebsuntersagung durch die o6rtlich
zustandige Zulassungsbehorde den
Schlusspunkt.
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V. Ordnungswidrigkeiten und Sanktionen

Im Bereich Ordnungswidrigkeiten / Sanktio-
nen werden Bufgeldverfahren im Zusam-
menhang mit dem Feilbieten von nicht ge-
nehmigten Fahrzeugen oder Fahrzeugteilen
durchgefuihrt.  Buf3geldverfahren werden
aufgrund kontinuierlicher eigener Marktbe-
obachtungen, etwa durch Kontrollen von
Onlineshops, von stationdren Handlern oder
auf Messen, eingeleitet, jedoch auch auf-
grund von Hinweisen von Birgern, Wirt-
schaftsakteuren oder anderen Behdrden.

Im Interesse der Verkehrssicherheit diurfen
zahlreiche Fahrzeuge und Fahrzeugteile nur
in bauart- bzw. typgenehmigter Ausfiihrung
auf dem deutschen Markt zum Verkauf an-
geboten werden. Die Einhaltung dieser ge-
setzlichen Vorgaben Uberwacht das KBA
als Teil der Marktiiberwachung, u.a. im
Rahmen der Durchfiihrung von Bul3geldver-
fahren auf Grundlage des Stral3enverkehrs-
gesetzes (StVG).

Dieses betrifft zum einen die in 8§ 22a Ab-
satz 1 StralRenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO) genannten Fahrzeugteile
und zum anderen nach § 27 Absatz 2 EG-
FGV diverse nach europarechtlichen Vor-
schriften typgenehmigungspflichtige Fahr-
zeuge und Fahrzeugteile.

Hierbei handelt es sich insbesondere um
sicherheitsrelevante Fahrzeugteile. Die Ver-
kaufsverbote sollen im Interesse der Ver-
kehrssicherheit gewahrleisten, dass nicht
genehmigte Fahrzeugteile, bei denen die
Mdglichkeit einer mangelhaften Ausfihrung
besteht, nicht in Verkehr gebracht werden.

Die Buf3geldtatbestdnde ergeben sich aus
8§23 Absatz1l StVG und 8§23 Absatz 2
StVGi. V. m. § 37 EG-FGV.

Verstol3e gegen das Inverkehrbringungs-
verbot kdnnen im Rahmen der Bul3geldver-

fahren mit GeldbuRen von bis 5.000,00 €
geahndet werden. Im Rahmen einer Ge-
winnabschopfung der wirtschaftlichen Vor-
teile darf das BuR3geld diesen Betrag auch
uberschreiten.

Daneben werden Buf3geldverfahren gegen
Wirtschaftsakteure gefihrt, welche sich aus
dem Produktsicherheitsrecht oder dem
Typgenehmigungsrecht ergebende Ver-
pflichtungen (z. B. Meldepflichten) oder ge-
gen auf diesen Gebieten getroffene Anord-
nungen (z. B. Ruckrufanordnungen) versto-
Ben.

Zudem werden in diesem Bereich Kontroll-
mitteilungen im Rahmen von Einfuhrkontrol-
len der Zollverwaltung bearbeitet. Die Zoll-
stellen setzen die Freigabe eines zur Ein-
fuhr bestimmten Produkts aus, wenn das
Produkt Merkmale aufweist, die Grund zu
der Annahme geben, dass es bei ord-
nungsgemaRer Installation und Wartung
sowie bei bestimmungsgeméaler Verwen-
dung eine ernste Gefahr fir Gesundheit,
Sicherheit, Umwelt oder fur andere offentli-
che Interessen darstellt. Gleiches gilt, wenn
die nach den Harmonisierungsrechtsvor-
schriften der Gemeinschaft vorgeschriebe-
nen Unterlagen fehlen oder die nach diesen
Vorschriften vorgeschriebene Kennzeich-
nung fehlt oder zweifelhatft ist.

In diesen Fallen informieren die Zollbehor-
den das KBA in seinem Zustandigkeitsbe-
reich und holt beim KBA die Entscheidung
ein, ob die Waren nach den geltenden Vor-
schriften in den freien Verkehr Gberflhrt
werden kénnen oder wieder ausgefiihrt oder
vernichtet werden missen. Der grof3te Teil
dieser Kontrollen endet mit einer abschlagi-
gen Entscheidung mit der Folge, dass die
betroffenen Produkte nicht in den freien
Verkehr Uberfihrt  werden kénnen.
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C. Marktuberwachungstatigkeiten 2019

l. Grundsatz

Anlasslich einer Vielzahl eingehender An-
fragen zur Diesel-Abgasthematik wurde
zum 1. November 2018 ein Auskunftsdienst
im Bereich Grundsatz eingerichtet. Der
Auskunftsdienst beantwortet samtliche An-
fragen rund um die Themenbereiche Diesel-
Ruckrufe, freiwillige MaRnahmen der Her-
steller im Rahmen des Nationalen Forum
Diesel, das MalRnahmenpaket der Bundes-

regierung in Ergdnzung zum ,Sofortpro-
gramm Saubere Luft 2017 - 2020“ und seit
Februar 2019 auch zu den tbrigen Ruckruf-
aktionen, die vorwiegend sicherheitsrele-
vant sind. Im Jahr 2019 wurden insgesamt
24.156 Anfragen durch den Auskunftsdienst
beantwortet. Eine genaue Aufschlisselung
ist in der Abbildung 5 zu finden.

Anzahl Birgeranfragen 2019
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Abbildung 5: Anzahl Burgeranfragen 2019

Im Bereich Grundsatz wird aufl3erdem die
Bearbeitung von Anfragen nach den Infor-
mationsfreiheitsrechten in Bezug auf die
Marktiiberwachung Ubernommen. Die An-

zahl eingehender Anfragen ist in Abbildung
6 aufgeschlisselt. Es konnte ein starker
Anstieg von 105 Antragen im Jahr 2018 auf
385 im Jahr 2019 festgestellt werden.

Stand: April 2020
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Abbildung 6: Anzahl Anfragen nach Informationsfreiheitsrechten 2018 bis 2019
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II. Feldiberwachung

Im Jahr 2019 wurden an 85 Fahrzeugen,
bzw. Fahrzeugapplikationen Untersuchun-
gen durchgefuhrt. Die Fahrzeugzahlen sind
in Abbildung 7 hinsichtlich ihres Antriebs-
konzepts aufgeschlisselt. 57 Untersuchun-
gen waren als sog. Feldtests angesetzt, das
heil3t die Fahrzeuge wurden anhand der in
Abschnitt B 1l ,Feldiberwachung“ genann-
ten Merkmale ausgewahlt und Messungen
im realen StraBenverkehr (RDE) sowie
Messungen auf Rollenprufstdnden unterzo-
gen. Die RDE-Messungen mit PEMS wur-
den durch das KBA selbst durchgefihrt, die
Rollenprifstandsmessungen wurden durch
benannte Technische Dienste — in Anwe-
senheit von Mitarbeitern des KBA — durch-
gefuhrt. Es wurde mit jedem der Fahrzeuge
eine Typ 1-Prifung (NEFZ / WLTC) durch-
gefiihrt, um sicherzustellen dass sich das
Fahrzeug in einem technisch einwandfreien
Zustand befand. AnschlieBend wurden
Messprogramme durchgefuhrt, die anhand
vorliegender Erkenntnisse zu dem Fahrzeug
entwickelt wurden. Dabei handelte es sich
in der Regel um Variationen des NEFZ /
WLTC bezuglich der Lasteinstellung des
Rollenpriifstandes und der Umgebungstem-
peratur.

Die zugrunde liegenden Erkenntnisse
stammen aus den Ergebnissen der RDE-
Messungen oder den Hinweisen Dritter.

16 Untersuchungen dienten der Verifizie-
rung von Software-Updates, die durch Her-
steller im Rahmen von verpflichtenden
Ruckrufen oder des Nationalen Forums
Diesel bereitgestellt wurden. Drei dieser
Untersuchungen wurden als reine Software-
Analysen ohne Untersuchung am Fahrzeug
durchgefuhrt, da bei diesen Updates keine
den NOx-Grenzwert betreffenden Anderun-
gen vorgenommen worden waren. In einem
Fall wurde ein SCR-Nachristsystem flr
Busse untersucht. Daneben wurden sieben
weitere Untersuchungen durchgefuihrt, de-
ren Untersuchungsumfang von den blichen
.Feldtests”, bestehend aus RDE und Rol-
lenprufstandsmessung, abweicht. Bei einem
Fahrzeug konnten die Ergebnisse nicht
verwertet werden, da im Rahmen der Aus-
wertung ein Defekt am Fahrzeug erkannt
wurde. Vier Untersuchungen konnten auf-
grund technischer Defekte an den Fahrzeu-
gen gar nicht durchgefuhrt werden und sind
in den gezeigten Statistiken daher nicht
enthalten.

Kraftstoffart/Energiequelle des Hauptantriebs

m Diesel
E Benzin
Hybrid
m Elektroantrieb
u CNG/LPG

Abbildung 7: Aufschlisselung der untersuchten Fahrzeuge nach Kraftstoffart / Energie-

guelle des Hauptantriebs
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Bedingt durch die Diesel-Abgasthematik
gab es bei den Untersuchungen — entgegen
der Zulassungszahlen in Deutschland -
eine Schwerpunktverschiebung hin zu Die-

selfahrzeugen. Die Aufschliisselung der
untersuchten Fahrzeuge beziglich der Ab-
gasnorm ist in Abbildung 8 dargestellt.

Abgasnorm

mEuro 5

m Euro 6x (<d Temp)
Euro 6d-Temp

m reine Elektro Fahrzeuge

= EU Stage V

Abbildung 8: Aufschliusselung der untersuchten Fahrzeuge nach ihrer Abgasnorm

Die Ergebnisse der Fahrzeuguntersuchun-
gen waren in 40 Fallen unauffallig bzw. ha-
ben eine Freigabeempfehlung fir eine neue
Motorsteuerungssoftware nach sich gezo-
gen. Hierzu zéhlen auch solche Félle, in
denen der Fahrzeughersteller die Messer-
gebnisse aus Grinden des Motorschutzes
und des sicheren Betriebs des Fahrzeugs
hinreichend begriinden konnte. Acht Fahr-
zeuge zeigten auffallige Emissionsergeb-
nisse. Bei Fahrzeugen mit einer Typgeneh-
migung aus dem europaischen Ausland
wurden in diesen Fallen die genehmigenden
Behorden in Kenntnis gesetzt. Die anderen
Fahrzeuge sind Teil aktueller Rickrufaktio-
nen.28 Prifungen sind noch nicht abge-
schlossen (Stand 25.03.2020). Die funf Un-
tersuchungen die auf Grund von Defekten
nicht durchgefihrt bzw. ausgewertet werden
konnten wurden auf 2020 verschoben. Vier
Untersuchungen waren reine Software-
Analysen ohne Untersuchung am Fahrzeug.
Insgesamt kénnen somit die Ergebnisse von
48 abgeschlossenen Emissionsmessungen
in Anlage 2 dargestellt werden.

Die betroffenen Fahrzeuge mit auffalligen
Emissionsergebnissen missen alle auf-

grund ihres Alters noch keine RDE-
Anforderungen erflllen. Trotzdem wurden
RDE-Messungen durchgefiihrt, um Anhalts-
punkte fir mogliche unzuldssige Abschalt-
einrichtungen zu finden. Bei gro3en Abwei-
chungen zwischen dem Typ 1-Prifergebnis
und dem RDE-Ergebnis wurde jedoch —
analog zur Klassifizierung im Bericht der
Untersuchungskommission ,Volkswagen® —
die Abweichung zum Anlass genommen,
eine Befragung des Herstellers wegen des
Verdachts auf Vorhandensein einer unzu-
lassigen Abschalteinrichtung durchzufihren.

Bei den Ergebnissen ist zu beachten, dass
die RDE-Prufprozedur, die zur Kontrolle der
realen  Schadstoffemissionen  entwickelt
wurde, nicht dazu ausgelegt ist, reprasenta-
tive und reproduzierbare CO,-
Emissionswerte zu ermitteln.

Die Europaische Kommission beabsichtigt
zukUnftig ein Prufverfahren zur Validierung
der CO,-Emissionen von im Betrieb befind-
lichen Fahrzeugen zu etablieren. Mit der
Verordnung (EU) 2018/1832 wurden hierzu
bereits die Anforderungen an die Typge-
nehmigung fur die Einrichtungen zur Uber-
wachung des Kraftstoff- und / oder Strom-
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verbrauchs festgelegt. Die so ermittelten
Informationen zum durchschnittlichen Ver-
brauch im realen StralRenbetrieb kodnnen
zukunftig z. B. genutzt werden, um zu verifi-

zieren, ob die aktuellen Prufprozeduren im
Genehmigungsverfahren adaquat die
durchschnittlichen, realen CO,-Emissionen
reflektieren.

Stand: April 2020
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lll.  Konformitatstuberprifung

Die Schwerpunkte, nach denen Produkte fur
die Uberprifung ausgewahlt werden, sind:

e Emissionen

- Abgasschadstoffe (ISC,
RDE)

- Gerausche
- CO; / elektrische Reichweite
(Hybrid)
e Sicherheit

- Bremsen (auch automatisier-
te Systeme)

- Lenkung (auch automatisier-
te Systeme)

e Teile und Komponenten
- Felgen, Kindersitze, Helme

- Beleuchtung (auch adaptive
Frontbeleuchtungssysteme —
AFS nach UN-Regelung
Nummer 123)

- Innenraum Brennverhalten
- Verbindungseinrichtungen

- Austauschkatalysatoren,
Austauschdieselpartikelfilter

Die regelmafigen Prifungen und deren
Intervalle fur die Durchfihrung sind grund-
satzlich in den dementsprechenden Vor-
schriften beschrieben.

Zudem sind regelmafig anlassbezogene
Produktiberprifungen durchzufihren, wenn
Zweifel an der Konformitat entstehen. Sol-
che Zweifel kdnnen z. B. entstehen nach
Hinweisen:

e von Verbrauchern

e oder anderen europaischen Geneh-
migungsbehdrden

e von Ermittlungsbehdrden oder aus
Unfallberichten

e sowie aus Systemuiberprifungen
des KBA (CoP-Q).

Auf Basis der aktuellen nationalen Vor-
schriften fir NO,-Nachbehandlungssysteme
hat der Bereich CoP-P in Zusammenarbeit
mit dem Bereich Feldiiberwachung im Jahr
2019 ein Nachrustsystem fir Busse uber-
pruft. Die Ergebnisse sind in Anlage 2 nie-
dergelegt. Weitere Planungen fir solche
Systeme wurden fir Fahrzeuge der Klasse
M1 aufgenommen, die Anfang 2020 in KBA
eigenen Einrichtungen geprift werden sol-
len.

Zu Elektrokleinstfahrzeugen wurden Unter-
suchungen an elf unterschiedlichen Model-
len durchgeflhrt.

Untersuchungen an Sonderrédern fur Last-
kraftwagen, die durch Risse auffallig gewor-
den waren, und an Kindersitzen, bei denen
es zu Fehlinterpretationen der Messergeb-
nisse durch den Technischen Dienst ge-
kommen war, fihrten zum Entzug der Typ-
genehmigungen sowie zu Rickrufen und
offentlichen Warnungen.

Zudem wurden vorbereitende MalRnahmen
fur die ab dem 01.01.2020, nach der Ver-
ordnung (EU) 2018/1832, durchzufiihrenden
jahrlich ISC-Prifungen getroffen.
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Anzahl eingeleiteter und abgeschlossener
CoP-P Uberprifungen 2010 bis 2019
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Abbildung 9: Anzahl eingeleiteter und abgeschlossener CoP-P Uberprifungen 2010-2019
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V. Produktsicherheit und Rickrufe

Aus mehr als 1.000 Untersuchungen im
Jahr 2019 (Abbildung 10) ergaben sich 628
Ruckrufaktionen (Abbildung 11), sodass
sich die Anzahl gegenlber den Vorjahren
weiter erhoht hat. Das Jahr 2019 bildet den
vorlaufigen Hohepunkt in der Statistik der
Ruckrufe seit Aufzeichnungsbeginn. Der
jeweilige Mangel an den betroffenen Fahr-
zeugen der 628 Ruckrufaktionen war jeweils
so erheblich, dass auf die Daten des ZFZR
zuriickgegriffen wurde, um alle in Deutsch-
land betroffenen Halter zu erreichen.

In der Auswertung der Ruckrufaktionen
wurden Fahrzeugteile, deren Einbau nicht
ausreichend auf bestimmte Fahrzeuge ein-
gegrenzt werden kann und somit keine Hal-
terdaten aus dem ZFZR genutzt werden
konnen, nicht betrachtet. Der Verbleib die-
ser Teile kann haufig nicht vollstandig ermit-
telt werden. Dies betrifft lediglich eine sehr
geringe Anzahl an Rickrufaktionen.

In 2018 gab es einen Hdchstwert an Halter-
anschreiben und Betriebsuntersagungen

durch die inzwischen grof3tenteils abgear-
beiteten Ruckrufmalinahmen zur Diesel-
Abgasthematik und zu Airbags der Firma
Takata die von diversen Fahrzeugherstel-
lern verbaut wurden. Bei Gasgeneratoren
der Firma Takata, die nicht getrocknetes
phasenstabilisiertes Ammoniumnitrat  als
Treibmittel enthalten, kann sich bedingt
durch hohe Luftfeuchtigkeit und hohe Tem-
peraturen mit ausgepragten Temperatur-
schwankungen die Struktur des Treibmittels
im Gasgenerator mit der Zeit nachteilig ver-
andern und wahrend der Auslésung bei
einem Unfall zu einem Uberdruck fihren.
Dadurch kann es zu einer unkontrollierten
Entfaltung des Airbags kommen. Ebenso
kénnen sich Metallfragmente der Gasgene-
ratorhille I6sen und die Fahrzeuginsassen
schwer verletzen.

In 2019 ist die Anzahl mit rund 2,5 Mio. Hal-
teranschreiben (Abbildung 12) und knapp
57.000 Betriebsuntersagungen (Abbildung
13) wieder gesunken.

Anzahl Produktsicherheitsuntersuchungen 2010 bis 2019
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Abbildung 10: Anzahl Produktsicherheitsuntersuchungen 2010 bis 2019
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Anzahl der Ruckrufaktionen 2010 bis 2019
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Abbildung 11: Anzahl der Ruckrufaktionen 2010 bis 2019

Anzahl der Halteranschreiben von 2010 bis 2019
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Abbildung 12: Anzahl der Halteranschreiben von 2010 bis 2019
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Anzahl der eingeleiteten Aul3erbetriebsetzungen
2010 bis 2019

160.000
146.072
140.000
® Anzahl
120.000
= davon emissionsbezogen
100.000
80.000
55.357 56.903
60.000 675
40.000 34.712 34.803
20000 75717543 8161 9051 7528 I e 509
O 'J |. |. |. T |. T T T T
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Abbildung 13: Anzahl der eingeleiteten AulRerbetriebsetzungen 2010 bis 2019
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V. Ordnungswidrigkeiten und Sanktionen

Es wurden auch im Jahr 2019 Bul3geldver-
fahren im Hinblick auf das Feilbieten unter-
schiedlicher ungenehmigter, jedoch geneh-
migungspflichtiger Fahrzeugteile, gefihrt.
Einen Schwerpunkt bildete hierbei die Licht-
technik, insbesondere ungenehmigte Licht-
quellen fir Beleuchtungseinrichtungen von
Kraftfahrzeugen und Fahrradbeleuchtungs-
einrichtungen.

Insbesondere die Gesprache im Rahmen
von Kontrollen im stationdren Handel und
auf Messen haben gezeigt, dass die Verfah-
ren zu einer deutlichen Steigerung des Be-

wusstseins fur die bestehenden Handelsbe-
schrankungen gefuhrt haben.

Zudem wurden verschiedene Verfahren im
Hinblick auf VerstdéBe in Ruckrufverfahren
gefuhrt. Auch dieses hat zu einer deutlichen
Disziplinierung gefihrt.

Die Anzahl der zu bearbeitenden Anfragen
des Zoll zu Einfuhrkontrollen stieg hingegen
im Jahr 2019 noch einmal deutlich an
(Abbildung 14).
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Abbildung 14: Gesamtzahl der Kontrollmitteilungen 2017 bis 2019
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D. Marktiberwachungsplanung 2020

Der Bereich Feldiberwachung wird — be-
dingt durch die Verordnung (EU) 2018/858
— ein breiteres Aufgabenspektrum erhalten.
So werden, neben dem bisherigen Schwer-
punkt der emissionsbezogenen Prifungen,
zukilnftig Untersuchungen genehmigungs-
relevanter Fahrzeugsysteme durchgefihrt
(gemald Anhang !l der Verordnung (EU)
2018/858). Dazu gehéren z. B. Uberpriifun-
gen der Beleuchtungseinrichtung, automati-
sierter Fahrsysteme, Bremsen. Fiur die
Durchfiihrung der Untersuchungen steht
dem KBA seit dem 02.01.2020 ein Testge-
lande in der Gemeinde Leck zur Verfigung.

Die Zahl der durchzufihrenden Untersu-
chungen wird anhand der Zulassungszah-
len, mit der Quote von einer Untersuchung
je 40.000 der im jeweiligen Mitgliedstaat im
vorangegangenen Jahr zugelassenen neu-
en Fahrzeuge, ermittelt. Im Jahr 2019 gab
es bei den typgenehmigten Kraftfahrzeugen
und Anhéngern Neuzulassungen von ca.
3,61 Mio. Fahrzeugen zur Personenbefor-
derung, 345.000 Fahrzeugen zur Giterbe-
forderung sowie von 275.000 Anh&ngern.
Dies entspricht einer Gesamtzahl von 4,23
Mio. Neuzulassungen im Sinne des Arti-
kels8 Absatz2 der Verordnung (EU)

2018/858. Dies wirde einer Anzahl von 106
Prifungen entsprechen. Hiervon sind min-
destens 20 %, mithin 21 Prufungen, als
emissionsbezogene Prifungen nach Arti-
kel8 Absatz3 der Verordnung (EU)
2018/858 durchzufuhren. Da die Verord-
nung (EU) 2018/858 jedoch erst ab dem
1. September 2020 anzuwenden ist, bedeu-
tet dies, dass im Jahr 2020 ein Drittel der fur
das Jahr 2020 berechneten Anzahl von Pri-
fungen durchzufihren sind, mithin 36 Pri-
fungen. Das Jahr 2021 wird sodann das
erste Jahr sein, in dem die Gesamtzahl der
Prufungen zu erfullen ist. Es wird jedoch
bereits im Jahr 2020 damit gerechtet, die
notwendige Anzahl an Prifungen zu Uber-
steigen.

Daruiber hinaus werden auch land- und
forstwirtschaftliche Fahrzeuge sowie zwei-,
drei-, und vierradrige Fahrzeuge untersucht.

Im Bereich Konformitatstberprifung wird
der Schwerpunkt weiterhin im Emissions-,
Sicherheits- sowie Teile und Komponenten-
bereich liegen.

Im Bereich Produktsicherheit wird auch fur
das folgende Jahr ein weiterer Anstieg der
Ruckrufzahlen erwartet.
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E. Zusammenfassung

Das KBA als zustandige Marktiberwa-
chungsbehorde im StralRenfahrzeugbereich
startet mit diesem Bericht zum Jahr 2019
die regelmaRige Vertffentlichung der Er-
gebnisse seiner Arbeit. Ein groRer Schwer-
punkt seiner Arbeit ist und bleibt die Uber-
prifung von Schadstoffemissionen von
Fahrzeugen aber auch andere Konformi-
tats- und Uberwachungsthemen, insbeson-
dere im Bereich der Fahrzeugsicherheit
stehen im Fokus. In dem Bericht wird kurz
auf die vorschriftenseitige Entstehung der
Marktiiberwachung eingegangen und an-
schlieBend im Teil B die Struktur und der
organisatorische Aufbau der Marktiberwa-
chung mit seinen funf Bereichen im KBA
dargestellt.

Der Bereich Grundsatz Gbernimmt dabei die
Aufgabenkoordination und Berichterstattung
fur die vier konkreten Uberwachungsberei-
che, Dbeantwortet Buirgeranfragen und
stimmt sich in den nationalen und internati-
onalen Gremien mit Verbanden, Organisati-
onen und anderen Behodrden ab. Ein Kern-
bereich stellt die Feldiberwachung dar. Hier
werden Fahrzeuge und andere Produkte
von KBA-Ingenieuren untersucht und eige-
ne Messungen auf der StralRe und auf Pruf-
standen vorgenommen. Dazu befinden sich
eigene Abgasrollenprufstande und eine
Teststrecke im Aufbau. Bis zur Fertigstel-
lung werden dazu die Prifanlagen von an-
erkannten Technischen Diensten genutzt.
Wahrend der Bereich Feldiberwachung
prinzipiell alle Fahrzeuge untersuchen kann,
betrachtet die Konformitatsprifung nur die
Produkte, die vom KBA selbst mit einer
Typgenehmigung versehen wurden. Dabei
wird mit Hilfe von Technischen Diensten
Uberprift, ob die am Prototyp erzeugten
Typprufungsergebnisse auch nach Ferti-
gung des Serienprodukts eingehalten wer-
den. Insbesondere im Bereich der Schad-
stoffemissionen sind hier auch altere Fahr-
zeuge bis 5 Jahre und 160.000 km zu un-
tersuchen und zu prifen, ob sie ihre Schad-
stoffgrenzwerte noch einhalten.

Der Bereich Produktsicherheit kimmert sich
um alle auffallig fehlerhaften bzw. gefahr-
denden Fahrzeuge und Produkte im Stra-
Benverkehr und leitet ggf. behoérdliche MalR3-

nahmen wie Ruickrufaktionen ein. Im Be-
reich der Ordnungswidrigkeiten und Sankti-
onen werden Fehlverhalten und Gesetzes-
Uberschreitungen von Herstellern und
Héandlern geahndet, die z. B. widerrechtlich
unzuldssige Produkte wie beispielsweise
unzuldssige Leuchtmittel in den deutschen
Markt bringen.

Im Teil C werden die in 2019 erzielten Er-
gebnisse der einzelnen Bereiche darge-
stellt. Der Bereich Grundsatz hatte im Ver-
gleich zu den Vorjahren eine ungewdhnlich
grof3e Anzahl von Birgeranfragen und An-
fragen nach Informationsfreiheitsrechten zu
bearbeiten. Diese bezogen sich hauptsach-
lich auf Rickrufe wegen unzuléassiger Ab-
schalteinrichtungen und zum anderen auf
MaRnahmen des Nationalen Forum Diesel,
die eine deutliche Minderungen des kraft-
fahrzeugverursachten Stickoxideintrags
erreichen sollen. Emissionen waren auch im
Bereich Feldiberwachung der Schwer-
punkt. Hier wurden weitere Fahrzeuge auf
ihr Emissionsverhalten vor allem im Realbe-
trieb und Software-Updates der Hersteller
untersucht. Bei den Konformitatsuberpru-
fungen wurde zum ersten Mal ein NO,-
Minderungssystem zur Nachristung bei
Bussen untersucht und erste Uberprifun-
gen von Fahrzeugen im Sinne der Elektro-
kleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV) einge-
leitet. Der Bereich Produktsicherheit und
Ruckrufe musste nach der Abarbeitung der
RuckrufmalRnahmen zur Diesel-
Abgasthematik und den hohen Zahlen von
Airbag-Ruckrufen diverser Hersteller zwar
weniger Halter anschreiben und Auf3erbe-
triebsetzungen einleiten, die Anzahl der
Produktsicherheitsuntersuchungen und
Ruckrufe ist jedoch weiter gestiegen. Neben
der gestiegenen Anzahl an Kontrollmittei-
lungen, die bearbeitet wurden, hat der Be-
reich Ordnungswidrigkeiten und Sanktionen
Erfolge beim Unterbinden des Handels von
nicht genehmigten, jedoch genehmigungs-
pflichtigen Leuchtmitteln und Fahrradbe-
leuchtungen zu verzeichnen.
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Im Teil D wird dargestellt, wie sich die
Marktiiberwachungsplanung fiar das Jahr
2020 gestaltet.

Durch die neue Rahmenverordnung (EU)
2018/858, die ab dem 1. September 2020
gilt, ergibt sich hauptséchlich im Bereich
Feldiberwachung ein breiteres Aufgaben-
spektrum. Zur Erfillung der Aufgaben steht
seit dem 02.01.2020 ein Testgelande in der
Gemeinde Leck zur Verfugung, dariber
hinaus befinden sich Abgasprifstand und
Labor im Aufbau. Im Jahr 2020 werden we-
sentliche Infrastrukturkomponenten die

Markttiberwachungsmaoglichkeiten des KBA
ergdnzen. So wurde inzwischen die Test-
strecke auf einem ehemaligen Militarflug-
platz in Leck fir Prifungsfahrten in Betrieb
genommen. Zudem laufen die Bauarbeiten
an den beiden Abgasrollenprifstanden auf
Hochtouren, so dass mit einer ersten Inbe-
triebnahme noch in diesem Jahr gerechnet
werden kann.

Im Bereich der Marktiberwachung sind der-
zeit 73 Personen tétig und die Anzahl der
Mitarbeiter wird mit den Entwicklungen in
der Marktiiberwachung weiter steigen.
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Anlage 1
Verbrennungsprodukte

Bei der motorischen Verbrennung flussiger
Kohlenwasserstoffe entstehen neben den
Produkten vollstandiger Verbrennung -
Wasserdampf (H,0), Kohlendioxid (CO,) —
auch sog. Schadstoffe. Dabei handelt es
sich im Wesentlichen um Stickoxide (NOy),
Partikel, Kohlenmonoxid (CO), sowie un-
verbrannte Kohlenwasserstoffe (HC, auch
THC), die mit gesetzlichen Grenzwerten
belegt sind. Dariiber hinaus entstehen in
geringem Umfang auch noch weitere, sog.
nicht limitierte Verbrennungsendprodukte,
die nicht Gegenstand der Gesetzgebung
sind und daher hier nicht weiter betrachtet
werden durfen.

Brennverfahrensbedingt dominieren bei der
dieselmotorischen Verbrennung, die durch
Direkteinspritzung mit  Uberstéchiometri-
schem Luftverhaltnis (A > 1) gekennzeichnet
ist, NOy sowie Partikel. Uberstdchiometrisch
bedeutet, dass mehr Sauerstoff zur Verfu-
gung steht, als fur die Oxidation der Koh-
lenwasserstoffe benotigt wird.

Bei Ottomotoren mit Saugrohreinspritzung
waren HC und CO die kritischen Abgas-
komponenten. Durch die nahezu flachen-
deckende Einfihrung direkteinspritzender
Ottomotoren sind mittlerweile Partikel und
CO die dominanten Schadstoffe. Im Fol-
genden wird die Entstehung der relevanten
Schadstoffe kurz erklart.

Stickoxide - NOy

Unter dem Begriff NOx werden samtliche
Stickoxidverbindungen (NO, NO,, NOsg;,
N,O, N,Os, N,Os) zusammengefasst. Im
Fall der motorischen Verbrennung werden
nennenswerte Mengen an NO und NO,
emittiert, die Uberwiegend uUber den Ent-
stehungspfad des sog. ,thermischen* NO
gebildet werden.

Die Entstehung von thermischem NO setzt
hohe Temperaturen oberhalb von 2.200 K
und einen lokalen Luftiberschuss voraus.
Die Verringerung der Roh-Emissionen fufdt
also vor Allem auf einer Absenkung der
Verbrennungstemperatur. Dies wird durch
optimierte  Ladeluftkiihlung, angepasste
Steuerzeiten - z.B. frihes Einlass-

Erlauterungen zur motorische Verbrennung und Schadstoffbildung

SchlieBen im sog. Miller-Zyklus - und eine
Optimierung der Einspritzstrategie bewerk-
stelligt. Der groRte Effekt hinsichtlich der
Roh-NOx-Reduzierung wird jedoch mittels
Abgasruckfihrung (AGR) erzielt.

Ein weiterer Bestandteil der NOg-
Emissionen ist Stickstoffdioxid (NO,). Es
entsteht bei der dieselmotorischen Verbren-
nung Uberwiegend durch die Reaktion von
NO mit Peroxy- und / oder Oxyradikalen wie
HO, und OH. In der Umgebungsluft reagiert
NO wiederum mit Ozon durch Lichteinfall zu
NO, Stickstoffdioxid hat die Eigenschatft,
dass es die Atemwege reizen kann und
durch weitere chemische Reaktionen in der
Atmosphdre zu saurem Regen fihrt
(www.hinug.de).

Ruf¥/Partikel

Die Verbrennung in Dieselmotoren und di-
rekteinspritzenden Ottomotoren ist ge-
kennzeichnet durch eine sogenannte (turbu-
lente) Diffusionsflamme. Charakteristisch fr
diese Flammenform ist die Mischung von
Kraftstoff und Luft am Reaktionsort, was
lokal zu stark angereichertem Gemisch
fuhrt. Unter diesen Bedingungen laufen die
Entstehungsmechanismen Partikelbildung,
Oberflachenwachstum, Koagulation und
Agglomeration ab. Ein Teil der entstande-
nen Partikel oxidiert noch im Brennraum.
Durch die stetige Weiterentwicklung der
Brennverfahren konnten die motorischen
Partikelemissionen bereits stark verbessert
werden. MaBhahmen sind z. B. die Optimie-
rung von Injektoren, Ladungsbewegung und
die Erhoéhung des Kraftstoffdrucks. Alle
MaRnahmen zielen auf eine bessere Ge-
mischaufbereitung bzw. eine starkere Ho-
mogenisierung ab.

Kohlenmonoxid CO

CO entsteht bei der unvollstandigen Ver-
brennung von Kohlenstoff- bzw. Kohlen-
wasserstoffverbindungen. Hierbei ist das
globale Kraftstoff-Luftverhaltnis aus-
schlaggebend. Bei Sauerstoffmangel (A < 1)
findet keine Oxidation des CO zu CO, statt.
CO wird in der Regel wahrend transienter
Hochlastmandver gebildet, wahrend derer A
ungewollt <1 wird. In Ottomotoren kann
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zudem ein fettes Gemisch zum Schutz von
Bauteilen wie Auslassventil oder Turbolader
genutzt werden. Aufgrund des charakteristi-
schen Luftiiberschusses in der Dieselver-
brennung, ist CO hier weniger dominant.
Die einzige Ausnahme stellt die Regenera-
tion eines NOx-Speicherkatalysators dar.

Unverbrannte Kohlenwasserstoffe HC

Die motorischen HC-Emissionen haben
ihren Ursprung in der unvollstandigen Ver-
brennung von Kohlenwasserstoffen. Die
Ursache liegt im Verldschen von Flammen
im Brennraum — dem sog. Quenching. Dies
wird z. B. durch Annéherung der Flamme an
die Brennraumwand wahrend des Kaltstarts
bzw. Verbrennungseffekte in Spalten aus-
gelost. Durch die Einfihrung direkteinsprit-
zender Motoren und optimierter Brenn-
raumdesigns konnten die HC-Emissionen
der motorausgangsseitigen Rohabgase
gemindert werden.

MalRnahmen zur Emissionsminderung

Zur Minderung der Schadstoffemissionen
werden zwei Strategien angewendet. Auf
der einen Seite wird angestrebt durch in-
nermotorische MaRnahmen und Optimie-
rungen die Schadstoffbildung weitestge-
hend zu unterbinden. Auf der anderen Seite
stehen die sog. Abgasnachbehandlungssys-
teme, also dem Motor nachgeschalteten
MaRnahmen. Ziel ist es, die Schadstoffbil-
dung bereits innermotorisch zu minimieren,
um die Kosten far Abgas-
nachbehandlungssysteme und die Fahr-
zeugkomplexitdt moglichst gering zu halten.

Innermotorische MalRnahmen Dieselmo-
toren

Wie bereits angedeutet, ist die AGR das
wichtigste Instrument zur Minderung der
Roh-NOy-Emissionen. Die Abgasruckfih-
rung zielt auf eine Senkung der Verbren-
nungstemperatur ab, um die Bildung von
thermischem NO zu hemmen. Hierbei wer-
den zwei Effekte ausgenutzt: Verringerung
des Sauerstoffgehalts der angesaugten
Frischluft und hohere spezifische Warme-
kapazitat der ruckgefuhrten Ab-
gasbestandteile. Die AGR-Rate wird be-
grenzt durch den sogenannten NOyx-
Partikel-Zielkonflikt. Mit steigendem Anteil

rickgefuhrter Abgase kommt es zu einer
starkeren Partikelbildung.

Eine weitere MalRnahme ist die Anpassung
der Ventilsteuerzeiten. Eine verbreitete Me-
thode ist die Anwendung des sog. Miller-
Zyklus. Hierbei handelt es sich um eine
Ventilsteuerungsstrategie, bei der das Ein-
lassventil im Ansaug-Takt frihzeitig (vor
Erreichen des unteren Totpunkts UT) ge-
schlossen wird. Dadurch wird die im Zylin-
der befindliche Luftmasse ohne Drosselung
verringert. Durch die Expansion der Frisch-
ladung wird zudem die Verdichtungsstart-
temperatur gesenkt. Beide Effekte bewirken
eine geringere Spitzentemperatur im Brenn-
raum und somit eine gehemmte NO-
Bildung.

Weitere MalRBnahmen sind die Optimierung
der Ladungsbewegung durch Drall / Tumble
sowie die Optimierung der Kraftstoffeinsprit-
zung. Das Ziel ist eine mdglichst homogene
Gemischaufbereitung und — daraus folgend
— eine gleichmaRige Warmefreisetzung mit
geringem Ziundverzug. Die Konsequenz ist
eine Absenkung des maximalen Brenn-
raumdrucks und — daraus resultierend — der
Spitzentemperatur. Eine optimierte Ge-
mischaufbereitung tragt gleichzeitig zur Ver-
ringerung der Partikelemissionen bei.

Innermotorische MaRRnahmen Ottomoto-
ren

Bei Ottomotoren liegt der Fokus auf einer
moglichst homogenen Gemischbildung, um
die CO- und HC-Bildung zu hemmen. Mit
dem Wandel hin zu direkteinspritzenden
Motoren haben sich die Anforderungen je-
doch auch hier verschoben. Wahrend bei
der Saugrohreinspritzung viel Zeit zur Ge-
misch-Homogenisierung bereitsteht, muss
beim Direkteinspritzer in kurzer Zeit ein
ziindfahiges und mdglichst homogenes
Gemisch erzeugt werden. Aus diesem
Grund und um der Neigung zu héheren Par-
tikelemissionen entgegenzuwirken, wird mit
einer Anhebung des Kraftstoffdrucks gear-
beitet. Mittlerweile ist auch beim Ottomotor
die Nutzung sog. Common-Rail-Systeme
Stand der Technik (Kraftstoffdruck derzeit
bis zu 350 bar). Diese bestehen aus einer
Hochdruckpumpe, einem Kraftstoff-
Hochdruckspeicher (Rail) und Injektoren.
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Dies ermdglicht die Absetzung mehrerer
Einspritzungen, angepasst an den jeweili-
gen Betriebszustand.

Weitere MalRhahmen zur innermotorischen
Schadstoffminderung liegen in der Optimie-
rung von Ladungsbewegung, Brennraum-
geometrie, Einspritztiming sowie der Ventil-
steuerzeiten (z. B. Miller-Zyklus).

Abgasnachbehandlung Dieselmotoren
Oxidationskatalysator

Zur Nachbehandlung der Abgase von Die-
selmotoren wird ein Oxidationskatalysator
bendtigt. Diesel-Abgas enthélt unter ande-
rem die Schadstoffe CO und HC, die im
Katalysator mit dem nicht an der Verbren-
nung teilnehmenden Sauerstoff zu H,O und
CO; reagieren (A > 1). Die exotherme Reak-
tion im Oxidationskatalysator kann zudem
genutzt werden, um den Light-Off der nach-
geschalteten Abgasnachbehandlungskom-
ponenten schneller zu bewerkstelligen.

NOx-Speicherkatalysator (NSK)

Ein NSK dient der Minderung der NOy-
Emissionen. Er verflgt Uber eine katalyti-
sche Beschichtung (meist Bariumverbin-
dungen), mithilfe derer die Stickoxide aus
dem Abgas gebunden werden kénnen, um
sie nach abgeschlossener Beladung wah-
rend des Regenerationsprozesses in Stick-
stoff (N,) und CO, umzuwandeln.

Fur die Umwandlung der eingespeicherten
NOx wird der Motor flr einen kurzen Zeit-
raum (ca. 2 - 10 s) mit einem angefetteten
Kraftstoff-Luft Gemisch (A <1) betrieben
(Purge). Das nun im Abgas befindliche CO
reagiert mit dem eingespeicherten NOx zu
N, und CO,. Wahrend dieses Vorgangs wird
die katalytische Schicht durch Oxidation
wiederhergestellt und kann im Anschluss
wieder NOx binden. Im Rahmen einer Re-
generation kann es zu erhdhten CO-
Emissionen kommen.

Selektive Katalytische Reduktion (SCR)

Eine weitere Malinahme zur Reduzierung
der Stickoxidemissionen ist die Verwendung
eines SCR-Systems. Dieses Abgasnachbe-
handlungssystem besteht aus einem in den
Abgasstrang verbauten SCR-Katalysator,

einem Tank fir Harnstoff-Wasser-L6sung
(HWL) und einer Dosiereinheit.

Die wassrige HWL wird Uber die Dosierein-
heit in den Abgasstrang eingebracht. Mittels
Thermo- und Hydrolyse reagiert die Harn-
stofflosung zu NHz; (Ammoniak) und CO,.
Das gewonnene NHs; wird nun in der Be-
schichtung des SCR-Katalysators ein-
gelagert (,Speichermodus") und kann die im
Abgas befindlichen NOx zu N, und H,O
umwandeln.

Zur NOyx-Konvertierung verfigen SCR-
Systeme Uber zwei unterschiedliche Be-
triebsstrategien. Im Speichermodus wird die
Prioritat auf einen ausreichenden NHs-
Speicherflillstand gelegt. In dieser Betriebs-
strategie wird eine optimal hohe NOx-
Umsetzung auch bei transienten Motorbe-
triebszustanden ermdglicht. Bis zu einem
bestimmten Temperaturbereich verfligt der
SCR-Katalysator Uber eine gute Speicher-
eigenschaft und kann dberschissiges NH;
aufnehmen, sodass ein Austreten des Am-
moniaks in die Umgebungsluft (sog. NHs-
Schlupf) vermieden wird. Das eingespei-
cherte NHz; wird bei sprunghaften NOyx-
Aufkommen abgebaut.

Bei hohen Temperaturen im SCR-
Katalysator verringert sich das Speicher-
vermégen und es besteht das Risiko eines
NHs-Schlupfs. In diesem Fall wird auf einen
sogenannten Onlinemodus umgeschaltet.
Bei dieser Strategie wird der Speicherstand
soweit minimiert, dass kein NHs-Schlupf
auftritt. Die NOyx-Konvertierung wird be-
darfsgerecht Uber das direkt umgewandelte
NHs erreicht. Erfahrungsgemald werden in
diesem Betriebsmodus im Vergleich zum
Speichermodus meist geringere NOy-
Konvertierungsraten erreicht. Der Fokus
liegt auf der Vermeidung von NH;-Schlupf.

Diesel Partikelfilter (DPF)

Zur Minderung der Partikelemissionen
kommen bei Dieselmotoren flachendeckend
sog. DPF zum Einsatz. Diese bestehen aus
einem Monolithen, mit wechselseitig geoff-
neten Kandlen. Das Abgas stromt in die
Kandle und dringt durch die porése Wand in
den entgegengesetzten Kanal. Die Partikel
werden dabei an der Wand abgeschieden.
Prinzipbedingt muss der Partikelfilter in re-
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gelmaligen Abstanden regeneriert werden.
Dazu wird mittels Nacheinspritzung die not-
wendige Enthalpie Uber das entsprechend
aufgeheizte Abgas im Filter bereitgestellt.
Die kohlenstoffhaltigen Partikel reagieren
mit dem im Abgas enthaltenen Sauerstoff.
Eine Regeneration bewirkt eine temporare
Erhbéhung des Kraftstoffverbrauchs sowie
erhdhte NOx-(Roh)-Emissionen.

Abgasnachbehandlung Otto-Motoren
Drei-Wege-Katalysator

Der Drei-Wege-Katalysator, oder auch ge-
regelter Katalysator, wird bei Ottomotoren
mit A = 1 Konzept eingesetzt. Er besteht aus
einem Tragermaterial mit edelmetall-
beschichteter Oberflache (Washcoat). Die
bei der Verbrennung entstehenden Schad-
stoffe CO, HC und NOyx werden dabei im
Katalysator mittels Reduktion / Oxidation
(RedOx-Reaktion) zu ungiftigem H,O, N,
sowie CO, konvertiert. Die Verwendung
eines Drei-Wege-Katalysators bedingt die
Einhaltung von A =1, denn es besteht nur
eine geringe Speicherfahigkeit in der kataly-
tischen Oberflache des Katalysators. Zum
Zwecke der Lambdaregelung kamen in Ot-
tomotoren lange sog. Sprungsonden zum
Einsatz. Mit Hilfe dieser Sonden kann de-
tektiert werden, ob A <1 oder A > 1 ist. Ein
genauer Wert kann jedoch nicht ermittelt
werden.

Zur Einhaltung neuester Grenzwerte wird
der Einsatz von Breitbandsonden notwen-
dig. So muss z. B. nach Schubphasen der
im Katalysator gespeicherte Sauerstoff
»=ausgerdumt® werden und dafir kurzfristig
ein fettes Gemisch eingestellt werden. An-
dernfalls koénnen die strengen NOy-
Grenzwerte in Worldwide harmonized Light
vehicles Test Procedure (WLTP) und RDE
nicht eingehalten werden.

Otto-Partikelfilter (OPF)

Zur Erfullung der Euro 6d-TEMP Grenzwer-
te fur Partikel ist der Einsatz von sog. Otto-
Partikelfiltern nétig geworden. Diese haben
bezlglich der Partikelabscheidung das glei-
che Funktionsprinzip wie die artverwandten
DPF. Der Unterschied liegt in der Regene-
ration: Durch das A =1 Konzept von Otto-

motoren, steht im normalen Betrieb kein
Sauerstoff fur die Oxidation der Partikel zur
Verfigung. Deswegen wird fur die Regene-
ration neben Aufheizstrategien, ein mageres
Gemisch eingestellt. Fir den Einsatz von
OPF wird dementsprechend eine Breitband-
Lambdasonde bendtigt, um gezielt das Ver-
brennungsluftverhéltnis regeln zu kdnnen.
Bedingt durch die Funktionsweise der Re-
generation, kann es somit auch bei Ottomo-
toren zu nennenswerten NOx-Emissionen
kommen.

Abgasgrenzwerte

In Abbildung 15 sind die Grenzwerte fur
Otto- und Dieselmotoren fir die Normen
Euro 1 bis Euro 6d-TEMP aufgefuhrt. Mar-
kant sind vor allem die Verschéarfung der
NOx- und PM/PN Grenzwerte fir Diesel-
fahrzeuge seit Euro 3 sowie die Einfihrung
von PM/PN Grenzwerten fur Ottomotoren
seit Euro 5a, bzw. Euro 6b. Die Grenzwerte
bis Euro 6¢ gelten ausschlieRlich fur den
Typgenehmigungszyklus (zunéachst NEFZ,
dann abgel6st durch WLTC) auf dem Rol-
lenprufstand unter Laborbedingungen. Die
Européische Verordnung (EG) Nr. 715/2007
senkte den zugehtrigen Grenzwert im
NEFZ wund dbertrug der Europaischen
Kommission im sogenannten Regelungsver-
fahren mit parlamentarischer Kontrolle, die
einzelnen Anforderungen u.a. auch bei
niedriger Umgebungstemperatur festzule-
gen. Mit der Durchfiihrungsverordnung (EG)
Nr. 692/2008 wurden diese Anforderungen
festgelegt. Wahrend fir Ottomotoren eine
besondere Prifung fir kalte Umgebungs-
temperaturen eingefuhrt wurde, legte der
Verordnungsgeber fir Dieselmotoren zu-
nachst keine definierten Prifungen fest.

Dies erfolgte mit den RDE-Vorschriften, die
fir Fahrzeuge mit Neuzulassung friihestens
zum Zwecke des Monitoring ab dem
1. September 2017 angewendet werden
konnten. Seit 1. September 2019 gelten fur
alle neu zugelassenen Pkw die Grenzwerte
der Schadstoffklasse Euro 6d-TEMP. Diese
beinhaltet erstmals einen Grenzwert fir
Stralenmessung gemal den RDE-
Vorschriften, der nach derzeitiger Auffas-
sung fir NOyx bei 168 mg/km liegt. Dabei
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kommt ein sog. ,conformity factor® cg von
2,1 fir NOx zum Einsatz, bei Partikeln (PN)

wird mit einem cg von 1,5 gerechnet.

Einfihrungszeit- | Einfihrungszeit- | Fahrzyklusl co HC NMHC)|  Nox | (HC + NOy) PM PN
Norm Buchstabe punkt punkt Testverfahren mg/km mg/km mg/km mg/km mg/km 1/km
(Typgenehmigung)| (Erstzulassung)
Benzin
Euro 1 01. Jul 92 01. Jan 93 2.720 — — 970 — —
Euro 2 01. Jan 96 01. Jan 97 2.200 — — 500 — —
Eur 3 01. Jan 00 01. Jan 01 2.300 200 150 — — —
Euro 4 01. Jan 05 01. Jan 08 1.000 100 80 — — —
Eur 5a 01. Sep 09 01. Jan 11 NEFZ 1.000 100 (58) 60 — 5 —
Euro 5b 01. Sep 11 01. Jan 13 1.000 100 (58) 60 — 45 —
Euro b 01. Sep 14 01. Sep 15 1.000 100 (58) 60 — 45 - 10m
Euro 6¢ 7D — — 1.000 100 (58) 60 — 45 - 10"
Euro 6¢ AD — 01. Sep 18 1.000 100 (58) 60 — 45 6- 10"
_EFE':,"F?C" AG 01. Sep 17 — WLTP 1000| 100 88) 50 — 45 6. 10"
Eéﬁ Ba-SC- AP 01. Jan 20 01. Jan 21 1.000 100 (58) 60 — 45 - 10"
Diesel
Euro 1 01. Jul 92 01. Jan 93 2.720 — — 970 140 ]
Euro 2 01. Jan 95 01. Jan 97 1.000 — — 700 80 —
Eur 3 01. Jan 00 01. Jan 01 660 — 500 560 50 ]
Euro 4 01. Jan 05 01. Jan 08 500 — 250 300 25 —
Euro 5a 01. Sep 09 01. Jan 11 NEFZ 500 — 180 230 5 —]
Euro b 01. Sep 11 01. Jan 13 500 — 180 230 45 5- 10"
Euro b 01. Sep 14 01. Sep 15 500 — 80 170 45 5- 10
Euro ¢ 70| — — 500 — 80 170 45 §-10°
Euro B¢ AD — 01. Sep 18 500 — 80 170 45 6- 10"
_Eré'ﬁfd' AG 01. Sep 17 — WLTP 500 — 80 170 45 5-10°
Euro 6d AJ — — 500 — 80 170 45 8- 10
Abbildung 15: Abgasgrenzwerte

Die Einfuhrung von PN Grenzwerten, wie in
Abbildung 15 dargestellt, gilt nur fir Fahr-
zeuge mit innerer Gemischbildung (Direk-
teinspritzer).
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Anlage 2 Ergebnisse der Emissionsmessungen 2019
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1. SUBARU Outback

Fahrzeugdaten:

Hersteller SUBARU
Handelsbezeichnung Outback
Fahrzeugkategorie M1

WVTA e1*2007/46*1320*00
Abgasnorm Euro 6b (NEFZ)
Typ/Var./Version B6 / BSD /C8L
Motorbauart 4-Zylinder, Boxer-Motor
Motorkennbuchstabe EE20

Hubraum [ccm] 1998

Motorleistung [kKW] 110

Kilometerstand [km] 98375

Kraftstoffart Diesel

Getriebe CVvT

CO, gem. CoC [g/km] 159 (NEFZ2)
SCR/NSK -
Oxi-Kat/3-Wege-Kat DOC

DPF/OPF DPF

AGR HD-AGR, ND-AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Die Updatesoftware des SUBARU Outback
110 kW EU6 wurde hinsichtlich des Ab-
gasemissionsverhaltens im realen Fahrbe-
trieb (RDE) getestet. Aus dem Vergleich mit
der Seriensoftware ergibt sich eine deutli-
che NOy-Emissionsverbesserung von etwa
75%. Die erhohte Wirksamkeit des Emissi-

onsminderungssystems zur Reduktion der
NOx-Emissionen konnte in der Doppel-RDE
ohne Zindungswechsel bei Testtemperatu-
ren um 5°C und im Rahmen der Software-
analyse der Updatesoftware bestétigt wer-
den.
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Prufergebnisse:

Testtemperatur NOx (6{0) PM PN
[°C] [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] | [#/km]

DRDE 1 (kalt) -Serie 5 2261 5 - -
DRDE 2 (heil3, ohne

ZW) -Serie > 2291 > i )
DRDE 2 (heifl3, ohne

ZW) -Update 5 450 15 i i
RDE (kalt) - Update 8 494 52 - -

Das Fahrzeug befindet sich im amtlichen Ruckruf.
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2. Porsche Panamera 4S

Fahrzeugdaten:

Hersteller

Porsche

Handelsbezeichnung

Panamera 4S Diesel

Fahrzeugkategorie

M1

WVTA e13*2007/46*0971*04
Abgasnorm Euro 6¢ (NEFZ)
Typ/Var./Version 971/ GJ22 /1644100
Motorbauart 8-Zylinder, V-Motor
Motorkennbuchstabe DBU

Hubraum [ccm] 3956

Motorleistung [kKW] 310

Kilometerstand [km] 5710

Kraftstoffart Diesel

Getriebe Automatik, 8 Gang
CO, gem. CoC [g/km] 176 (NEFZ2)
SCR/NSK SDPF*/ NSK
Oxi-Kat/3-Wege-Kat -

DPF/OPF SDPF*

AGR HD-AGR

*SDPF — DPF mit SCR Beschichtung

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Die Updatesoftware des Porsche Panamera
4S V8 wurden hinsichtlich des Abgasemis-
sionsverhaltens im realen Fahrbetrieb
(RDE) getestet. Die Serien-
Motorsteuerungssoftware enthielt eine um-
gebungsdruckabhangige AGR-
Reduzierung, die fur unzulassig erklart wur-
de. Sowohl mit der Seriensoftware, als auch
mit der Update-Software wurde der Grenz-
wert von 80 mg/km NOyx im Rahmen der
RDE-Messungen beim KBA eingehalten.
Bei den durchgefihrten RDE-Messungen
konnte die Unzulassigkeit aufgrund des

Hohenprofils nicht abgebildet werden. Die
Messungen dienten dem Nachweis, dass
mit der Update-Software der Grenzwert
eingehalten werden kann. Die Beseitigung
der Unzulassigkeit wurde mittels einer pa-
rallel  durchgefihrten  Software-Analyse
nachgewiesen.

Der Unterschied im Emissionsniveau wah-
rend der RDE-Messungen resultiert aus
aulleren Einflissen, wie Witterung, Fahre-
reinfluss und Verkehrslage und bedeutet
keine Verschlechterung der Emissionen mit
dem Software-Update.
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Prufergebnisse:

Testtemperatur | NOx (6{0) PM PN

[°C] [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] | [#/km]
RDE - Serie 19 32 - - 8,00E10
RDE - Update 19 58 - - 1,00E11

Das Fahrzeug befindet sich im amtlichen Ruckruf.
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3. Alpina D5 (Euro 5b)

Fahrzeugdaten:

Hersteller Alpina
Handelsbezeichnung D5 Biturbo Touring EU5
Fahrzeugkategorie M1

WVTA e1*KS07/46*0011*05
Abgasnorm Euro 5b (NEFZ)
Typ/Var./Version Alpina 5/5161TL /0
Motorbauart Sechszylinder Reihe
Motorkennbuchstabe N57D30

Hubraum [ccm] 2993

Motorleistung [kKW] 257

Kilometerstand [km] 40715

Kraftstoffart Diesel

Getriebe Automatik, 8-Gang
CO, gem. CoC [g/km] 163 (NEFZ2)
SCR/NSK -
Oxi-Kat/3-Wege-Kat Oxi-Kat

DPF/OPF DPF

AGR AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Die Untersuchung des Alpina D5 Biturbo
Touring fuldte auf Erkenntnissen aus der
Untersuchung eines BMW 750d xDrive, der
durch eine fehlerhafte Software in unzuléas-
siger Weise die Wirksamkeit des Emissi-
onsminderungssystems verringert hat. Das
Fahrzeug wurde in einer Doppel-RDE be-
zluglich seines Emissionsverhaltens unter-

sucht. Die Ergebnisse der RDE-Messung
waren unauffallig. Ein Grenzwert fir die
Untersuchung von Euro 5 Fahrzeuge in
einer RDE ist zudem nicht existent. Dem-
entsprechend konnte im Rahmen der RDE
nicht gegen einen Grenzwert geprift wer-
den.
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Prufergebnisse:
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RDE Teil 1 RDE Teil 2
B NOx [mg/km] 442 423
Testtemperatur 22 22
Testtemperatur [°C] | NOx[mg/km] | CO [mg/km] | PM [mg/km] PN
[#/km]
RDE Teil 1 22 442 - - 3
RDE Teil 2 22 423 - - 3

Das Fahrzeug zeigte im Rahmen der RDE NOx-Emissionen in ca. 2,4facher Hohe
des fur die Typ 1-Prufung gultigen Grenzwerts. Dieser ist jedoch fur Euro 5 Fahr-
zeuge im RDE nicht als Grundlage heranzuziehen.
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4. Opel Grandland X

Fahrzeugdaten:

Hersteller

Opel

Handelsbezeichnung

Grandland X 2.0 Diesel

Fahrzeugkategorie

M1

WVTA €2*2007/46*0597*04
Abgasnorm Euro 6d-TEMP (WLTC)
Typ/Var./Version Z/J/ EHZR-C2B000
Motorbauart Vierzylinder Reihe
Motorkennbuchstabe AHO1

Hubraum [ccm] 1997

Motorleistung [kW] 130

Kilometerstand 471

Kraftstoff Diesel

Getriebe Automatik, 8-Gang
CO; Ausstol [g/km] 128 (NEFZ2)
SCR/NSK SCR

AGR ja
Oxi-Kat/3-Wege-Kat Oxi-Kat

DPF/OPF DPF

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Die Emissionsmessungen auf dem Abgas-
rollenpriifstand, in den Prifzyklen NEFZ
(kalt und warm) sowie WLTC (kalt und
warm), zeigten keine Auffalligkeiten. Alle
gesetzlichen Grenzwerte wurden eingehal-
ten. Das Testfahrzeug wurde in der Abgas-
norm Euro 6d- TEMP typgenehmigt.

In der bei der Marktiiberwachungsuntersu-
chung standardmaRig durchgefiihrten dop-

pelten RDE-Priifung zeigte der Opel Grand-
land 2.0 D unaufféllige Emissionsergebnis-
se, weit unterhalb des im Typ 1-Test gulti-
gen Grenzwerts. Die erhthten CO,-
Emissionen in den Priufzyklen WLTC und
NEFZ resultieren aus StrafRenlastkoeffizien-
ten, durch die das Testfahrzeug mit erhoh-
ten Fahrwiderstanden gefahren wurde.
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Prufergebnisse:

*inkl. Ki und DF,**ohne Ki und DF

Testtemperatur CO, NOy CO PM PN
[°C] [g/km] | [mg/km] [mg/km] [mg/km] [#/km]
WLTC-Kalt* 23 159 26 30 - 2,33E+10
WLTC-Warm* 23 153 19 27 - 3,66E+10
NEFZ-Kalt** 23 149 31 20 - 1,76E+10
NEFZ-Warm** 23 140 31 3 - 4,60E+09
RDE-kalt 16 28 - -
RDE-warm 19 24 - -

Am Fahrzeug konnte kein Vorschriftenversto3 festgestellt werden. Das Emissi-
onsminderungssystem zeigte eine gute Wirksamkeit.

Stand: April 2020
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5. Porsche Cayenne

Fahrzeugdaten:

Hersteller Porsche
Handelsbezeichnung Cayenne S 4.2 TDI (E2/I)
Fahrzeugkategorie M1

WVTA e13*2007/46*1085*08
Abgasnorm Euro 5b (NEFZ)
Typ/Var./Version 92A / EJ22 /02
Motorbauart V8
Motorkennbuchstabe CuDB

Hubraum [ccm] 4134

Motorleistung [kKW] 281

Kilometerstand [km] 97840

Kraftstoffart Diesel

Getriebe Automatik

CO;,gem. CoC [g/km] 218 (NEF2)
SCR/NSK -

Oxi-Kat/3-Wege-Kat -

DPF/OPF DPF

AGR HD-AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Im Rahmen eines verpflichtenden Rckru-
fes und der damit verbundenen Verifizie-
rung des Software-Updates wurden bei ei-
nem Porsche Cayenne 4.2 TDI (EU5) RDE-
Stral3en-Emissionsmessungen mit dem
letzten Serienstand (SW-A) und dem Soft-
ware-Update (SW-B) durchgefihrt.

Den Messergebnissen ist zu entnehmen,
dass durch das Update eine erhebliche

Verbesserung der durchschnittlichen NOx-
Emissionen erreicht werden konnte. Mit
SW-A wurde ein NOx-Wert von 2160,78
mg/km erzielt, mit SW-B reduzierte sich
dieser Wert um 75,39 % auf 531,86 mg/km.
In der Softwareanalyse wurden die be-
schiedenen Funktionen in SW-A nachemp-
funden. In SW-B sind derartige Funktionali-
taten nicht vorhanden.
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Prufergebnisse:
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RDE SW-A RDE SW-B
B NOx [mg/km] 2161 532
Testtemperatur 3 4
Testtemperatur. NOy CO PM PN
[°C] [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] [#/km]
RDE SW-A 3 2161 144 - 4,77*10°
RDE SW-B 4 532 113 - 2,53*10"

Das Fahrzeug mindert seine NOx-Emission durch das Softwareupdate um 75,39%.
Die Wirksamkeit des Updates wurde somit nachgewiesen.

Stand: April 2020 Seite: 49



Marktiberwachungsbericht

6. Alpina D5 (Euro 6b)

Fahrzeugdaten:

Hersteller Alpina
Handelsbezeichnung D5 Biturbo Touring
Fahrzeugkategorie M1

WVTA el1*KS07/46*0011*07
Abgasnorm Euro 6b (NEFZ)
Typ/Var./Version Alpina 5/5161TL /0
Motorbauart Sechszylinder Reihe
Motorkennbuchstabe N57D30

Hubraum [ccm] 2993

Motorleistung [kKW] 257

Kilometerstand [km] 60834

Kraftstoffart Diesel

Getriebe Automatik, 8-Gang
CO;,gem. CoC [g/km] 163 (NEFZ2)
SCR/NSK NSK
Oxi-Kat/3-Wege-Kat Oxi-Kat

DPF/OPF DPF

AGR HD-AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Die Untersuchung des Alpina D5 Biturbo
Touring fuldte auf Erkenntnissen aus der
Untersuchung eines BMW 750d xDrive, der
durch eine fehlerhafte Software in unzul&s-
siger Weise die Wirksamkeit des Emissi-
onsminderungssystems verringert hat. Das
Fahrzeug wurde in einer Doppel-RDE be-
zuglich seines Emissionsverhaltens unter-
sucht. Festgestellt wurde ein Ausbleiben
des DeNOyx-Purge ab 130 km/h sowie eine
AGR-Abschaltung ab 3.200 1/min. Bezig-
lich dieser Erkenntnisse wurde der Herstel-
ler um Stellungnahme gebeten. Die aus-
bleibenden DeNOy-Purges wurden seitens
Alpina mit einem erhdhten Schwefelgehalt

im NSK begrundet. In Verbindung mit er-
hohten Abgastemperaturen wahrend einer
Autobahn-Fahrt, kann es dadurch zu einem
Ausbleiben des Purge-Vorgangs kommen.
Die Betrachtung der Messergebnisse besta-
tigte einen erhohten Schwefelgehalt im
NSK. In Verbindung mit den auftretenden
Abgastemperaturen wird ein Ausbleiben des
DeNOx-Events als physikalisch nachvoll-
ziehbar angesehen. Die AGR-Abschaltung
wurde durch Alpina als drehmomentenab-
hangig beschrieben und ist oberhalb von
500 Nm Drehmoment aus Bauteilschutz-
grinden notwendig. Diese Begriindung
wurde seitens KBA als valide angesehen.
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Prufergebnisse:

300
250
200 -
€
=
=
E 150 -
x
O
z
100 -
50 -
0 - . .
RDE Teil 1 RDE Teil 2
B NOx [mg/km] 248 247
Testtemperatur 17 16
Testtemperatur [°C] NOy CcoO PM PN
[mg/km] [mg/km] [mg/km] [#/km]
RDE Tel 17 248 . . .
RDETe! 16 247 . . .

Das Fahrzeug zeigte ein nicht zu beanstandendes Emissionsverhalten.
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7. Volkswagen Sharan

Fahrzeugdaten:

Hersteller Volkswagen

Handelsbezeichnung Sharan

Fahrzeugkategorie M1

WVTA e1*2007/46*0401*09

Abgasnorm Euro 5

Typ/Var./Version N/ CFGCXOAF. /
FD6FD62E029Mj7VR2VWO

Motorbauart Vierzylinder Reihe

Motorkennbuchstabe CFGC

Hubraum [ccm] 1968

Motorleistung [kKW] 130

Kilometerstand [km] 80401

Kraftstoffart Diesel

Getriebe Automatik

CO, gem. CoC [g/km] 154 (NEFZ2)

SCR/NSK SCR

Oxi-Kat/3-Wege-Kat DOC

DPF/OPF DPF

AGR HD-AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Der VW Sharan wurde im Rahmen der
Feldiiberwachung hinsichtlich seines NOx-
Emissionsverhaltens bei unterschiedlichen
Aulentemperaturen im realen Fahrbetrieb

(RDE) untersucht.

Wahrend der RDE bei Testtemperaturen
von 10 °C und 3 °C ergeben sich erhohte
NOyx-Emissionen, welche auf die Reduktion
der AGR bei niedrigen AuRentemperaturen

zuriickzufuihren sind. Hierfir wurden Motor-
schutzgrinde vom Hersteller dargelegt.
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Prufergebnisse:
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RDE 1 RDE 2
B NOx [mg/km] 210 482
Testtemperatur 10 3
Testtemperatur. NOx CO [mg/km] PM PN
[°C] [mg/km] [mg/km] [#/km]
RDE 1 10 210 17 - -
RDE 2 3 482 0 - -

Die unterschiedlichen Ergebnisse der beiden Messungen resultieren aus einer
Reduktion der AGR-Rate, die nach Darlegung des Herstellers aus Motorschutz-
grinden notwendig sind.
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8. Mercedes Sprinter

Fahrzeugdaten:

Hersteller

Mercedes Benz

Handelsbezeichnung

Sprinter 120 kW EU6

Fahrzeugkategorie

M1

WVTA

e1*2001/116*0354*20

Abgasnorm Euro 6b (NEFZ)
. 906AC35 / KNMD1350N /
Typ/Var./Version NEB27VA9
Motorbauart 4-7ylinder, Reihen-Motor
Motorkennbuchstabe OM651
Hubraum [ccm] 2143
Motorleistung [kKW] 120
Kilometerstand [km] 3170
Kraftstoffart Diesel
Getriebe Manuell, 6 Gang
CO, gem. CoC [g/km] 255 (NEF2)
SCR/NSK -
Oxi-Kat/3-Wege-Kat DOC
DPF/OPF DPF
AGR HD-AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Die Updatesoftware des Mercedes Sprinter
M1 120 kw OM651 EUG6 fir einen é&lteren
Produktionszeitraum 07/2015-09/2016 und
einen juingeren Produktionszeitraum ab
09/2016 wurden hinsichtlich des Emissions-
verhaltens im realen Fahrbetrieb (RDE)
getestet. Aus dem Vergleich mit der Seri-
ensoftware ergibt sich eine deutliche NOx-
Emissionsverbesserung im Bereich von

90%-95% flr den alteren Produktionszeit-
raum und von 80%-90% fir den neueren
Produktionszeitraum. Die Wirksamkeit der
Softwareupdates zur Reduktion der NOy-
Emissionen konnte in der Doppel-RDE
(Kaltstart + heifl3, ohne Zindungswechsel)
und in der Softwareanalyse der Up-
datesoftware gezeigt werden.
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Prufergebnisse:

Testtemperatur CO, NOy CO PM PN
[°C] [a/km] | [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] | [#/km]

DRDE 1 (kalt) -Serie 18 - 323 - - -
alter PZ
DRDE 2 (heil3, ohne 22 - 435 - - -
ZW) -Serie alter PZ
DRDE 1 (kalt) -Update 19 - 33 - - -
alter PZ
DRDE 2 (heil3, ohne 22 - 20 - - -
ZW) -Update alter PZ
DRDE 1 (kalt) -Serie 21 - 212 - - -
neuer PZ
DRDE 2 (heil3, ohne 24 - 269 - - -
ZW) -Serie neuer PZ
DRDE 1 (kalt) -Update 18 - 39 - - -
neuer PZ
DRDE 2 (heil3, ohne 22 - 22 - - -
ZW) -Update neuer PZ
Das Fahrzeug befindet sich im amtlichen Ruckruf.
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9. Proventia NOX-Buster-City — MAN Lion’s City GL

Fahrzeugdaten:
Hersteller MAN
Handelsbezeichnung Lion’s City GL
Fahrzeugkategorie M3
WVTA e4*2007/46*0250*10
Abgasnorm EEV
B.2007.46.012 / A4018A53BA
Typ/Var./Version /
50485800653203Y9ABE
Motorbauart Sechszylinder Reihe
Motorkennbuchstabe D2066LUH48
Hubraum [ccm] 10518
Motorleistung [kKW] 265
Kilometerstand [km] 278090
Kraftstoffart Diesel
Getriebe Automatik
CO;,gem. CoC [g/km] -
SCR/NSK SCR
Oxi-Kat/3-Wege-Kat -
DPF/OPF cDPF
AGR HD-AGR

Fazit:

Es wurde eine Abgasemissionsprifung ei-
nes Stadtbusses mit dem nachgeristeten
NOx-Minderungssystems (NOxMs) NOyBus-
ter City F35120 der Firma Proventia Oy
durchgefuhrt. Ziel war es, festzustellen, ob
die von der ,Forderrichtlinie fur die Nachrus-
tung von Diesel-Bussen der Schadstoffklas-
sen Euro I, IV, V und EEV im Offentlichen
Personennahverkehr* geforderten Kriterien
eingehalten werden.

Die Minderungsrate des NOxMs 1y gxus Wird
mittels Punkt 8.1 des Anhangs | der Forder-
richtlinie bewertet. Die geforderte NOy-
Minderungsrate von 85 % hat das NOxMs
bei der gemal} Forderrichtlinie durchgefiihr-

ten Messfahrt am 20.03.2019 mit einem
rechnerischen Wert von 85,16 % nachge-
wiesen.

Die Bewertung der streckenbezogenen
klassifizierten NOy-Emissionen (nach Punkt
8.2 des Anhangs | der Fdrderrichtlinie) der
Testfahrt vom 20.03.2019 zeigt, dass das
System in der Lage ist, die Vorgaben einzu-
halten.

Auffallig war bei dem System eine messba-
re NHs-Emission, die vermutlich durch NH;-
Schlupf aufgrund einer hohen Reduktions-
mittelzufihrung entsteht. Dieser Schadstoff
ist derzeit noch weder durch die Férderricht-
linie, noch gesetzlich limitiert.
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Prufergebnisse:

10

m Gemessene NOx-Emissionen [g/km]

—Grenzwert nach 8.2 des Anhang | der Forderrichtlinie [g/km]
—Grenzwert nach 10.3 des Anhang | der Forderrichtlinie [g/km]

Streckenbezogene Klassifizierten NOx-Emission [g/km]

Geschw.- | Geschw.- | Geschw.- | Geschw.- | Geschw.-
Testfahrt 20.03.19 Temp. [°C] | Klasse 10 | Klasse 15 | Klasse 20 | Klasse 25 | Klasse
km/h km/h km/h km/h 30 km/h
NOyx-Emission [g/lkm] | 7,3 —-12,6 5,6 3,7 2,6 2,9 2,4

Das nachtraglich verbaute NOx-Minderungssystem (sog. Hardwarenachristung)
verringert den NOx—Ausstol3 des Fahrzeugs um 85,16 %. Die Prufkriterien der
Forderrichtlinie werden durch das Nachrustsystem erfillt.
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10. Renault Twingo

Fahrzeugdaten:

Hersteller Renault
Handelsbezeichnung Twingo SCe 70
Fahrzeugkategorie M1

WVTA e2*2007/46*0457*11

Abgasnorm Euro 6¢ (WLTP)
Typ/Var./Version AH / OBE2 / M7ASA0300000
Motorbauart Dreizylinder-Reihenmotor
Motorkennbuchstabe H4D A4

Hubraum [ccm] 999

Motorleistung [kKW] 52

Kilometerstand [km] 1106

Kraftstoffart Benzin

Getriebe Automatik

CO;,gem. CoC [g/km] 121 (NEFZ2)

SCR/NSK

Oxi-Kat/3-Wege-Kat

3-Wege-Katalysator

DPF/OPF

AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Der Renault Twingo SCe 70 ist ein benzin-
betriebener Kleinstwagen mit Heckmotor
und Heckantrieb. Neben den RDE-
StraBenmessungen mit PEMS wurde der
Renault Twingo SCe 70 auch auf dem Ab-
gas-Rollenpriufstand vermessen. Dabei lag
der Fokus auf dem Vergleich der Messun-
gen mit aktiviertem und deaktiviertem ASR,
um dem Einfluss durch den ASR-
Deaktivierungsprozess nachzugehen. Im
Detail wurde beim KBA eine Einzel-RDE
(ASR off) und eine Doppel-RDE (ASR on)

durchgefihrt, zusatzlich erfolgte ein defi-
niertes Prifprogramm auf dem Abgasrol-
lenprifstand. Die NOx-Emissionen lagen bei
dem untersuchten Fahrzeug unter dem Eu-
ro 6¢c-Grenzwert von 60 mg/km. Der Wert
fur die Partikelzahl (PN) lag sowohl bei den
Prifstandsmessungen mit Kaltstart, als
auch bei den RDE-Messungen dagegen auf
einem hohen Niveau. Ein Grenzwert von
6,00E+11 #/km besteht nur fir Direktein-
spritzer und kommt aufgrund der Saug-
rohreinspritzung hier nicht zur Anwendung.
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Prufergebnisse:
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CO2 gem. CoC 121 g/km
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0 Doppel- | Doppel-
WLTC WLTC WLTC WLTC Einzel- RDE Teil | RDE Teil
kalt ASR warm kalt ASR warm RDE | "ASR Il "ASR
off ASR off on ASR on | "ASR off" i N
on on
m CO2 [g/km] 131 130 131 128
mNOx [mg/km] 48,02 55,76 46,75 50,16 26 22 26
Testtemperatur 23 23 23 23 08 11 11
*inkl. DF, **CO,-Ergebnisse liegen vor, **mit Fahrkurven-Verletzung langer als 1 s
Testtemp. CO, NOyx CO PM PN
[°C] [a/km] | [mg/km] [mg/km] [mg/km] [#/km]
WLTC kalt ASR off* 23 131 48 588 - 6,01*10™
WLTC warm ASR off* 23 130 56 868 - 1,46*10™
WLTC kalt ASR on* 23 131 47 764 - 5,68*10"
WLTC warm ASR on* 23 128 50 674 - 1,38*10™
RDE kalt ASR off 8 i 26 602 - 5,52*10™
RDE kalt ASR on 11 i 22 1299 - 5,19*10™
RDE warm ASR on 11 i 26 2311 - 3,88*10"

Den Priufstand-Messergebnissen ist zu entnehmen, dass bei den Schadstoffen
kein auffalliger Trend zwischen den Messungen mit ,ASR on“ und ,,ASR off* zu
erkennen ist.
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11. Opel Mokka

Fahrzeugdaten:

Hersteller Opel

Handelsbezeichnung Mokka 1,4| LPG
Fahrzeugkategorie M1

WVTA e4*2007/46*0537*21
Abgasnorm Euro 6d-TEMP (WLTC)
Typ/Var./Version J-A [ IMXXFXX [ 41LA54T5CB
Motorbauart Vierzylinder Reihe
Motorkennbuchstabe C1E

Hubraum [ccm] 1364

Motorleistung [kW] 104

Kilometerstand 417

Kraftstoff Benzin / LPG

Getriebe Manuell, 6-Gang

CO, Ausstol3 [g/km] 151 Benzin / 139 LPG (WLTC)
SCR/NSK -

AGR -

Oxi-Kat/3-Wege-Kat 3-Wege-Kat

DPF/OPF -

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Die Emissionsmessungen auf dem Abgas-
rollenprifstand in den Priufzyklen WLTC kalt
/ warm und den RDE-Messfahrten zeigten
keine Auffélligkeiten.  Alle gesetzlichen
Grenzwerte wurden eingehalten. Das Test-
fahrzeug wurde in der Abgasnorm Euro 6d-
TEMP typgenehmigt.

Im Rahmen der durchgefiihrten Doppel-
RDE-Prifungen fielen keine erhdhten NOy-
Emissionen auf, die Partikelemissionen fal-
len mit ihren vergleichsweise hohen Werten
auf, sind jedoch fur einen Ottomotor mit
Saugrohreinspritzung gesetzlich nicht limi-
tiert.
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Prufergebnisse:
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CO2 gem. CoC: 151/139 g/km
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WLTC | WLTC | WLTC | WLTC RDE1 | RDE2 | RDE1 | RDE 2
kalt * warm * |kalt LPG| warm Benzin | Benzin LPG LPG
Benzin | Benzin * LPG *
®CO2 [g/km] 167 164 155 147
B NOx [mg/km] 18 6 34 23 3 11 17 20
Testtemperatur 23 23 23 23 15 19 9 9
inkl. DF *
Testtemperatur | CO;[g/km] NOx CO PM PN
[°C] [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] [#/km]
WLTC kalt *
Benzin 23 167 18 666 - 1,38E+12
WLTC warm *
Benzin 23 164 6 291 - 9,33E+11
[T kel 23 155 34 742 - | 469E+11
[ TS warm 23 147 23 350 ; 9.40E+11
RDE 1 Benzin 15 3 137 - 4,46E+11
RDE 2 Benzin 19 11 109 - 3,30E+11
RDE 1 LPG 9 17 170 3,562E+10
RDE 2 LPG 9 20 264 5,99E+09

Am Fahrzeug konnte kein Vorschriftenverstol3 festgestellt werden. Die Partikele-
missionen sind, gemessen am Grenzwert fur direkteinspritzende Ottomotoren
auffallig hoch, unterliegen als Saugrohreinspritzer jedoch keinem Grenzwert.
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12. Nissan Navara

Fahrzeugdaten:

Hersteller Nissan
Handelsbezeichnung Navara
Fahrzeugkategorie N1 class 3, N2

WVTA €9*2007/46*6364*05
Abgasnorm Euro 6b (NEFZ)
Typ/Var./Version D231 /CDB4/ C6M1YC5J
Motorbauart 4-Zylinder, Reihen-Motor
Motorkennbuchstabe YS23

Hubraum [ccm] 2298

Motorleistung [kKW] 140

Kilometerstand [km] 8660

Kraftstoffart Diesel

Getriebe Manuell, 6 Gang
CO;,gem. CoC [g/km] 167 (NEFZ2)

SCR/NSK SCR
Oxi-Kat/3-Wege-Kat DOC

DPF/OPF DPF

AGR HD-AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Der Nissan Navara wurde im Rahmen der

Wirkungsgrad wahrend der Autobahn-

Feldiiberwachung hinsichtlich seines Ab-
gasemissionsverhaltens im  praktischen
Fahrbetrieb (RDE) Uberprift. Wahrend der
Doppel-RDE (Kaltstart + heil3, ohne Zin-
dungswechsel) bei Umgebungstemperatu-
ren um 11 °C ergaben sich erhthte NOy-
Emissionen. Nach Auswertung der Messda-
ten konnte festgestellt werden, dass die
erhohten NOx-Emissionswerte aus einer
Kombination von reduziertem  SCR-

Phase und einer Reduzierung der HD-AGR-
Rate in Abhéangigkeit von Drehzahl und
Drehmoment resultieren. Die Typgenehmi-
gungsbehdrde wurde wegen des Verdachts
auf eine unzulassige Abschalteinrichtung
nach Artikel 5 der VO (EG) Nr. 715/2007
aufgefordert, MaBnahmen gemald Artikel 30
Absatz 3 der Richtlinie 2007/46/EG einzulei-
ten.
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Prufergebnisse:

Testtemperatur NOy CO PM PN
[°C] [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] | [#/km]
DRDE 1 (kalt) 11 629 - - -
DRDE 2 (heifl3, ohne 12 619 i i i

ZW)

Infolge der Uberpriifung des Fahrzeugs und der anschlieRenden Sachverhaltser-
mittlung wurde eine Unzul&ssigkeit festgestellt. Die zustandige Typgenehmi-
gungsbehodrde wurde aufgefordert entsprechende MaRnahmen gemaf Artikel 30
Absatz 3 der Richtlinie 2007/46/EG einzuleiten.
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13. Hyundai Tucson

Fahrzeugdaten:

Hersteller Hyundai
Handelsbezeichnung Tucson 1,6 |
Fahrzeugkategorie M1

WVTA e11*2007/46*2724*07
Abgasnorm Euro 6d-TEMP (WLTC)
Typ/Var./Version TLE / F5P24 | M621Z1
Motorbauart Vierzylinder Reihe
Motorkennbuchstabe G4FJ

Hubraum [ccm] 1591

Motorleistung [kW] 130

Kilometerstand [km] 1618

Kraftstoff Benzin

Getriebe Manuell, 6-Gang

CO, Ausstol3 [g/km] 202 (WLTC)
SCR/NSK -

AGR Nein
Oxi-Kat/3-Wege-Kat 3-Wege-Kat

DPF/OPF OPF

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Die Emissionsmessungen auf dem Abgas-
rollenprifstand, in den Prifzyklen WLTC
(kalt und warm), zeigten keine Aufféalligkei-
ten. Alle gesetzlichen Grenzwerte, die dem

Typ 1-Test zugrunde liegen, wurden einge-
halten. Das Testfahrzeug ist nach der Ab-
gasnorm Euro 6d-TEMP typgenehmigt.

zeigte

In der bei der Marktiiberwachungsuntersu-
chung standardmafRiig durchgefuhrten Dop-
pel-RDE-Prifung
Tucson unauffallige Emissionsergebnisse.

der Hyundai

Seite: 64

Stand: April 2020



Marktuberwachungsbericht

Prufergebnisse:

CO2 gem. CoC: 202 g/km

*inkl. DF

Testtemperatur |CO, [g/km] NOy [mg/km][CO [mg/km][PM[mg/km]| PN [#/km]
WLTC-Kalt* 23 198 11 561 - -
WLTC-Warm 23 195 47 258 - -
RDE-Kalt 15 5 310 - 4,13E+11
RDE-Warm 14 3 241 - 4,43E+11

Im Rahmen der durchgefiuhrten Prifungen konnten keine Auffalligkeiten festge-

stellt werden.
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14. Toyota C-HR

Fahrzeugdaten:

Hersteller

Toyota

Handelsbezeichnung

C-HR 1.8 VVT-i Hybrid

Fahrzeugkategorie

M1

WVTA

e11*2007/46*3641*01

Abgasnorm Euro 6AG (WLTP)

. AX1T(EU,M), ZYX10(H),
Typ/Var./Version ZYX10L-AHXNBW(1B)
Motorbauart Vierzylinder Reihe / E-Motor
Motorkennbuchstabe 2ZR-FXE

Hubraum [ccm]

1798

Motorleistung [kW]

72 KW Verbrenner
53 kW Elektromotor

Kilometerstand [km] 19502
Kraftstoffart Benzin/Hybrid
Getriebe Automatik
CO;,gem. CoC [g/km] 86 (NEFZ)
SCR/NSK -
Oxi-Kat/3-Wege-Kat 3-Wege-Kat
DPF/OPF -

AGR Hochdruck

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Das Priffahrzeug ist sowohl auf dem Rol-
lenprifstand im WLTC kalt und warm, als
auch im Realbetrieb (RDE kalt und warm)
geprift worden. Es ist zusammenfassend
festzustellen, dass das

Pruffahrzeug bei keiner Prifung einen
Grenzwert Uberschritten hat. Die CO,-

Angabe gem. CoC wurde hingegen in je-
dem Test Uuberschritten. Die Antriebs-
Batterie des Testfahrzeuges war fir die
Vorkonditionierung der Typ 1-Prifung nicht
wie vom Hersteller vorgeschrieben aufgela-
den worden, dementsprechend lassen sich
die erhbhten CO,-Emissionen erklaren.
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Prufergebnisse:
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CO2 gem. CoC 86 g/km
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WLTC kalt WLTC warm RDE Kalt RDE warm
B CO2 [g/km] 126 115
ENOXx [mg/km] 1 0 2
Testtemperatur [°C] 23 23 20
*inkl. DF, ***mit Fahrkurven-Verletzung langer als 1 s
Testtemp. CO, NOyx CO PM PN
[°C] [g/km] [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] [#/km]
WLTC-Kalt* 23 126 1 86 0,05 -
WLTC-Warm* *** 23 115 0 47 0,14 -
RDE-Kalt 20 - 2 27 - -
RDE-Warm 23 - 1 29 - -

Das Fahrzeug wird beziglich seiner limitierten Abgasemissionen als unaufféllig einge-
stuft. Die gemessenen erh6hten CO,-Emissionen lassen sich nicht beanstanden, da due
Herstellervorschriften zur Batterieaufladung vor dem Test nicht eingehalten waren. wird
unter Einschrankungen (s.o0.) als auffallig eingestuft.
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15. Toyota Yaris 1,51 Hybrid

Fahrzeugdaten:
Hersteller Toyota
Handelsbezeichnung 1,51 Hybrid
Fahrzeugkategorie M1
WVTA e11*2007/46*0152*11
Abgasnorm Euro 6b

. XP13M(a) / NHP13 (MH) /
Typ/var./Version NHP13(()L)-CHXNBV\/((1M))
Motorbauart Vierzylinder Reihe
Motorkennbuchstabe INZ
Hubraum [ccm] 1497 cm3
Motorleistung [kKW] 54
Kilometerstand [km] 11238
Kraftstoffart Benzin
Getriebe CVT Automatik
CO, Ausstol3 [g/km] 112 (WLTC) 89 (NEFZ2)
SCR/NSK -

Oxi-Kat/3-Wege-Kat

3-Wege-Kat

AGR

DPF/OPF

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Die Emissionsmessungen auf dem Abgas- 6b

typgenehmigt,

so dass eine RDE-

rollenprifstand in den Prifzyklen NEFZ (kalt
und warm) sowie WLTC (kalt und warm)
zeigten keine Aufféalligkeiten. Alle gesetzli-
chen Grenzwerte wurden eingehalten. Das
Testfahrzeug wurde in der Abgasnorm Euro

Messung zur Erlangung der Genehmigung
nicht vorgeschrieben war. Die CO,-
Emissionen konnten in den Prifzyklen
WLTC kalt und warm bis auf geringe Ab-
weichungen bestatigt werden.
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Prufergebnisse:

CO2 gem. CoC 112 g/km

*inkl. DF
Testtemperatur CO, NOy CcoO PM PN
[°C] [g/km] [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] [#/km]
WLTC kalt * 23 117 0 228 - -
WLTC warm * 23 112 0 92 - -
RDE 1 22 0 68 - -
RDE 2 25 0 72 - -

Am Fahrzeug konnte kein Vorschriftenverstol3 festgestellt werden. Die Ab-
gasemissionen in den Prufzyklen WLTC und RDE sind durchweg unauffallig.
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16. Volvo XC60

Fahrzeugdaten:

Hersteller Volvo
Handelsbezeichnung XC60 D4
Fahrzeugkategorie M1

WVTA e4*2007/46*1220*04
Abgasnorm Euro 6d-TEMP (WLTC)
Typ/Var./Version U/ UZA8/ UZA8VDO0?
Motorbauart Vierzylinder Reihe
Motorkennbuchstabe D4204T14

Hubraum [ccm] 1969

Motorleistung [kKW] 140

Kilometerstand [km] 4749

Kraftstoffart Diesel

Getriebe Automatik, 8-Gang, Frontan-

trieb

CO, gem. CoC [g/km] 158 (WLTC)
SCR/NSK Ja/Ja
Oxi-Kat/3-Wege-Kat Ja/-
DPF/OPF Ja (CDPF) / -
AGR HD-AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Das Fahrzeug war hinsichtlich seiner limi-
tierten Schadstoffe unaufféllig. Das finale
CO,-Ergebnis im WLTC-Kalt (inkl. K; und
D) lag mit 178 g/km rund 12,7 % Uber der
Herstellerangabe. Bei der Ursachenanalyse
zeigten sich funf kleinere Fahrkurvenverlet-
zungen (FKV), wobei die langste FKV mit
0,9 s unter der Grenze von 1 s lag.

Im Soak erfolgte vorschriftsméaRig fir ein
WLTC-Fahrzeug keine Batterieladung. Zu-
dem funktionierte die CO2-mindernde Start-

Stopp-Funktionalitat in den durchgefihrten
WLTC-Tests nicht. Dies ist vermutlich auf
den nicht ausreichenden Batterieladezu-
stand zurickzufihren, da nach den Vor-
schriften fir WLTC-Fahrzeuge keine Batte-
rieaufladung vor dem Test durchgefiihrt
wurde.

Die CO,-Ergebnisse bei der RDE-Kalt mit
166 g/km und in der RDE-Warm mit
159 g/km (inkl. K;, ohne Dg) lagen dagegen
nahe der WLTC-Herstellerangabe.
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Prufergebnisse:
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CO2 gem. CoC: 158 g/km
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WLTC-Kalt* | WLTC-Warm* | RDE-Kalt** RDE-Warm**
E CO2 [g/km] 178
® NOX [mg/km] 71 34 29 22
Testtemperatur [°C] 23 23 22 25
* inkl. Ki und DF, ** inkl. Ki ohne DF,
Testtemperatur CO;, NOx (6{0) PM PN
[°C] [g/km]*** | [mg/km] [mg/km] [mg/km] [#/km]
i 23 178 71 203 006 | 6.55E+10
WLTC-
Warnm* 23 34 234 0.15 -
RDE-
Kalt 22 29 8 - 7.33E+09
RDE-
Warm* 25 22 -4 - 5.51E+09
Das Fahrzeug war hinsichtlich seiner Abgasemissionen unauffallig.
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17. Audi A4 1.4 TFSI

Fahrzeugdaten:

Hersteller Audi

Handelsbezeichnung A4 1.4 TFSI

Fahrzeugkategorie M1

WVTA e1*2001/116*04630*50

Abgasnorm Euro 6b (NEFZ)

Typ/Var./Version B8 / L2CVNAF1 / FM6FM6
DJO07P8W05S57TMMEM1

Motorbauart Vierzylinder Reihe

Motorkennbuchstabe HRA2

Hubraum [ccm] 1395

Motorleistung [kKW] 85

Kilometerstand [km] 8782

Kraftstoffart Benzin

Getriebe Manuell, 6-Gang

CO, gem. CoC [g/km] 126 (NEFZ)

SCR/NSK -

Oxi-Kat/3-Wege-Kat 3-Wege-Kat

DPF/OPF -

AGR -

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Der Audi A4 1.4 TFSI wurde einem Prufpro-
gramm, bestehend aus einer Doppel-RDE,
die beim KBA in Flensburg durchgefihrt
wurde, sowie Messungen auf dem Rollen-
prifstand (NEFZ  kalt+twarm, WLTC
kalt+warm) unterzogen.

Dem Fahrzeug kann im Typ 1-Test ein un-
auffalliges Emissionsverhalten bescheinigt
werden. Wahrend der RDE-Messungen
lagen die NOyx-Emissionen beim 1,78-
fachen des Grenzwertes fir eine Typ 1-

Prifung und sind nicht zu beanstanden. Die
Partikelanzahl lag oberhalb des Grenzwerts,
der aber nur fir die RDE-ertifizierten Fahr-
zeuge gilt und der zum Zeitpunkt des Inver-
kehrbringens dieses Fahrzuegs noch nicht
anzuwenden war. Die Abweichung der ge-
messenen CO,-Emission von der CoC-
Angabe, liegt in Fahrkurvenverletzungen
wahrend der Prifstandsmessung begrin-
det.
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Prufergebnisse:
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CO2 gem. CoC: 126 g/km
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z NEFZ kalt | NEFZ warm | WLTC kalt | WLTC warm | RDE Teil 1 | RDE Teil 2
m CO2 [g/km] 142 130 136 129
® NOx [mg/km] 32 19 29 89 106 108
Testtemperatur 23 23 23 23 22 25
Testtemperatur CO, NOy CO PM PN
[°C] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [#/km]
NEFZ kalt 23 142 32 73 0,16 -
NEFZ warm 23 (130) 19 25 0,81 -
WLTC kalt 23 (136) 29 95 0,27 -
WLTC warm 23 (129) 89 56 0,21 -
RDE Teil 1 22 - 106 18 - 7,62E11
RDE Teil 2 25 - 108 76 - 7,70E11
Das Fahrzeug zeigte im Test ein unauffalliges Emissionsverhalten.
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18. Opel Corsa

Fahrzeugdaten:
Hersteller Opel
Handelsbezeichnung Corsal/4l
Fahrzeugkategorie M1
WVTA e1*2001/116*0379*41
Abgasnorm Euro 6b

. S-D/CADRA12/
Typ/Var./Version BX2D6EHLI5
Motorbauart Vierzylinder Reihe
Motorkennbuchstabe B14XER
Hubraum [ccm] 1398
Motorleistung [kKW] 66
Kilometerstand [km] 17214
Kraftstoff Benzin
Getriebe Manuell, 5-Gang
CO; Ausstol [g/km] 120 (NEFZ2)
SCR/NSK -
AGR Nein
Oxi-Kat/3-Wege-Kat 3-Wege-Kat

DPF/OPF

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Die Emissionsmessungen auf dem Abgas-
rollenpriifstand, in den Prifzyklen NEFZ
(kalt und warm), sowie WLTC (kalt und
warm), zeigten keine Auffalligkeiten. Alle

Grenzwerte der limitierten Schadstoffe, die
dem Typ 1-Test zugrunde liegen, wurden

eingehalten. Das Testfahrzeug ist nach der
Abgasnorm Euro 6b typgenehmigt.

In der bei der Feldiberwachung standard-
mafig durchgefiihrten doppelten RDE-
Prifung zeigte der Opel Corsa 1,4 | unauf-
fallige Emissionswerte.
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Prufergebnisse:

CO2 gem. CoC: 120 g/km

*inkl. DF (interpoliert

Testtemperatur [°C] |CO, [g/km]** NOy [mg/km] |CO [mg/km] |PM [mg/km] PN [#/km]
NEFZ-Kalt* 23 133 20 812 - -
NEFZ-Warm 23 121 1 257 - -
WLTC-Kalt 23 125 29 595 - -
WLTC-Warm 23 119 28 333 - -
RDE-Kalt 16 16 458 - 3,29E+11
RDE-Warm 18 16 770 - 2,04E+11

Im Rahmen der durchgefuhrten Prifungen konnten hinsichtlich der Abgasemis-
sionen keine Auffalligkeiten festgestellt werden.
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19. VW Up! 1.0 MPI

Fahrzeugdaten:

Hersteller VW

Handelsbezeichnung Up! 1.0 MPI

Fahrzeugkategorie M1

WVTA e13*2007/46*1167*20

Abgasnorm Euro 6b (NEFZ)
AA /| ABCHYA/

Typ/Var./Version FM5FM5CF0117MMVRON1SV
W61

Motorbauart Dreizylinder Reihe

Motorkennbuchstabe CHYA

Hubraum [ccm] 999

Motorleistung [kKW] 44

Kilometerstand [km] 4925

Kraftstoffart Benzin

Getriebe Manuell, 5-Gang

CO;,gem. CoC [g/km] 101 (NEFZ2)

SCR/NSK -

Oxi-Kat/3-Wege-Kat 3-Wege-Kat

DPF/OPF -

AGR -

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Der VW Up! 1.0 MPI wurde einem Prufpro-
gramm, bestehend aus einer Doppel-RDE,
die beim KBA durchgefiihrt wurde, sowie
Messungen auf dem Rollenprifstand (NEFZ
kalt+warm, WLTC kalt+warm) unterzogen.
Zusammenfassend kann dem VW Up! 1.0
MPI ein durchgehend unauffalliges Emissi-

onsverhalten attestiert werden. Sowohl auf
dem Prifstand, als auch wahrend der Stra-
Renmessungen, erreichte das Fahrzeug bei
den limitierten Emissionen Werte, die deut-
lich unterhalb des Grenzwertes liegen.
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Prufergebnisse:
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CO2 gem CoC: 101 g/km
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NEFZ kalt | NEFZ warm | WLTC kalt | WLTC warm | RDE Teil 1 | RDE Teil 2
B CO2 [g/km] 109 107 110 108
B NOXx [mg/km] 2 8 11 6 5 3
Testtemperatur 23 23 23 23 16 17
Testtemperatur CO, NOx CO PM PN
[°C] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [#/km]
NEFZ kalt 23 109 2 434 - -
NEFZ warm 23 107 8 152 - -
WLTC kalt 23 (110) 11 348 - -
WLTC warm 23 (108) 6 173 - -
RDE Teil 1 16 - 5 246 - -
RDE Teil 2 17 - 3 206 - -
Das Fahrzeug zeigte ein unauffalliges Emissionsverhalten.
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20. VW Tiguan 2.0 TDI

Fahrzeugdaten:

Hersteller VW

Handelsbezeichnung Tiguan 2.0 TDI

Fahrzeugkategorie M1

WVTA e1*2007/46*0450*30

Abgasnorm Euro 6b (NEFZ)
5N / ACDFGAXO /

Typ/Var./Version NFD7FD7DLO01GN4TVR27M
M61

Motorbauart Vierzylinder Reihe

Motorkennbuchstabe DFGA

Hubraum [ccm] 1968

Motorleistung [kKW] 110

Kilometerstand [km] 23538

Kraftstoffart Diesel

Getriebe DSG, 6-Gang

CO;,gem. CoC [g/km] 129 (NEFZ2)

SCR/NSK SCR

Oxi-Kat/3-Wege-Kat Oxi-Kat

DPF/OPF DPF

AGR ND AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Der VW Tiguan 2.0 TDI wurde einem Priif-
programm, bestehend aus einer Doppel-
RDE, die beim KBA in Flensburg durchge-
fuhrt wurde, sowie Messungen auf dem
Rollenprifstand (NEFZ kalt+warm, WLTC
kalt+warm), unterzogen.

Zusammenfassend kann dem VW Tiguan
2.0 TDI ein durchgehend unauffalliges

Emissionsverhalten attestiert werden. So-
wohl auf dem Prifstand, als auch wahrend
der Strallenmessungen, erreicht das Fahr-
zeug bei den Abgasemissionen Werte, die
teilweise deutlich unterhalb des Grenzwer-
tes liegen.
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Prufergebnisse:
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CO2 gem. CoC: 129 g/km
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NEFZ kalt WLTC kalt RDE Teil 1 | RDE Teil 2
warm warm
m CO2 [g/km] 138 131 141 135
B NOx [mg/km] 42 37 31 17 30 30
Testtemperatur 23 23 23 23 22 25
Testtemperatur CO, NOy CO PM PN
[°C] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [#/km]
NEFZ kalt 23 138 42 114 - -
NEFZ warm 23 131 37 44 - -
WLTC kalt 23 (141) 31 63 - -
WLTC warm 23 (135) 17 35 - -
RDE Teil 1 22 - 30 - - 3,56E+9
RDE Teil 2 25 - 30 - - 2,05E+9

Das Fahrzeug zeigte ein unauffalliges Emissionsverhalten.
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21. Opel Mokka X

Fahrzeugdaten:

Hersteller Opel

Handelsbezeichnung Mokka X 1.4

Fahrzeugkategorie M1

WVTA e4*2007/46*0537*19

Abgasnorm Euro 6b (NEFZ)

Typ/Var./Version ‘[1|21A4/P\|]3|\;|()|(-|):(FUXG( B/

Motorbauart Vierzylinder Reihe

Motorkennbuchstabe A1ANET / B1ANET

Hubraum [ccm] 1364

Motorleistung [kKW] 103

Kilometerstand [km] 9302

Kraftstoffart Benzin

Getriebe Automatik, 6-Gang, Frontan-
trieb

CO, gem. CoC [g/km] 149 (NEFZ2)

SCR/NSK -/-

Oxi-Kat/3-Wege-Kat -/ Ja

DPF/OPF -/-

AGR -

Bewertung und weiteres Vorgehen:

In allen Messungen wurden die Grenzwerte
(NEFZ kalt) eingehalten. Im Kaltstart und
bei erhohter Last (Autobahnteil der RDE-
Messung) zeigte das Fahrzeug grenzwertig
hohe CO-Emissionen. Das finale CO,-
Ergebnis im NEFZ-Kalt lag mit 171,65 g/km
rund 15,2 % Uber der Herstellerangabe. Im
NEFZ-Kalt traten zwei Fahrkurvenverlet-
zungen (FKV) auf. Die langste FKV betrug
0,7 s.

Es wurde mit eingestellten Reifenluftdri-
cken von 2,2 bar an Vorder- und Hinterach-
se gefahren (fur das fahrbereite Gewicht mit
leichter Beladung) Die vom Hersteller ange-
gebenen Eco-Luftdricke von VA: 2,7 bar
und HA: 2,8 bar wurden nicht eingestellt.
Die Lastanpassung (passt das Fahrzeug an

die vorgegebenen Rollenprifstandslasten
an) war in allen gesetzlichen Punkten gultig
und tendenziell im leicht rollenden Bereich.
Das Priffahrzeug rollte bei der Kontrollrol-
lung in den fur den NEFZ gesetzlich gefor-
derten Punkten 60 und 40 km/h minimal zu
leicht. Der Lufterabstand betrug mangels
Anpassungsfahigkeit ca. 100 cm anstatt der
von der Vorschrift vorgesehenen ca. 30 cm.
Aufgrund der genannten Rahmenbedingun-
gen kann das CO,-Ergebnis nicht fir eine
Beurteilung herangezogen werden. Die PN-
Ergebnisse (kein Grenzwert fir Saug-
rohreinspritzer) lagen im Bereich von
1E+12.
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Prufergebnisse:
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NEFZ- NEFZ- WLTC- WLTC- RDE-Kalt RDE-
Kalt* [Warm*,***| Kalt*,*** | Warm* Warm
® CO2 [g/km] 172 161 168 162
B NOX [mg/km] 10 2 0 5 8 9
Testtemperatur [°C] 23 23 23 23 21 21
*inkl. DF, ***mit FKV langer als 1 s
Testtemperatur CO; NOx (6{0) PM PN
[°C] [g/km]** [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] [#/km]
NEFZ-Kalt* 23 172 10 800 - -
\Tvifri;,*** 23 161 2 153 i i
\Iiva']tzcj 23 168 0 656 i i
WLTC-
Warm® 23 162 5 201 - -
RDE-Kalt 21 8 717 - 3.18E+12
RDE-Warm 21 9 993 - 2.13E+12

Das Fahrzeug erfullte im Test alle gesetzlichen Grenzwerte. Die CO-Emissionen
sind grenzwertnah, stellen jedoch keine Grenzwertverletzung dar.
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22. Peugeot 2008

Fahrzeugdaten:

Hersteller Peugeot
Handelsbezeichnung 2008 1.2 PureTech 110
Fahrzeugkategorie M1

WVTA e2*2007/46*0070*37
Abgasnorm Euro 6b (NEFZ)
Typ/Var./Version C/UHNZ/6/S
Motorbauart Dreizylinder Reihe
Motorkennbuchstabe UHNZ

Hubraum [ccm] 1199

Motorleistung [kKW] 81

Kilometerstand [km] 23726

Kraftstoffart Benzin

Getriebe Manuell, 5-Gang
CO;,gem. CoC [g/km] 103 (NEFZ2)
SCR/NSK -
Oxi-Kat/3-Wege-Kat 3-Wege-Kat
DPF/OPF -

AGR -

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Der Peugeot 2008 1.2 PureTech 110 wurde
einem Prifprogramm, bestehend aus einer
Doppel-RDE, die beim KBA in Flensburg
durchgefuhrt wurde, sowie Messungen auf
dem Rollenprifstand (WLTC kalt+warm)
unterzogen. Sowohl in den Messzyklen auf
dem Abgasrollenprifstand, als auch in den
RDE-Strallenmessungen blieb das Fahr-
zeug unter dem Grenzwert, der allerdings
nur fur die Typ 1-Prifung gilt. Die Abwei-
chung zwischen CO,-Messung und CoC-
Angabe lieg in Fahrkurvenverletzungen

wahrend der Prifstandsmessungen be-
grindet. Die Partikelemissionen (PN) lagen
im Rahmen der RDE-Messung oberhalb
des Wertes von 6x10' #/km, der aber nur
fur jungere Fahrzeuge als Grenzwert gilt.
Zum Zeitpunkt der Genehmigung galt fur
dieses Fahrzeug jedoch ein Grenzwert von
6x10% #/km, und dieser auch nur bei dem
Typ 1-Test auf dem Prifstand (NEFZ). Da-
her kann dieses Ergebnis als unauffallig
angesehen werden.
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Prufergebnisse:
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mNOXx [mg/km] 12 8 17 16
= CO2 [g/km] 120 117
Testtemperatur 23 23 20 23
Testtemperatur CO, NOyx CO PM PN
[°C] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [#/km]
NEFZ kalt 23 120 19 434 2,13 -
NEFZ warm 23 117 13 57 0,78 -
RDE 1 17 - 27 242 - 1,66E12
RDE 2 18 - 26 162 - 1,11E12

Der Peugeot 2008 1.2 PureTech 110 zeigt in allen durchgefiihrten Messungen ein
unauffalliges Emissionsverhalten.
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23. Opel Insignia Sports Tourer

Fahrzeugdaten:

Hersteller

Opel

Handelsbezeichnung

Insignia Sports Tourer 1.6

Fahrzeugkategorie

M1

WVTA

e4*2007/46*0264*08

Abgasnorm Euro 6d-TEMP (WLTC)
. Z-B / DA064CB12 /
Typ/Var./Version BA1ZADACELS
Motorbauart Vierzylinder Reihe
Motorkennbuchstabe LVL
Hubraum [ccm] 1598
Motorleistung [kKW] 100
Kilometerstand [km] 14212
Kraftstoffart Diesel
Getriebe Automatik, 6-Gang, Frontan-

trieb

CO, gem. CoC [g/km] 160 (WLTC)
SCR/NSK Ja/ -
Oxi-Kat/3-Wege-Kat Ja/-
DPF/OPF Ja/-

AGR HD-AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Das Fahrzeug war hinsichtlich der Schad-
stoffemissionen unauffallig.

Das finale CO,-Ergebnis im WLTC-Typ 1-
Test (inkl. Ki und DF) lag mit 148,37 g/km
unterhalb der CoC-Angabe. Die CO,-
Ergebnisse bei der RDE-Kalt mit rund

151 g/km und in der RDE-Warm mit rund
158 g/km lagen ebenfalls unter der WLTC-
Herstellerangabe. Die leichte Erhéhung ist
der Wahl einer etwas geringeren
Schwungmasse als in der Prifstandsmes-
sung geschuldet.
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Prufergebnisse:
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CO2 gem. CoC: 160 g/km
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WLTC-Kalt* | WLTC-Warm* | RDE-Kalt** RDE-Warm**
B CO2 [g/km]*** 148 142
B NOX [mg/km] 22 21 11 5
Testtemperatur [°C] 23 23 18 21
*inkl. Ki und DF, ** inkl. Ki ohne DF
Testtemperatur CO;, NOx (6{0) PM PN
[°C] [mg/km]** | [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] [#/km]
WLTC-
Kalt* 23 148 22 110 0.27 -
WLTC-
Warnm* 23 142 21 8 0.20 -
RDE-
Kalt+ 18 11 21 - 8.91E+09
RDE-
Warm* 21 5 11 - 4.27E+09
Das Fahrzeug zeigte unauffallige Abgasemissionen.
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24. Tesla Model X

Fahrzeugdaten:

Hersteller Tesla Motors
Handelsbezeichnung Model X
Fahrzeugkategorie M1

WVTA e4*2007/46*0667*12
Abgasnorm - (Elektro)
Typ/Var./Version 002 /90X / B20B6T
Motorbauart -
Motorkennbuchstabe -

Hubraum [ccm] -

Motorleistung [kKW] 158

Kilometerstand [km] -

Kraftstoffart -

Getriebe -

CO, gem. CoC [g/km] -

SCR/NSK -/ -
Oxi-Kat/3-Wege-Kat -/-

DPF/OPF -/-

AGR -

Fazit:

Bei diesem Pruffahrzeug war es Aufgabe
das Verhalten des Spurwechselassistenten
zu untersuchen. Das Priffahrzeug war mit
einem rickwartigen Radar ausgestattet. Bei
den zugelassenen Spurwechseln konnten
mit dem Tesla X auf der Autobahn keine
kritischen Situationen festgestellt werden.
Nachfolgende Fahrzeuge wurden nicht be-

hindert, Sicherheitsabstande (geschéatzt
min. halber Tacho) wurden eingehalten. Bei
nicht zugelassenen Spurwechseln hat das
Fahrzeug sehr schnell reagiert und komfor-
tabel nach rechts zuriick in die Fahrspur
gesteuert bzw. den zuvor vorgegeben Lenk-
impuls ausgeglichen.

Das Fahrzeug war hinsichtlich des Verhaltens seines Spurwechselassistenten

unauffallig.
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25. Tesla Model S

Fahrzeugdaten:

Hersteller Tesla Motors
Handelsbezeichnung Model S
Fahrzeugkategorie M1

WVTA e4*2007/46*0667*06
Abgasnorm - (Elektro)
Typ/Var./Version 002 / 85D / B19B5
Motorbauart -
Motorkennbuchstabe -

Hubraum [ccm] -

Motorleistung [KW] 158
Kilometerstand [km] -

Kraftstoffart -

Getriebe -

CO,gem. CoC [g/km] -

SCR/NSK -/-
Oxi-Kat/3-Wege-Kat -/-

DPF/OPF -/-

AGR -

Fazit:

Bei diesem Priffahrzeug war es Aufgabe in
der Felduberwachung das Verhalten des
Spurwechselassistenten zu untersuchen.
Das Pruffahrzeug war nicht mit einem
rickwartigen Radar ausgestattet.

Bei nur kurz vor dem Begleitfahrzeug bzw.
sogar in der Uberschneidungsebene der
Fahrzeuge war beim Tesla S der Fahrerein-
griff und damit der manuelle Abbruch des
automatischen Spurwechsels erforderlich,
um eine Kollision zu vermeiden. Da der
Tesla S mit der Hardwaregeneration 1 tber
kein hinteres Radarsystem verfligt - son-
dern lediglich tber Einparksensoren - kdn-
nen Abstande zu hinteren Fahrzeugen nicht
ausreichend sensiert werden. Da der auto-
matische Spurwechselassistent auch Spur-
wechsel ermdglicht, ohne dabei den nach-
folgenden Verkehr zu sensieren, ist der au-
tomatische Spurwechselassistent an sich

als kritisch einzustufen. Eine nach hinten
ausgerichtete Sensorik (Radar und/oder
Kamerasystem) ware daher zwingend er-
forderlich.

Eine potentielle Gefahrdung entsteht bei
dem betrachteten Produkt allerdings erst
dann, wenn der Fahrzeugfihrer, entgegen
seiner Verantwortung als Fahrzeugfuhrer
Warnhinweise, die in der Bedienungsanlei-
tung aufgefiihrt sind, missachtet und das
Fahrerassistenzsystem nicht ausreichend
Uberwacht. Die geltende Rechtslage ist,
dass der Fahrer die volle Verantwortung ftr
das von ihm gefuihrte Fahrzeug tragt. Hin-
weise auf ein ernstes Risiko im Sinne des
ProdSG liegen nicht vor, wenn entspre-
chende Hinweise in der Bedienungsanlei-
tung auf mdgliche Funktionseinschrankun-
gen und Ubersteuermdglichkeiten derartiger
Systeme vorhanden sind.

Das Fahrzeug war hinsichtlich des Verhaltes seines Spurwechselassistenten un-
auffallig, solange der Fahrzeugfihrer den rickwartigen Verkehr und die Vorgaben
der Bedienungsanleitung entsprechend verantwortungsgemal achtet.

Stand: April 2020
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26. Volkswagen Caddy (DSG)

Fahrzeugdaten:

Hersteller Volkswagen

Handelsbezeichnung Caddy

Fahrzeugkategorie M1

WVTA e1*2001/116*0252*50

Abgasnorm Euro 6b (NEFZ)

Typ/Var./Version 2K/ACCPWAXO0/N0J2FD6FD6
2E027N1GBVR27MMLL582

Motorbauart 4 in Reihe

Motorkennbuchstabe CPW

Hubraum [ccm] 1395

Motorleistung [kKW] 81

Kilometerstand [km] 12000

Kraftstoffart

Erdgas (CNG) / Benzin

Getriebe

Automatik (DSG)

CO, gem. CoC [g/km] 123
SCR/NSK Nein / Nein
Oxi-Kat/3-Wege-Kat Ja / Nein
DPF/OPF Nein / Nein
AGR Ja

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Der Volkswagen Caddy EU6b wurde im
Rahmen der Feldiberwachung hinsichtlich
der Emission nach dem RDE-Prufverfahren
im realen Fahrbetrieb und auf dem Abgas-
rollenpriifstand getestet. Das Fahrzeug hélt
die gesetzlichen Grenzwerte fur die Stick-

oxidemission ein. Die Auswertung der kalt-
und warmgestarteten RDE-Messungen zei-
gen, dass die Stickoxid-Emissionen im
Strallenverkehr unterhalb des Prifstand-
grenzwerts von 60 mg/km (Typ 1-Test) lie-
gen.
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Prufergebnisse:

*inkl. Ki und DF, ** ohne. Ki ohne DF
Testtemperatur CO, NOy CO PM PN
[°C] [g/km]*** | [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] [#/km]
NEFZ kalt* 23 136 11 149 - R
NEFZ warm** 23 124 43 75 - -
NEFZ kalt* 23 137 10 245 - -
NEEZ warm** 23 129 35 138 - -
WLTC kalt** 23 134 12 187 - R
WLTC 23 130 47 16 - -
warm**
NEFZ 5 131 25 161 - -
warm 5°C**
NEFZ 10 129 61 145 - -
warm 10°C**
NEFZ 15 130 34 140 - -
warm 15°C**
RDE 1** 27 - 21 158 -12,10E+10
RDE 2** 29 - 18 164 -18,47E+10

Die Untersuchung des erdgas- und benzinbetriebene Fahrzeugs des Typs Caddy
der Firma Volkswagen ergab keine Uberschreitung der Schadstoffgrenzwerte,
sowohl in den Rollenprifstandmessungen, als auch im realen Fahrbetrieb.
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27. Audi Q5 2.0 TDI

Fahrzeugdaten:

Hersteller Audi
Handelsbezeichnung Q52,0TDI
Fahrzeugkategorie M1

WVTA e1*2007/46*1550*05
Abgasnorm Euro 6b (NEFZ)
Typ/Var./Version FY / XDETAQL1 / QD7AD7*
Motorbauart Vierzylinder Reihe
Motorkennbuchstabe DETA

Hubraum [ccm] 1.968

Motorleistung [kKW] 140

Kilometerstand [km] 17.848

Kraftstoffart Diesel

Getriebe Automatik, 6-Gang
CO;,gem. CoC [g/km] 132 (NEF2)
SCR/NSK SCR
Oxi-Kat/3-Wege-Kat Oxi-Kat

DPF/OPF DPF

AGR HD-AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Im Rahmen der Feldiberwachung wurde

(RDE_Kaltstart)

26 °C

das Testfahrzeug, Audi Q5, Emissionsmes-
sungen im StralRenbetrieb (RDE) sowie auf
dem Abgasrollenprifstand (NEFZ und
WLTC) unterzogen. Das Fahrzeug der
Emissionsklasse EURO 6b verfugt zur Min-
derung der Stickoxidemissionen Uber eine
Hochdruck-Abgasrickfiihrung und ein SCR-
Abgasnachbehandlungssystem.

Bei den Untersuchungen wurde insbeson-
dere das Emissionsverhalten hinsichtlich
des NOx-Ausstofles betrachtet. Die RDE-
Messungen erfolgten bei Umgebungstem-
peraturen von durchschnittlich 22,5 °C

(RDE_Warmstart).

Das Emissionsverhalten des getesteten
Audi Q5 2,0 TDI zeigt sich unauffallig. Le-
diglich die CO,- Herstellerangabe wurde im
NEFZ (Kaltstart; nicht CO,-optimierte Fahr-
weise) um 12% uberschritten. Es besteht
kein Verdacht einer Verringerung der Wirk-
samkeit des Emissionskontrollsystems au-
RBerhalb der fur die Typprifung relevanten
Umgebungsbedingungen.  Aufgrund der
unauffalligen  Emissionsergebnisse sind
keine weiteren Untersuchungen notwendig.
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Prufergebnisse:

180
CO2 gemal COC 132 g/km
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NEFZ NEFZ WLTC WLTC RDE RDE
kalt warm kalt warm kalt warm
ECO2 [g/km] 148 146 154 152
B NOx [mg/km] 49 36 35 35 5 3
Testtemperatur 23 23 23 23 23 26
Testtemperatur [°C] CO, NOy CcoO PM PN
[mg/km] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [#/km]
NEFZ
Kalt 23 148 49 37 - -
NEFZ
warm 23 146 36 2 - -
WLTC
Kalt 23 154 35 15 - -
WLTC
warm 23 152 35 2 - -
RDE 1 22,5 - 5 94 - -
RDE 2 26 - 3 130 - -

Das Fahrzeug wird bezlglich seiner Abgasemissionen als unauffallig eingestuft.
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28. Fiat Panda

Fahrzeugdaten:

Hersteller Fiat
Handelsbezeichnung Panda 1,2 8V
Fahrzeugkategorie M1

WVTA e3*2007/46*0064*33
Abgasnorm Euro 6b (NEFZ)
Typ/Var./Version J11/D /D73
Motorbauart Vierzylinder Reihe
Motorkennbuchstabe 168A4000
Hubraum [ccm] 1242
Motorleistung [kKW] 51

Kilometerstand [km] 13640
Kraftstoffart Benzin

Getriebe Manuell, 5-Gang
CO;,gem. CoC [g/km] 119 (NEFZ2)
SCR/NSK -
Oxi-Kat/3-Wege-Kat 3-Wege-Kat
DPF/OPF -

AGR -

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Sowohl in den Messzyklen auf dem Abgas-
rollenpriifstand, als auch in den RDE-

StraBenmessungen konnte das Fahrzeug
unter dem Grenzwertbleiben, der fir die Typ
1-Prufung gilt. Die hohen gemessenen CO-
Emissionen wahrend der RDE-Messungen
sind auf einen defekten CO-Analysator zu-
rickzufiihren und konnen daher nicht zur
Beurteilung herangezogen werden. Auf-

grund der Einhaltung der Grenzwerte unter
Typ 1 Prufungsbedingungen kann dem
Fahrzeug ein positives Testat gegeben
werden. Dem Fahrzeug wird somit ein un-
auffalliges Emissionsverhalten attestiert. Die
Abweichungen der gemessenen CO,-
Emissionen zur CoC-Angabe liegen in leicht
erhohten Fahrwiderstanden wahrend der
Rollenpriifstandsmessungen begriindet.
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Prufergebnisse:

160
CO2 gem. CoC: 119 g/km
140
120
100
€
Y4
=) 80
N
)
)
- 60
S
4
>
E 40
x
O
z
20 -
0 - NEFZ kalt NEFZ warm WLTC Kalt RDE 1 RDE 2
m CO2 [g/km] 147 139 134
B NOx [mg/km] 24 18 23 29 25
Testtemperatur 23 23 23 30 25
Testtemperatur [°C] CO, NOy CcoO PM PN
[mg/km] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [#/km]
NEFZ kalt 23 147 24 280 0,07 5,8E11
NEFZ
warm 23 139 18 196 0,11 3,5E11
WLTC Kalt 23 134 23 316 0,23 3,1E11
RDE 1 30 - 29 (>3000) - -
RDE 2 25 - 25 (1902) - -

Das Fahrzeug wird bezlglich seiner Abgasemissionen als unauffallig eingestuft.
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29. VW UP! GTI

Fahrzeugdaten:

Hersteller VW

Handelsbezeichnung UP!' GTI 1 1.0l

Fahrzeugkategorie M1

WVTA e13*2007/46*1167*21

Abgasnorm Euro 6 d-TEMP (WLTC)
AA/ABDKRA/

Typ/Var./Version FM6FM6DQ0037CPVR2N1
RVW1B

Motorbauart Dreizylinder Reihe

Motorkennbuchstabe DKR

Hubraum [ccm] 999

Motorleistung [kW] 85

Kilometerstand [km] 11562

Kraftstoff Benzin

Getriebe Manuell, 6-Gang

CO, Ausstol3 [g/km] 129 (WLTC)

SCR/NSK -

AGR Nein

Oxi-Kat/3-Wege-Kat 3-Wege-Kat

DPF/OPF OPF

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Die Emissionsmessungen auf dem Abgas-
rollenprifstand in den Prufzyklen WLTC
(kalt und warm) zeigten keine Auffélligkei-
ten. Alle gesetzlichen Grenzwerte, die dem
Typ 1-Test zugrunde liegen wurden einge-
halten. Das Testfahrzeug ist nach der Ab-

gasnorm Euro AG (6d-TEMP.) typgeneh-
migt.
In der durchgefiihrten doppelten RDE-

Prifung, zeigte der VW UP! GTI unauffalli-
ge Emissionswerte.
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Prufergebnisse:

CO2 gem. CoC: 129 g/km

*inkl. Klund DF

Testtemperatur |CO, [g/km] NOy [mg/km] [CO [mg/km] (PM[mg/km]| PN [#/km]
WLTC-Kalt* 23 118 40 212 0,08 4,80E+09
WLTC-Warm 23 114 12 79 0,06 1,18E+09
RDE-Kalt 27 10 37 - 6,75E+08
RDE-Warm 28 10 12 - 4,88E+08

Im Rahmen der durchgefihrten Prifungen konnten hinsichtlich der Abgasemis-
sionen keine Auffalligkeiten festgestellt werden.
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30. Ford Fiesta

Fahrzeugdaten:

Hersteller Ford

Handelsbezeichnung Fiesta 1.0 EcoBoost

Fahrzeugkategorie M1

WVTA €9*2007/46*3142*01

Abgasnorm Euro 6b (NEFZ)

Typ/Var./Version ‘;EBF/’ZSNF(\;OKIii)\EV/

Motorbauart Dreizylinder Reihe

Motorkennbuchstabe SFJK

Hubraum [ccm] 998

Motorleistung [kKW] 73,5

Kilometerstand [km] 7680

Kraftstoffart Benzin

Getriebe Handschgltung, 6-Gang,
Frontantrieb

CO, gem. CoC [g/km] 97 (NEFZ)

SCR/NSK -/-

Oxi-Kat/3-Wege-Kat -/ Ja

DPF/OPF -/-

AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Das Fahrzeug war hinsichtlich der Schad-
stoffe unauffallig. CO war in Teilphasen der
Rollentests erhoht, insgesamt aber immer
unter Grenzwert.

Das finale CO,-Ergebnis im NEFZ-Kalt lag
mit 111,09 g/km rund 14,5 % Uber der Her-
stellerangabe. Die Kontrollrollung auf dem
Priufstand zeigte, dass der dort eingestellte
Widerstand insgesamt tendenziell etwas
hoch und in dem fir den NEFZ gesetzlich

geforderten Punkt von 20 km/h zu schwer
(unterhalb der -10 %-Grenze) lag woraus
sich die erhdhten CO,-Emissionen ableiten
lassen. Die Start-Stopp-Funktion war dazu
nicht durchgangig aktiv Dies war vermutlich
auf das Generatormanagement und einen
nicht optimal positionierten Prifstandslifter
zurtckzufiuihren. Die PN-Ergebnisse lagen
im unauffalligen Bereich.
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Prufergebnisse:
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CO2 gem. CoC: 97 g/km
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NEFZ- | NEFZ- | WLTC- | -~ " RDE-Kalt| RPE-
Kalt**** | Warm* | Kalt**** . Warm
m CO2 [g/km] 111 117 115 110
® NOX [mg/km] 14 14 46 59 44 45
Testtemperatur [°C] 23 23 23 23 27 28
*inkl. DF, ***mit FKV langer als 1 s
Testtemperatur CO; NOx (6{0) PM PN
[°C] [mg/km] [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] [#/km]
NEFZ-
Kaltr 23 111 14 546 1.66 2.16E+11
NEFZ-
Warm* 23 117 14 276 0.95 .
\livaITtIE 23 115 46 650 181 | 2.33E+11
Wéﬁﬁ{m 23 110 59 678 128 | 1.59E+11
RDE-Kalt 27 - 44 321 - 2.17E+12
RDE-Warm 28 - 45 321 - 1.74E+12

Das Fahrzeug war hinsichtlich der Schadstoffe unauffallig.
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31. Mercedes-Benz C180

Fahrzeugdaten:

Hersteller Daimler
Handelsbezeichnung Mercedes-Benz C180
Fahrzeugkategorie M1

WVTA e1*2007/46*0457*42
Abgasnorm Euro 6d-TEMP (WLTC)
Typ/Var./Version 204 K/ R231T0/ CZAA052D
Motorbauart Vierzylinder Reihe
Motorkennbuchstabe M 274 910

Hubraum [ccm] 1.596

Motorleistung [kKW] 115

Kilometerstand [km] 2.603

Kraftstoffart Benzin

Getriebe Automatik

CO;,gem. CoC [g/km] 155 (WLTC)

SCR/NSK -

Oxi-Kat/3-Wege-Kat 3-Wege-Kat

DPF/OPF OPF

AGR -

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Im Rahmen der Feldiiberwachung wurden
an einem Mercedes-Benz C180 RDE- Mes-
sungen durchgefihrt. Das Euro 6d-TEMP
Fahrzeug verfugt zur Minderung der Parti-
kelemissionen Uber einen Ottopartikelfilter
(OPF). Die Schadstoffe CO, HC und NOy
werden im 3-Wege-Katalysator umgesetzt.

Die RDE-Messungen wurden bei Umge-
bungstemperaturen von durchschnittlich
22,5 °C und 26 °C durchgefuhrt.

In der WLTC kalt - Messung konnte auf-
grund leicht erhdhter CO- und CO,- Emissi-
onen im  Modalverlauf eine  OPF-

Regeneration detektiert werden. Dennoch
werden alle Grenzwerte limitierter Schad-
stoffe in dieser Messung eingehalten.

Die CO,-Emissionen befinden sich in den
relevanten Messungen in einer Streubreite
von 4 bis 8% Uber der CO,-
Herstellerangabe. Das Emissionsverhalten
des getesteten Mercedes-Benz C180 EU-
RO 6d-TEMP ist als unauffallig einzustufen.
Es besteht kein Verdacht einer Verringe-
rung der Wirksamkeit des Emissionskon-
trollsystems auf3erhalb der fur die Typpri-
fung relevanten Bedingungen.
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Prufergebnisse:
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CO2 gemald COC 155 g/km
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0 - WLTC Kalt WLTC warm RDE kalt RDE warm
m CO2 [g/km] 173 167
B CO [mg/km] 363 28 92 127
Testtemperatur 23 23 23 26
Testtemperatur [°C] CO, NOx CcoO PM PN
[mg/km] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [#/km]
WLTC
Kalt 23 173 27 545 - -
WLTC
warm 23 167 15 42 - -
RDE 1 23 161 8 139 - -
RDE 2 26 162 5 190 - -

Das Fahrzeug wird bezlglich seiner Abgasemissionen als unauffallig eingestuft.
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32. VW T-Roc 1.6 TDI

Fahrzeugdaten:

Hersteller VW
Handelsbezeichnung T-Roc 1.6 TDI
Fahrzeugkategorie M1

WVTA e13*2007/46*1845*08
Abgasnorm Euro 6d-TEMP (WLTC)
Typ/Var./Version J11/D /D73
Motorbauart Vierzylinder Reihe
Motorkennbuchstabe DGTE

Hubraum [ccm] 1598

Motorleistung [kKW] 85

Kilometerstand [km] 1215

Kraftstoffart Diesel

Getriebe Manuell, 6-Gang
CO;,gem. CoC [g/km] 144 (WLTC)
SCR/NSK SCR
Oxi-Kat/3-Wege-Kat Oxi-Kat

DPF/OPF DPF

AGR HD+ND-AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Der Volkswagen T-Roc 1.6 TDI wurde ei-
nem Prifprogramm, bestehend aus einer
Doppel-RDE und einer Einzel-RDE back,
die beim KBA in Flensburg durchgefihrt
wurden, sowie Messungen auf dem Rollen-
prifstand (WLTC kalt+warm + Temperatur-
messungen), welche bei einem Techni-
schen Dienst erfolgten, unterzogen. Sowohl

auf dem Prifstand, als auch wéhrend der
RDE-Messungen erreichte das Fahrzeug
bei den Schadstoffemissionen Durch-
schnittswerte, die — teilweise deutlich — un-
terhalb des Grenz- wertes lagen. Die CO,-
Emissionen wahrend der -7°C WLTC
Tests, kdnnen nicht fir einen Vergleich mit
der Angabe im CoC herangezogen werden.
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Prufergebnisse:
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| CO2 gem. CoC: 144 g/km |
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WLTC | WLTC RDE RDE RDE
kalt warm WLTC | WLTC | WLTC | WLTC Teill | Teil 2 back
mCO2 [g/km] 138 139 176 140 138 137 0 0 0
® NOXx [mg/km] 41 54 90 50 34 28 8 5 17
Testtemperatur| 23 23 -7 5 10 15 13 13 17
Testtemperatur CO, NOy CO PM PN
[°C] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [#/km]
WLTC kalt 23 138 41 102 - 4,79E11
WLTC warm 23 139 54 17 - 7,48E07
WLTC -7 (176) 90 321 - 1,57E9
WLTC 5 (140) 50 16 - 2,60E7
WLTC 10 (138) 34 18 - 2,83E7
WLTC 15 (137) 28 17 - 4,95E7
RDE Teil 1 13 - 8 - 1,26E9
RDE Teil 2 13 - 5 - 1,20E9
RDE back 17 - 17 - 1,27E9

Dem Volkswagen T-Roc 1.6 TDI kann ein durchweg unauffalliges Emissionsver-

halten attestiert werden.

Stand: April 2020
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33. Hyundai Kona

Fahrzeugdaten:

Hersteller Hyundai
Handelsbezeichnung Kona 1.0 T-GDI
Fahrzeugkategorie M1

WVTA e4*2007/46*1259*02
Abgasnorm Euro 6d-TEMP (WLTC)
Typ/Var./Version OS/F5P11/M61A11
Motorbauart Dreizylinder Reihe
Motorkennbuchstabe G3LC

Hubraum [ccm] 998

Motorleistung [kKW] 88,3

Kilometerstand [km] 1234

Kraftstoffart Benzin

Getriebe Manuell, 6-Gang
CO;,gem. CoC [g/km] 146 (WLTC)
SCR/NSK -

Oxi-Kat/3-Wege-Kat 3-Wege-Kat
DPF/OPF -

AGR -

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Der Hyundai Kona 1.0 T-GDI wurde einem
Prufprogramm bestehend aus einer Doppel-
RDE, die beim KBA in Flensburg durchge-
fuhrt wurde, sowie Messungen auf dem
Rollenprifstand (WLTC kalt+warm, WLTC -
7 °C), bei einem Technischen Dienst unter-
zogen. Im Rahmen dieser Messungen zeig-
te das Fahrzeug ein durchgehend unaufféal-
liges Emissionsverhalten. Sowohl auf dem
Prifstand als auch wéahrend der Stral3en-

messungen erreicht das Fahrzeug bei den
limitierten Emissionen Durchschnittswerte,
die teilweise deutlich unterhalb des Grenz-
wertes liegen. Die Abweichungen zwischen
CO,-Messergebnis und Angabe im CoC
liegen innerhalb der zuldssigen Toleranz. Im
Rahmen der Doppel-RDE ist ein Defekt am
CO-Analysator des PEMS aufgetreten, aus
diesem Grund ist nur fir den ersten Teil der
RDE ein Messwert verfugbar.
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Prufergebnisse:
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CO2 gem. CoC: 146 g/km
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-20 WLTC kalt WLTC warm WLTC RDE Teil 1 RDE Teil 2
mCO2 [g/km] 150 153 151
B NOx [mg/km] 9 29 11 13 23
Testtemperatur 23 23 -7 16 17
Testtemperatur CO, NOy CO PM PN
[°C] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [#/km]
WLTC kalt 23 150 9 95 - 2,27E11
WLTC 23 153 29 42 i 3,86E11
warm
WLTC -7 151 11 252 - 1,26E11
RDE Teil 1 16 - 13 18 - 2,49E11
RDE Teil 2 17 - 23 - - 2,41E11

Dem Hyundai Kona 1.0 T-GDI wird ein durchgehend

attestiert.

unauffélliges Emissionsverhalten

Stand: April 2020

Seite: 103




Marktiberwachungsbericht

34. Ford Focus 1,0 Eco Boost

Fahrzeugdaten:

Hersteller Ford
Handelsbezeichnung | 1,0 Eco Boost
Fahrzeugkategorie M1

WVTA e13*2007/46*1911*03
Abgasnorm Euro 6d Temp (WLTC)
Typ/Var./Version DEH / B7TDA1PX / 5APBZ6A7AT
Motorbauart Vierzylinder Reihe
Motorkennbuchstabe | B7DA

Hubraum [ccm] 999

Motorleistung [kW] 92

Kilometerstand 12202

Kraftstoff Benzin

Getriebe Manuell, 6-Gang

CO, Ausstol3 [g/km] 111 (WLTC)

SCR/NSK -

AGR -

Oxi-Kat/3-Wege-Kat 3-Wege-Kat

DPF/OPF -

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Der Ford Focus 1.0 EcoBoost mit 92 kW
konnte auf dem Abgasrollenprifstand alle
gesetzlich limitierten Grenzwerte einhalten
bzw. unterschreiten. Die Messung im
WLTC-Zyklus bei -7 °C unterliegt nicht den
Grenzwerten fur eine Typ 1-Prifung und

dient dem Nachweis, dass das Abgasnach-
behandlungssystem innerhalb von 400 s
seine Betriebstemperatur erreicht. Wahrend
der Doppel-RDE und den Priifstandmes-
sungen wurden niedrige NOy-Emissionen
gemessen.
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Prufergebnisse:

CO2 gem. CoC: 111 g/km

*inkl. DF
Testtemperatur CO, NOy CO PM PN
[°C] [g/km] [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] [#/km]
WLTC-Kalt * 23 137 26 637 - 2,37E+07
WLTC-Warm * 23 135 11 624 - 1,97E+07
WLTC -7°C * -7 150 260 960 - 3,03E+06
RDE-kalt 16 19 556 -
RDE warm 18 17 483 -

Im Rahmen der durchgefihrten Prifungen konnten hinsichtlich der Abgasemis-

sionen keine relevanten Auffalligkeiten festgestellt werden.

Stand: April 2020
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35. Opel Astra

Fahrzeugdaten:
Hersteller Opel
Handelsbezeichnung | Astra 1,4l
Fahrzeugkategorie M1
WVTA e4*2007/46*0996*15
Abgasnorm Euro 6b

. B-K / CA042CB12 /
Typ/Var./Version BK1BAEKHG15
Motorbauart Vierzylinder Reihe
Motorkennbuchstabe | LE2
Hubraum [ccm] 1399
Motorleistung [kKW] 110
Kilometerstand 14717
Kraftstoff Benzin
Getriebe Manuell, 6-Gang
CO; Ausstol [g/km] 126 (NEFZ2)
SCR/NSK -
Oxi-Kat/3-Wege-Kat 3-Wege-Kat

DPF/OPF

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Der Opel Astra 1,4 | konnte auf dem Abgas-
rollenpriifstand alle gesetzlichen Emissi-
onsgrenzwerte einhalten, bzw. unterschrei-

ten und diese auch auf der RDE-Fahrt be-

statigen.
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Prufergebnisse:

CO2 gem. CoC: 126 g/km

*inkl. DF
Testtemperatur CO, NOy (6{0) PM PN
[°C] [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] [#/km]
WLTC-Kalt 23 141 13 356 - 1,32E+07
WLTC-Warm 23 139 21 426 - 1,84E+05
RDE-Kalt 15 18 266 - -
RDE-Warm 17 16 249 - -

Am Fahrzeug konnte kein Vorschriftenverstol3 festgestellt werden. Die Ab-
gasemissionen im RDE und auf dem Abgasrollenprifstand zeigten keine Auffal-
ligkeiten.
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36. Renault Captur

Fahrzeugdaten:

Hersteller Renault
Handelsbezeichnung Captur
Fahrzeugkategorie M1

WVTA €2*2001/116*0327*83
Abgasnorm Euro 6b (NEFZ)
Typ/Var./Version R /2RA5 / 2RA515
Motorbauart Dreizylinder Reihe
Motorkennbuchstabe H4B B4

Hubraum [ccm] 898

Motorleistung [kKW] 66

Kilometerstand [km] 16892

Kraftstoffart Benzin

Getriebe Manuell

CO;,gem. CoC [g/km] 114

SCR/NSK -
Oxi-Kat/3-Wege-Kat 3-Wege-Kat

DPF/OPF

AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Es ist zusammenfassend festzustellen, dass
das Fahrzeug die Grenzwerte im NEFZ kalt
und warm einhielt. Die Ergebnisse der CO,-
Emissionen kénnen nicht als valide ange-
sehen werden, da das Priffahrzeug einen
technischen Defekt am Generator aufwies.
Die WLTC-Messungen zeigten ein gering-
fugig hoheres Emissionsniveau, sind aber

fur die Beurteilung des Emissionsverhaltens
von Euro 6b Fahrzeugen nicht heranzuzie-
hen. Wahrend der RDE-Fahrten blieb das
Fahrzeug bezogen auf die CO- und NOx-
Emissionen unter den Grenzwerten fir die
Typ 1-Prufung. Fir das Fahrzeug existiert
bauartbedingt kein Partikelzahl-Grenzwert
(Saugrohreinspritzer).
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Prufergebnisse:
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NEFZ NEFZ WLTC WLTC WLTC RDE RDE
kalt warm kalt warm Minus7 kalt warm
B NOx [mg/km] 9 12 100 95 60 23 21
Testtemperatur [°C] 23 23 23 23 -7 18 21
*inkl. DF, ***mit Fahrkurven-Verletzung langer als 1 s
Testtemp. NOy CO PM PN
[°C] [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] [#/km]
NEFZ Kalt*, *** 23 9 412 0,03 2,7*104
NEFZ Warm* 23 12 113 0,03 3,1*10"
WLTC Kalt, *** 23 100 399 0,63 2,6*101"
WLTC Warm*, *** 23 95 310 0,01 2,3*104"
WLTC Minus7*, *** -7 60 1402 5,52 6,410
RDE kalt 18 23 264 i 4,7*10*
RDE warm 21 21 222 i 4,4*10%

Das Fahrzeug hielt die Grenzwerte im Typ 1-Test ein. Aufgrund von technischen
Problemen kénnen die CO,-Emissionen nicht zur Bewertung herangezogen wer-

den.
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37. Mazda CX-3 2.0 SKYACTIV

Fahrzeugdaten:

Hersteller

Mazda

Handelsbezeichnung

CX-3 2.0 SKYACTIV

Fahrzeugkategorie

M1

WVTA e1*2007/46*1335*19
Abgasnorm Euro 6d-TEMP (WLTC)
Typ/Var./Version DJ1/6W7/6AW00
Motorbauart Vierzylinder Reihe
Motorkennbuchstabe PE

Hubraum [ccm] 1998

Motorleistung [kKW] 89

Kilometerstand [km] 14164

Kraftstoffart Benzin

Getriebe Manuell, 6-Gang
CO;,gem. CoC [g/km] 149 (WLTC)
SCR/NSK -
Oxi-Kat/3-Wege-Kat 3-Wege-Kat

DPF/OPF

AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Der Mazda CX-3 2.0 SKYACTIV wurde ei-
nem Prifprogramm, bestehend aus einer
Doppel-RDE, die beim KBA in Flensburg
durchgefuhrt wurde, sowie Messungen auf
dem Rollenprifstand (WLTC kalt+warm,
NEFZ kalt), welche bei einem Technischen
Dienst erfolgten, unterzogen. Dem Fahr-
zeug wird ein durchweg unauffalliges Emis-

sionsverhalten attestiert. Sowohl auf dem
Rollenpriifstand, als auch wahrend der
RDE-Messungen erreicht das Fahrzeug bei
den limitierten Emissionen Durchschnitts-
werte, die teilweise deutlich unterhalb des
Grenzwerts liegen. Die CO,-Emissionen
lagen innerhalb der zulassigen Toleranz.
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Prufergebnisse:
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WLTC kalt WLTC warm NEFZ kalt RDE Teil 1 RDE Teil 2
B CO2 [g/km] 149,00 147,00 159,00
B NOXx [mg/km] 14 12 7 8 9
Testtemperatur 23 23 23 27 30
Testtemperatur CO, NOy CO PN
[°C] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [#/km]
WLTC kalt 23 149 14 146 8,44E10
WLTC warm 23 147 12 47 5,94E10
NEFZ kalt 23 (159) 7 119 7,46E10
RDE Teil 1 27 - 8 118 -
RDE Teil 2 30 - 9 59 -

Dem Mazda CX-3 2.0 SKYACTIV wird ein unauffélliges Emissionsverhalten attestiert.
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38. Mazda 6 Skyactiv

Fahrzeugdaten:

Hersteller

Mazda

Handelsbezeichnung

Mazda 6 Skyactiv Diesel

Fahrzeugkategorie

M1

WVTA e1*2001/116*0448*31
Abgasnorm EURO 6d-TEMP (WLTP)
Typ/Var./Version GH /692 /8BWO01
Motorbauart Vierzylinder Reihe
Motorkennbuchstabe SH

Hubraum [ccm] 2.191

Motorleistung [kKW] 135

Kilometerstand [km] 14.950

Kraftstoffart Diesel

Getriebe Automatik

CO;,gem. CoC [g/km] 155 (WLTP)
SCR/NSK SCR
Oxi-Kat/3-Wege-Kat Oxi-Kat

DPF/OPF DPF

AGR HD-AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Im Rahmen der Feldiberwachung wurde
ein Mazda 6 mit 2,2 | Dieselmotor der Emis-
sionsstufe EURO 6d-TEMP in Bezug auf
das Abgasemissionsverhalten Uberprift.

Es wurden RDE-Messungen im Straf3enbe-
trieb, sowie Prifzyklen (WLTC) auf einem

Abgasrollenprifstand

durchgefinhrt.

Die

Messungen auf dem Abgasrollenprifstand
wurden bei Umgebungstemperaturen von
23 °C, 15 °C, 10 °C und 5 °C absolviert. Die
RDE-Messungen wurden bei Umgebungs-
temperaturen von durchschnittlich 16 °C
(RDE kalt) und 18 °C (RDE warm) durchge-

fahrt.
Die  Messergebnisse
Schadstoffe, sowie der

aller relevanten
CO,-Emissionen

zeigen ein unauffalliges Verhalten. Die CO,-

Herstellerangabe von 155 g/km wurde in
keiner Messung Uberschritten.

Die fur die Typ 1-Prifung relevanten
Grenzwerte konnten, bis auf PN, in der
RDE-Messung mit Motorkaltstart (RDE kalt)
eingehalten werden. Hier ist die PN-
Uberschreitung auf eine Partikelfilterregene-
ration zurtckzufuhren.

Das Emissionsverhalten des getesteten
Mazda 6 2,21 Skyactiv Diesel EURO 6d-
TEMP ist als unauffallig einzustufen. Es
besteht kein Verdacht einer Verringerung
der Wirksamkeit des Emissionskontrollsys-
tems aul3erhalb der fur die Typprufung rele-
vanten Umgebungsbedingungen. Aufgrund
der unauffélligen Emissionsergebnisse sind
keine weiteren Untersuchungen notwendig.
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Prufergebnisse:
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0 WLTC WLTC WLTC WLTC WLTC RDE RDE
kalt warm warm warm warm kalt kalt
mCO2 [g/km] 145 139 163 139 140
® NOx [mg/km] 49 32 17 1 13 41 37
Testtemperatur 23 23 5 10 15 16 18
Testtemperatur CO, NOy CO PM PN
[°C] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [#/km]
VY('athC 23 146 49 38 - 3.16E+08
WLTC 23 140 32 2 - 0,31E+08
warm
WLTC 5 143 17 2 - 0,45E+08
warm
WLTC 10 146 1 2 - 1,09E+09
warm
WLTC 15 144 13 1 - 0,63E+08
warm
RDE kalt
(DPF-Reg.) 16 - 41 0 - 1,48E+12
RDE 18 i 37 0 - 1,2E+09
warm

Das Fahrzeug wird bezlglich seiner Abgasemissionen als unauffallig eingestuft.
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39. Audi Q7 3.0 TDI clean diesel quattro

Fahrzeugdaten:

Hersteller Audi

Handelsbezeichnung Q7 3.0 TDI clean diesel
guattro

Fahrzeugkategorie M1

WVTA e1*2001/116*0350*12

Abgasnorm Euro 6a (NEFZ)

Typ/Var./Version J11/D /D73

Motorbauart Sechszylinder Reihe

Motorkennbuchstabe CCMA

Hubraum [ccm] 2967

Motorleistung [kKW] 176

Kilometerstand [km] 183510

Kraftstoffart Diesel

Getriebe Automatik, 6-Gang

CO, gem. CoC [g/km] 129 (NEFZ2)

SCR/NSK SCR

Oxi-Kat/3-Wege-Kat Oxi-Kat

DPF/OPF DPF

AGR HD-AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Im Rahmen eines verpflichtenden Rckru-
fes und der damit verbundenen Verifizie-
rung des Software-Updates wurden bei ei-
nem Audi Q7 3.0 TDI (Cluster #6 EUG6)
RDE-Stral3en-Emissionsmessungen mit
dem letzten Serienstand (SW A) und dem
Software-Update (SW B) durchgefiihrt. Das
Euro 6a Fahrzeug verfugt zur NOyx-

Reduzierung tber eine Hochdruck-AGR und
ein SCR-System. Im Rahmen der durchge-
fuhrten Messungen konnte die Wirksamkeit
des Software-Updates nachgewiesen wer-
den. Die Stickoxid-Emissionen im realen
Fahrbetrieb sanken bei Verwendung von
Software B um mehr als 90 % im Vergleich
Zu Software A.
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Prufergebnisse:
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RDE SW-A RDE SW-B
B NOx [mg/km] 1016 97
Testtemperatur 18 14
Testtemperatur [°C] NOx CcoO PM PN
[mg/km] [mg/km] [mg/km] [#/km]
RDE SW: 18 1016 - - .
RDE SWB- 14 97 ] ] ]

Das Fahrzeug befindet sich im Ruckruf.
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40. Mercedes A200

Fahrzeugdaten:

Hersteller Mercedes
Handelsbezeichnung A200
Fahrzeugkategorie M1

WVTA e1*2007/46*1829*01
Abgasnorm Euro 6d-TEMP (WLTC)
Typ/Var./Version F2A/ X2H7T2/ FZAA151B
Motorbauart 4 in Reihe
Motorkennbuchstabe 282914

Hubraum [ccm] 1332

Motorleistung [kKW] 120

Kilometerstand [km] 13000

Kraftstoffart Benzin

Getriebe Automatik

CO;,gem. CoC [g/km] 142 (WLTC)

SCR/NSK Nein / Nein
Oxi-Kat/3-Wege-Kat Ja / Nein

DPF/OPF Nein / Ja

AGR nein

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Der Mercedes A200 EU6d-TEMP wurde im
Rahmen der Feldiberwachung hinsichtlich
der Emission nach dem RDE-Prufverfahren
auf der realen StralRe getestet. Die Mes-
sungen auf dem Rollenprifstand waren
ohne aktivierten Rollenmodus nicht ohne
Fahrfehler durchfuhrbar. Trotz dieses Fehl-
verhaltens waren die Emissionsergebnis-
se unauffallig, das Fahrzeug hielt die ge-
setzlich vorgeschrieben Grenzwerte fir NOy

und CO ein. Die CO,-Emission lag mit
124,2 g/km um 12,5 % und mit 129,42 g/km
um 8,8 % deutlich unter dem im CoC ange-
gebenen CO,-Wert, des Weiteren liegen die
Emissionen der limitierten Schadstoffe in-
nerhalb des gesetzlich geforderten Rah-
mens, das Verhalten ist hinsichtlich der
Emission im realen Stral3enverkehr als un-
auf-fallig einzustufen.
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Prufergebnisse:

*inkl. Ki und DF, ** ohne. Ki ohne DF

Testtemperatur | CO, NOx Co PM PN

[°C] [g/km]** | [mg/km] |[mg/km] |[mg/km] [#/km]
WLTC kalt* 23 149 13 165 - -
WLTC warm** 23 147 8 100 - -
WLTC kalt* 23 155 17 151 - -
WLTC warm** 23 147 9 82 - -
RDE 1** 23 124 9 66 - -
RDE 2** 23 129 11 83 - -

Im realen Fahrbetrieb liegen die Emissionen der limitierten Schadstoffe innerhalb
des gesetzlich geforderten Rahmens. Es konnten keine Auffalligkeiten hinsicht-
lich der Abgasnachbehandlung gefunden werden

Stand: April 2020
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41. Opel Corsa 1,2

Fahrzeugdaten:

Hersteller Opel

Handelsbezeichnung Corsa-E

Fahrzeugkategorie M1

WVTA e1*2001/116*0379*44

Abgasnorm EURO 6d-TEMP (WLTC)
. S-D/BA021CA12/

Typ/Var./Version BALSAAEHN25

Motorbauart Vierzylinder Reihe

Motorkennbuchstabe B12XER/LDC

Hubraum [ccm] 1.229

Motorleistung [kKW] 51

Kilometerstand [km] 2.338

Kraftstoffart Benzin

Getriebe Manuell

CO, gem. CoC [g/km] 154 (WLTC)

SCR/NSK -

Oxi-Kat/3-Wege-Kat 3-Wege-Kat

DPF/OPF -

AGR -

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Im Rahmen der Feldiberwachung wurde
ein Opel Corsa mit 1,21 Ottomotor der
Emissionsstufe EURO 6d-TEMP in Bezug
auf das Emissionsverhalten limitierter
Schadstoffe des Abgases, sowie auf die
Einhaltung der Herstellerangabe hin-
sichtlich der CO,-Emissionen, Uberprift. Es
wurden Messungen auf dem Abgasrollen-
prifstand sowie RDE-Messungen durchge-
fuhrt. Die Messungen auf dem Abgasrollen-
prifstand wurden bei Umgebungstempera-
turen von 23 °C und -7 °C absolviert. Die
RDE-Messungen wurden bei Umgebungs-
temperaturen von durchschnittlich 14 °C
(RDE kalt) und 15 °C (RDE warm) durchge-
fuhrt. Die Mess-ergebnisse aller limitierten
Schadstoff-, sowie der CO,-Emissionen
weisen keine Grenzwertliberschreitungen
auf.

Die Messung bei -7 °C mit Motorkaltstart
zeigt erhdhte CO,-, CO-, THC- und NMHC-
Emissionen, die mit dem bei diesen Tempe-
raturen Ublichen, verzdgerten Katalysator-
Light-Off zu erklaren sind. Der erforderliche
Nachweis der Wirksamkeit des Emissions-
minderungssystems innerhalb von 400 s
nach Kaltstart konnte nachgewiesen wer-
den. Die RDE-Messungen zeigen PN-
Emissionen von bis zu 9,54E+1 #/km. Die
Partikelemissionen von Ottomotoren mit
Saugrohreinspritzung sind nach der, fir
dieses Fahrzeug glltigen Gesetzeslage von
einer Limitierung ausgenommen.

Das Emissionsverhalten des getesteten
Opel Corsa 1,21 EURO 6d-TEMP ist als
unauffallig einzustufen.
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Prufergebnisse:
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B CO2 [g/km] 145 139 163 139 140
® CO [mg/km] 424 233 1214 307 226
Testtemperatur 23 23 -7 14 15
Testtemperatur CO, NOyx CO PM PN
[°C] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [#/km]
V\l/<|5|TtC 23 145 37 424 00027 | 2.85E+11
WLTC 23 139 3 233 00009 | 2,98E+11
warm
V‘{('jtc 7 163 3 1214 0035 | 3,77E+11
RDE 14 139 34 307 9.54E+11
kalt
RDE 15 140 37 226 9.01E+11
warm

Das Fahrzeug wird bezlglich seiner Abgasemissionen als unauffallig eingestuft.
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42. Mercedes Sprinter

Fahrzeugdaten:

Hersteller

Mercedes Benz

Handelsbezeichnung

Sprinter 120 kW M1 EU5

Fahrzeugkategorie

M1

WVTA

e1*2001/116*0354*16

Abgasnorm Euro 5 (NEFZ2)
. 906 AC 35/ KNMD1350E /
Typ/Var./Version NEB24UA9
Motorbauart 4-7ylinder, Reihen-Motor
Motorkennbuchstabe OM651
Hubraum [ccm] 2143
Motorleistung [kKW] 120
Kilometerstand [km] 52237
Kraftstoffart Diesel
Getriebe Manuell, 6 Gang
CO, gem. CoC [g/km] 195 (NEFZ2)
SCR/NSK -
Oxi-Kat/3-Wege-Kat DOC
DPF/OPF DPF
AGR HD-AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Der Mercedes Sprinter M1 EU5 wurde im

Rahmen der Feldiiberwachung hinsichtlich
der AGR-Kontrollstrategie und der Funkti-
onalitat ,geregeltes Kihlmittelthermostat®
Uberprift. Dieses ,Testing-Out* fuhrte zu
keiner Grenzwertlberschreitung. Sowohl
im NEFZ heil3 als auch im realen Fahrbe-
trieb (RDE) bei Testtemperaturen um

18 °C ergaben sich erhohte NOy-
Emissionen, welche auf die Reduktion der
AGR bei betriebswarmem Motor zuriickzu-
fuhren sind. Da auch mit der prinzipiell als
kritisch bewerteten Strategie im mal3gebli-
chen Typ 1-Test der Grenzwert eingehal-
ten wird, ist diese nicht zu beanstanden.
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Prufergebnisse:

Testtemperatur CO, NOy CO PM PN
[°C] [g/km] | [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] [#/km]
NEFZ (kalt)* 24 206 169 613 1,80 1,70E+11
NEFZ (heil3) 27 187 321 0 - 4,70E+08
RDE 18 - 794 152 - 3,50E+11
RDE 17 - 727 177 - 3,30E+09

*Typl Test inkl. K; und DF

Die Untersuchung mit der deaktivierten Funktionalitat ,geregeltes KuhImit-
telthermostat” fuhrte zu keiner Uberschreitung des im Typ 1-Test geltenden
Grenzwerts von 280 mg/km. Der Hersteller fihrt Motorschutzgrinde fir die Redu-

zierung der AGR im NEFZ heil3 und RDE an.

Stand: April 2020
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43. Mercedes Sprinter

Fahrzeugdaten:

Hersteller

Mercedes Benz

Handelsbezeichnung

Sprinter 120 kW N1 EU5

Fahrzeugkategorie

N1

WVTA

e1*2007/46*0279*05

Abgasnorm Euro 5 (NEFZ2)
. 906BB30 / LNMD1300N /
Typ/Var./Version MEB14UA3
Motorbauart 4-7ylinder, Reihen-Motor
Motorkennbuchstabe OM651
Hubraum [ccm] 2143
Motorleistung [kKW] 120
Kilometerstand [km] 84184
Kraftstoffart Diesel
Getriebe Manuell, 6 Gang
CO, gem. CoC [g/km] 210 (NEF2)
SCR/NSK -
Oxi-Kat/3-Wege-Kat DOC
DPF/OPF DPF
AGR HD-AGR
Fazit:

Der Mercedes Sprinter N1 EU5 wurde im
Rahmen der Feldiberwachung hinsichtlich
der AGR-Kontrollstrategie und der Funktio-
nalitat ,geregeltes KuhImittelthermostat"
Uberprift. Sowohl im NEFZ heil3, als auch

im realen Fahrbetrieb (RDE) bei Testtempe-
raturen um 18 °C ergaben sich erhoéhte
NOyx-Emissionen, welche auf die Reduktion
der AGR bei betriebswarmem Motor zu-
rickzufiihren sind.
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Prufergebnisse:

Testtemperatur CO, NOy CO PM PN
[°C] [a/km] | [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] [#/km]
NEFZ (kalt)* 24 227 208 564 0,60 7,30E+08
NEFZ (heil3) 23 204 695 0 - 5,00E+08
RDE 18 - 961 - - -
RDE 20 - 921 - - -

*Typl Test inkl. K; und DF

Infolge der Uberprifung des Fahrzeugs wurde eine Unzulassigkeit festgestellt,
welche zu einer Uberschreitung des im Typ 1-Test geltenden Grenzwerts von
280 mg/km fuhrt. Das Fahrzeug befindet sich im amtlichen Ruckruf.

Stand: April 2020
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44. Mercedes Sprinter

Fahrzeugdaten:

Hersteller

Mercedes Benz

Handelsbezeichnung

Sprinter 120 kW N1 EU5

Fahrzeugkategorie

N1

WVTA

e1*2007/46*0301*11

Abgasnorm Euro 5 (NEFZ2)
. 906BB35 / LMMD1350E /
Typ/Var./Version MED24UB3
Motorbauart 4-7ylinder, Reihen-Motor
Motorkennbuchstabe OM651
Hubraum [ccm] 2143
Motorleistung [kKW] 120
Kilometerstand [km] 50472
Kraftstoffart Diesel
Getriebe Manuell, 6 Gang
CO, gem. CoC [g/km] 229 (NEF2)
SCR/NSK -
Oxi-Kat/3-Wege-Kat DOC
DPF/OPF DPF
AGR HD-AGR
Fazit:

Der Mercedes Sprinter N1 EU5 wurde im
Rahmen der Feldiberwachung hinsichtlich
seiner AGR-Kontrollstrategie Uberprift. So-
wohl im NEFZ hei als auch im realen
Fahrbetrieb (RDE) bei Testtemperaturen um

15°C ergeben

sich

erhohte  NOx-

Emissionen, welche auf die Reduktion der
AGR bei betriebswarmem Motor zuriickzu-

fihren sind.
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Prufergebnisse:

Testtemperatur NOy CO PM PN
[°C] [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] | [#/km]
RDE 17 1100 - - -
RDE 14 1076 - - -

Infolge der Uberprifung des Fahrzeugs wurde eine Unzulassigkeit festgestellt,
welche zu einer Uberschreitung des im Typ 1-Test geltenden Grenzwerts von
280 mg/km fuhrt. Das Fahrzeug befindet sich im amtlichen Ruckruf.

Stand: April 2020
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45. Mercedes C 220 CDiI

Fahrzeugdaten:

Hersteller Mercedes Benz
Handelsbezeichnung C 220 CDI EUS
Fahrzeugkategorie M1

WVTA e1*2001/116*0457*24
Abgasnorm Euro 5 (NEFZ2)
Typ/Var./Version 204 K/ H2S2MO / NZAAA502
Motorbauart 4-Zylinder, Reihen-Motor
Motorkennbuchstabe OM651

Hubraum [ccm] 2143

Motorleistung [kKW] 125

Kilometerstand [km] 69062

Kraftstoffart Diesel

Getriebe Automatik, 7 Gang
CO;,gem. CoC [g/km] 135 (NEF2)

SCR/NSK -

Oxi-Kat/3-Wege-Kat DOC

DPF/OPF DPF

AGR HD-AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Der Mercedes C 220 CDI EU5 wurde im
Rahmen der Feldiberwachung hinsichtlich
der AGR-Kontrollstrategie und der Funktio-
nalitat ,geregeltes KuhImittelthermostat"
Uberprift. Sowohl im NEFZ heil3 als auch im

realen Fahrbetrieb (RDE) bei Testtempera-
turen um 10 °C ergeben sich erhdhte NOy-
Emissionen, welche auf die Reduktion der
AGR bei betriebswarmem Motor zurlickzu-
fihren sind.
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Prufergebnisse:

Testtemperatur CO, NOy CO PM PN
[°C] [g/km] | [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] [#/km]
NEFZ (kalt)* 22 141 122 268 - 4 40E+10
NEFZ (heil3) 22 121 251 1 - 2,50E+10
RDE 10 - 500 24 - 2,10E+10

*Typl Test inkl. K; und DF

Die Untersuchung mit der deaktivierten Funktionalitdt ,geregeltes Kuhlmit-
telthermostat® fiihrte zu keiner Uberschreitung des im Typ 1-Test geltenden
Grenzwerts von 180 mg/km. Der Hersteller fuhrt Bauteilschutzgrinde fir die Re-
duzierung der AGR im NEFZ heif3 und RDE an.

Stand: April 2020
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46. Mercedes ML 350 CDI 4AMATIC EUS

Fahrzeugdaten:

Hersteller

Mercedes Benz

Handelsbezeichnung

ML 350 CDI 4MATIC

Fahrzeugkategorie M1

WVTA e1*2001/116*0315*15
Abgasnorm Euro 5 (NEFZ2)
Typ/Var./Version 164 / B225M1 / NZABB502
Motorbauart 6-Zylinder, V-Motor
Motorkennbuchstabe OomM642

Hubraum [ccm] 2987

Motorleistung [kKW] 170

Kilometerstand [km] 126998

Kraftstoffart Diesel

Getriebe Automatik, 7 Gang
CO;,gem. CoC [g/km] 239 (NEF2)
SCR/NSK -

Oxi-Kat/3-Wege-Kat DOC

DPF/OPF DPF

AGR HD-AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Der Mercedes ML 350 CDI 4MATIC EUS5
wurde im Rahmen der Feldiberwachung
hinsichtlich der AGR-Kontrollstrategie und
der Funktionalitat ,geregeltes Kuhlmit-
telthermostat® Uberprift. Sowohl im NEFZ
heil als auch im realen Fahrbetrieb (RDE)

bei Testtemperaturen um 5 °C ergeben sich
erhohte NOy-Emissionen, welche auf die
Reduktion der AGR bei betriebswarmem
Motor zurtickzufihren sind. Der Hersteller
erklart die Reduktion der AGR mit Motor-
schutzgrinden.
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Prufergebnisse:

Testtemperatur CO, NOy CO PM PN
[°C] [g/km] | [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] [#/km]
NEFZ (kalt)* 23 260 139 488 1,00 5,40E+09
NEFZ (heil3) 23 219 359 3 2,40 1,70E+08
RDE 6 - 658 - - 7,10E+10

*Typl Test inkl. K; und DF

Die Untersuchung mit der deaktivierten Funktionalitdt ,geregeltes Kuhlmit-
telthermostat® fiihrte zu keiner Uberschreitung des im Typ 1-Test geltenden
Grenzwerts von 180 mg/km. Der Hersteller fuhrt Bauteilschutzgrinde fir die Re-
duzierung der AGR im NEFZ heif3 und RDE an.
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47. Audi A4 Avant 2.0 TFSI

Fahrzeugdaten:

Hersteller Audi

Handelsbezeichnung A4 Avant 2.0 TFSI

Fahrzeugkategorie M1

WVTA e1*2001/116*0430*43

Abgasnorm Euro 6b (NEFZ)

Typ/Var./Version B8 / A2CVKBF1 / FM6FM6D
JO0O05P8W07S57MMEM1K

Motorbauart Vierzylinder Reihe

Motorkennbuchstabe CVKB

Hubraum [ccm] 1984

Motorleistung [kKW] 140

Kilometerstand [km] 73614

Kraftstoffart Benzin

Getriebe Manuell, 6-Gang

CO, gem. CoC [g/km] 135 (NEFZ2)

SCR/NSK -

Oxi-Kat/3-Wege-Kat 3-Wege-Kat

DPF/OPF -

AGR -

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Der Audi A4 Avant 2.0 TFSI wurde einem
Prufprogramm, bestehend aus einer Einzel-
RDE, die beim KBA in Flensburg durchge-
fuhrt wurde, sowie Messungen auf dem
Rollenprifstand (NEFZ kalt+warm, WLTC
kalt+warm), welche bei einem technischen
Dienst erfolgten, unterzogen. Dem Audi A4
Avant 2.0 TFSI wird ein unauffalliges Emis-
sionsverhalten attestiert. Sowohl auf dem
Prifstand, als auch wahrend der RDE-
Messungen erreichte das Fahrzeug bei den

limitierten Emissionen Durchschnittswerte,
die teilweise deutlich unterhalb des Grenz-
werts liegen. Die Abweichung der gemes-
senen CO,-Emissionen zur Angabe im CoC
liegt in Fahrkurvenverletzungen wahrend
des Typ 1-Tests begrindet. Dieser Einfluss
wird bei Betrachtung der Emissionsergeb-
nisse von NEFZ warm, sowie WLTC
kalt+warm deutlich. In diesen Féllen liegt die
Abweichung im Bereich der zulassi-
gen Toleranz.
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Prufergebnisse:

160
CO2 gem. CoC: 135 g/km
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0 NEFZ kalt NEFZwarm WLTC Kalt WLTC warm RDE
B CO2 [g/km] 150 135 140 136
B NOx [mg/km] 9 1 19 20 5
Testtemperatur 23 23 23 23 9
Testtemperatur CO, NOyx CO PM PN
[°C] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [mg/km] [#/km]
NEFZ kalt 23 150 9 646 - 3,00E11-
NEFZwarm 23 135 1 295 - 6,33E11
WLTC kalt 23 140 19 913 - 7,04E11
WLTC warm 23 136 20 578 - 4,09E11
RDE 9 - 5 580 - 5,26E11

Der Audi A4 Avant 2.0 TFSI zeigte ein durchweg unauffalliges Emissionsverhalten.

Stand: April 2020 Seite: 131




Marktiberwachungsbericht

48. Mercedes-Benz C200 4MATIC

Fahrzeugdaten:

Hersteller Mercedes-Benz
Handelsbezeichnung C200 4MATIC
Fahrzeugkategorie M1

WVTA e1*2001/116*0431*45
Abgasnorm Euro 6b (NEFZ)
Typ/Var./Version 204 / RO32P1 / CLAA1522
Motorbauart Vierzylinder Reihe
Motorkennbuchstabe 274920

Hubraum [ccm] 1991

Motorleistung [kKW] 135

Kilometerstand [km] 27615

Kraftstoffart Benzin

Getriebe Automatik, 8-Gang, Allradan-

trieb

CO, gem. CoC [g/km] 157 (NEFZ2)
SCR/NSK -/-
Oxi-Kat/3-Wege-Kat -/ Ja
DPF/OPF -/-

AGR

Bewertung und weiteres Vorgehen:

Das Fahrzeug war hinsichtlich seiner limi-
tierten Schadstoffemissionen unauffallig.

Das CO,-Ergebnis im NEFZ-Kalt lag mit
166,25 g/km 5,9 % Uber der CoC-Angabe
und somit innerhalb der zuldssigen Tole-
ranz. Dieses Ergebnis wurde im Getriebe-
modus ,Comfort* erzielt, der automatisch
mit dem Fahrzeugstart aktiv wird. Nach Ak-
tivierung des Getriebemodus Sport+ stiegen
die CO,-Emissionen im NEFZ kalt auf
194 g/km. Diese Steigerung entsteht durch
ein verdndertes Schaltverhalten des Auto-
matikgetriebes, das zur Verbesserung der

Fahrdynamik hohere Drehzahlen bewirkt.
Da der Kraftstoffverbrauch eines Verbren-
nungsmotors auch von der Motordrehzahl
abhangt, zeigt sich hier anschaulich, dass
die Wahl des Getriebemodus den CO,-
Ausstol? und damit den Kraftstoffverbrauch
deutlich beeinflusst. Eine Unzulassigkeit
liegt aufgrund des verwendeten Standard-
Getriebemodus (Comfort) nicht vor.

Bei den RDE-Fahrten wurden zuklnftige

RDE-Grenzwerte der gemessenen Emissi-
onen (NOyx, CO, PN) nicht dberschritten,
auch nicht in RDE-Teilabschnitten.

Seite: 132

Stand: April 2020



Marktiberwachungsbericht

Prufergebnisse:
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NEFZ- WLTC-
NEFZ- | NEFZ- | Warm- | WLTC- Warm® RDE- | RDE-
Kalt* | Warm* |Sport+*,|Kalt****| "/ " '| Kalt | Warm
*k%
® CO2 [g/km] 166 162 194 161 154
B NOX [mg/km] 12 10 2 19 7 10 9
Testtemperatur [°C]| 23 23 23 23 23 16 16
*inkl. DF, ***mit FKV langer als 1 s
Testtemperatur CO;, NOx (6{0) PM PN
[°C] [g/km]** | [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] [#/km]
NEFZ-Kalt* 23 166 12 177 0.02 -
NEFZ-
Warm® 23 162 10 191 0.03 1.76E+11
NEFZ-
Warm- 23 194 2 277 0.03 1.00E+11
Sport+* ***
\Iiva';tT*cj 23 161 19 205 012 | 7.97E+10
WLTC-
Warme e 23 154 7 247 0.09 1.67E+11
RDE-Kalt 16 10 138 - 1.16E+11
RDE-Warm 16 9 175 - 6.87E+10

Das Fahrzeug war hinsichtlich seiner Schadstoffemissionen unauffallig.
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