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II

(Rechtsakte ohne Gesetzescharakter)

VERORDNUNGEN

DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2016/799 DER KOMMISSION
vom 18. Mirz 2016

zur Durchfithrung der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates
zur Festlegung der Vorschriften iiber Bauart, Priifung, Einbau, Betrieb und Reparatur von
Fahrtenschreibern und ihren Komponenten

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 4. Februar 2014 iiber
Fahrtenschreiber im Straflenverkehr (), insbesondere auf Artikel 11 und Artikel 12 Absatz 7,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1) Mit der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 wurden digitale Fahrtenschreiber der zweiten Generation, sogenannte
Hintelligente Fahrtenschreiber”, eingefithrt, die auch eine Anbindung an das globale Satellitennavigationssystem
(,GNSS“), eine Ausriistung zur Fritherkennung per Fernkommunikation und eine Schnittstelle zu intelligenten
Verkehrssystemen umfassen. Die Spezifikationen fiur die technischen Anforderungen an die Bauart von
intelligenten Fahrtenschreibern sollten festgelegt werden.

(2)  Die Ausriistung zur Fritherkennung per Fernkommunikation nach Artikel 9 Absatz 4 der Verordnung (EU)
Nr. 165/2014 sollte den Kontrolleuren bei Strafenkontrollen die Daten des digitalen Fahrtenschreibers und die
Angaben zu Gewicht und Achslast der gesamten Fahrzeugkombination (Zugmaschine und Anhinger oder
Sattelanhdnger) gemaf$ der Richtlinie 96/53/EG des Europiischen Parlaments und des Rates (3 tibermitteln. Dies
diirfte eine wirksame und rasche Priffung von Fahrzeugen durch die Kontrollbehorden mit weniger elektronischen
Geriten in der Fahrerkabine ermdoglichen.

(3)  Gemaf der Richtlinie 96/53/EG sollte die Ausriistung zur Fritherkennung per Fernkommunikation die in dieser
Richtlinie genannten CEN DSRC-Normen (}) auf dem Frequenzband im Bereich zwischen 5 795-5 805 MHz
verwenden. Da dieses Frequenzband auch fur die elektronische Mauterhebung genutzt wird, sollten die
Kontrolleure die Ausriistung zur Fritherkennung per Fernkommunikation nicht an einer Mautstelle nutzen, um
Interferenzen zwischen Mauterhebungs- und Kontrollanwendungen zu vermeiden.

(4)  Neue Sicherheitsmechanismen zur Aufrechterhaltung des Sicherheitsniveaus des digitalen Fahrtenschreibers
sollten zusammen mit dem intelligenten Fahrtenschreiber eingefihrt werden, um derzeitige Sicherheits-
schwachstellen zu beseitigen. Eine dieser Schwachstellen ist das Fehlen von Ablaufdaten der digitalen Zertifikate.
Gemifl bewihrten Verfahren in Sicherheitsfragen wird empfohlen, die Verwendung von digitalen Zertifikaten
ohne Ablaufdaten zu vermeiden. Die normale Giiltigkeitsdauer fiir den Betrieb von Fahrzeugeinheiten sollte 15
Jahre betragen, gerechnet ab dem Ausstellungsdatum der digitalen Zertifikate fir die Fahrzeugeinheit.
Fahrzeugeinheiten sollten nach Ablauf dieser Giiltigkeitsdauer ersetzt werden.

(') ABLL 60 vom 28.2.2014,S. 1.

(*) Richtlinie 96/53/EG des Rates vom 25. Juli 1996 zur Festlegung der hochstzuldssigen Abmessungen fiir bestimmte StrafSenfahrzeuge im
innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Verkehr in der Gemeinschaft sowie zur Festlegung der hochstzuldssigen Gewichte im grenz-
iiberschreitenden Verkehr (ABL. L 235 vom 17.9.1996, S. 59).

(*) Die Normen fiir dedizierte Kurzstreckenkommunikation (DSRC) des Europdischen Komitees fiir Normung (CEN) EN 12253, EN 12795,
EN 12834, EN 13372 sowie ISO 14906.
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(5)  Die Bereitstellung sicherer und verldsslicher Positionsbestimmungsinformationen ist ein wesentliches Element fiir
den effektiven Betrieb der intelligenten Fahrtenschreiber. Es ist daher angezeigt, ihre Kompatibilitdt mit den in der
Verordnung (EU) Nr. 1285/2013 des Europiischen Parlaments und des Rates (*) im Hinblick auf die Verbesserung
der Sicherheit des digitalen Fahrtenschreibers dargelegten Mehrwertleistungen im Rahmen des Programms Galileo
sicherzustellen.

(6)  GemiR Artikel 8 Absatz 1, Artikel 9 Absatz 1 und Artikel 10 Absitze 1 und 2 der Verordnung (EU)
Nr. 165/2014 sollten die durch diese Verordnung eingefithrten Sicherheitsmechanismen 36 Monate nach dem
Inkrafttreten der erforderlichen Durchfithrungsrechtsakte zur Anwendung kommen, damit die Hersteller eine
neue Generation intelligenter Fahrtenschreiber entwickeln und von den zustindigen Behorden die Typgenehmi-
gungsbogen erhalten konnen.

(7)  Gemif der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 sollten Fahrzeuge, die 36 Monate nach dem Inkrafttreten dieser
Verordnung der Kommission erstmals in einem Mitgliedstaat zugelassen werden, mit einem intelligenten
Fahrtenschreiber ausgeriistet sein, der den Anforderungen dieser Verordnung der Kommission entspricht. Auf
jeden Fall sollten alle Fahrzeuge, die in einem anderen Mitgliedstaat als dem Zulassungsmitgliedstaat betrieben
werden, 15 Jahre nach dem Zeitpunkt der Anwendung dieser Anforderungen mit einem intelligenten
Fahrtenschreiber ausgeriistet sein.

(8)  GemaR der Verordnung (EG) Nr. 68/2009 der Kommission () war wihrend eines Ubergangszeitraums, der am
31. Dezember 2013 endete, die Verwendung eines Adapters gestattet, um den Einbau von Fahrtenschreibern in
Fahrzeuge der Klassen M1 und N1 zu ermoglichen. Aufgrund technischer Schwierigkeiten bei der Suche nach
einer Alternative fur die Verwendung des Adapters sind Experten aus der Automobil- und der Fahrtenschreiber-
industrie gemeinsam mit der Kommission zu dem Schluss gelangt, dass keine Alternativlosung zum Adapter
besteht, die nicht mit tibermifig hohen Kosten fiir die Industrie, die in keinem Verhiltnis zur Grofe des Marktes
stiinden, verbunden wire. Daher sollte die Verwendung des Adapters in Fahrzeugen der Klassen M1 und N1
Fahrzeuge unbefristet zugelassen werden.

(9)  Die in der vorliegenden Verordnung vorgesehenen Maflnahmen stehen in Einklang mit der Stellungnahme des
gemifS Artikel 42 Absatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 eingesetzten Ausschusses —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Gegenstand und Geltungsbereich

1. Diese Verordnung legt die notwendigen Bestimmungen fiir die einheitliche Behandlung folgender Aspekte des
Fahrtenschreibers fest:

a) Aufzeichnung der Position des Fahrzeugs an bestimmten Punkten wihrend der tiglichen Arbeitszeit des Fahrers;

b) Fritherkennung von moglicher Manipulation oder moglichem Missbrauch des intelligenten Fahrtenschreibers per
Fernkommunikation;

¢) Schnittstelle zu intelligenten Verkehrssystemen;

d) administrative und technische Anforderungen an Typgenehmigungsverfahren von Fahrtenschreibern, einschliefSlich
der Sicherheitsmechanismen.

2. Bauart, Prifung, Einbau, Nachpriifung, Betrieb und Reparatur von intelligenten Fahrtenschreibern und ihren
Komponenten miissen den technischen Anforderungen des Anhangs 1C dieser Verordnung geniigen.

3. Andere als intelligente Fahrtenschreiber miissen — hinsichtlich Bauart, Priiffung, Einbau, Nachpriifung, Betrieb und
Reparatur — weiterhin den Anforderungen des Anhangs 1 bzw. des Anhangs 1B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85
des Rates (°) geniigen.

() Verordnung (EU) Nr. 1285/2013 des Européischen Parlaments und des Rates vom 11. Dezember 2013 betreffend den Aufbau und den
Betrieb der europdischen Satellitennavigationssysteme und zur Authebung der Verordnung (EG) Nr. 876/2002 des Rates und der
Verordnung (EG) Nr. 6832008 des Europdischen Parlaments und des Rates (ABL. L 347 vom 20.12.2013, S. 1).

(%) Verordnung (EG) Nr. 68/2009 der Kommission vom 23. Januar 2009 zur neunten Anpassung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des
Rates iiber das Kontrollgerit im Straenverkehr an den technischen Fortschritt (ABI. L 21 vom 24.1.2009, S. 3).

(}) Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates vom 20. Dezember 1985 iiber das Kontrollgerit im Straenverkehr (ABL L 370 vom
31.12.1985,S. 8).
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4. Gemidfl Artikel 10d der Richtlinie 96/53/EG des Europdischen Parlaments und des Rates iibermittelt die
Ausriistung zur Fritherkennung per Fernkommunikation auch die von bordeigenen Wiegesystemen bereitgestellten
Gewichtsdaten zum Zweck der frithzeitigen Aufdeckung von Betrugsfillen.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen
Fir die Zwecke dieser Verordnung gelten die Begriffsbestimmungen in Artikel 2 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014.

Zusitzlich gelten folgende Begriffsbestimmungen:

1) ,digitaler Fahrtenschreiber” oder ,Fahrtenschreiber der ersten Generation® ist ein digitaler Fahrtenschreiber, bei dem es
sich nicht um einen intelligenten Fahrtenschreiber handelt;

2) ,externe GNSS-Ausriistung” ist eine Ausriistung, die den GNSS-Empfinger (wenn die Fahrzeugeinheit nicht aus einem
Einzelgerit besteht) sowie andere Komponenten enthilt, die erforderlich sind fur den Schutz der Kommunikation der
Positionsdaten an die iibrige Fahrzeugeinheit;

3) ,Informationsdossier” ist das Gesamtdossier in elektronischer Form oder auf Papier, das alle Angaben enthilt, die der
Hersteller oder dessen Beauftragter der Typgenehmigungsbehorde fur die Zwecke der Typgenehmigung des
Fahrtenschreibers oder einer seiner Komponenten vorgelegt hat, einschlieSlich der Zertifikate nach Artikel 12 Absatz
3 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014, der Durchfithrung der Priifungen gemifl Anhang 1C dieser Verordnung sowie
Zeichnungen, Fotografien und anderer relevanter Unterlagen;

4) ,Informationspaket” ist das Informationsdossier in elektronischer Form oder auf Papier, zusammen mit etwaigen
anderen Unterlagen, die die Typgenehmigungsbehorde im Zuge der Wahrnehmung ihrer Aufgaben dem
Informationsdossier beigefiigt hat, darunter auch — am Ende des Typgenehmigungsverfahrens — der EG-Typgeneh-
migungsbogen des Fahrtenschreibers oder einer seiner Komponenten;

5) ,Inhaltsverzeichnis des Informationspakets“ ist die Unterlage, in der der nummerierte Inhalt des Informationspakets
einschlieflich aller relevanten Teile dieses Pakets aufgefiihrt ist. Das Format dieser Unterlage muss die Unterscheidung
der aufeinander folgenden Schritte im Verfahren fiir die Erteilung der EG-Typgenehmigung, einschlieflich der Daten
etwaiger Uberarbeitungen und Aktualisierungen dieses Pakets, erlauben;

6) ,Ausriistung zur Fritherkennung per Fernkommunikation® ist die Ausriistung der Fahrzeugeinheit, die zur
Durchfithrung gezielter Stralenkontrollen verwendet wird;

7) intelligenter Fahrtenschreiber” oder ,Fahrtenschreiber der zweiten Generation* ist ein digitaler Fahrtenschreiber
gemdf den Artikeln 8, 9 und 10 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 sowie gemafl Anhang 1C dieser Verordnung.

8) ,Komponente eines Fahrtenschreibers“ oder ,Komponente ist eines der folgenden Bestandteile: die Fahrzeugeinheit,
der Bewegungssensor, die Fahrtenschreiberkarte, das Schaublatt, die externe GNSS-Ausriistung oder die Ausriistung
zur Fritherkennung per Fernkommunikation;

9) ,Typgenehmigungsbehorde” ist die Behorde eines Mitgliedstaats, die fir die Durchfithrung der Typgenehmigung des
Fahrtenschreibers oder seiner Komponenten, das Zulassungsverfahren, die Ausstellung und gegebenenfalls den Entzug
von Typgenehmigungsbogen zustindig ist, die als Kontaktstelle fiir die Genehmigungsbehorden der anderen
Mitgliedstaaten fungiert und sicherstellt, dass die Hersteller ihren Verpflichtungen im Hinblick auf die Erfullung der
Anforderungen dieser Verordnung nachkommen.

Artikel 3
Standortgestiitzte Dienste

1. Die Hersteller gewidhrleisten, dass intelligente Fahrtenschreiber mit den durch das Satelliten-Navigationssystem
Galileo und die Europiische Erweiterung des geostationiren Navigationssystems (EGNOS) erbrachten Positionsbestim-
mungsdiensten kompatibel sind.

2. Zusitzlich zu den in Absatz 1 genannten Systemen kénnen die Hersteller auch die Kompatibilitit mit anderen
Satellitennavigationssystemen gewihrleisten.
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Artikel 4
Verfahren fiir die Typgenehmigung von Fahrtenschreibern und Komponenten des Fahrtenschreibers

1. Der Hersteller oder dessen Beauftragter beantragt die Typgenehmigung fiir einen Fahrtenschreiber oder eine seiner
Komponenten oder Gruppe von Komponenten bei der von einem Mitgliedstaat benannten Typgenehmigungsbehorde.
Der Antrag umfasst ein Informationsdossier mit den Angaben zu jeder einzelnen Komponente, einschliefSlich, falls
vorhanden, der Typgenehmigungsbogen von anderen, zur Vervollstindigung des Fahrtenschreibers erforderlichen
Komponenten, sowie alle sonstigen relevanten Unterlagen.

2. Ein Mitgliedstaat erteilt die Typgenehmigung fir den Fahrtenschreiber, die Komponente oder Gruppe von
Komponenten, die den administrativen und technischen Anforderungen nach Artikel 1 Absitze 2 bzw. 3 geniigen. In
diesem Fall stellt die Typgenehmigungsbehorde dem Antragsteller einen Typgenehmigungsbogen nach dem Muster in
Anhang II dieser Verordnung aus.

3. Die Typgenehmigungsbehorde kann vom Hersteller oder dessen Beauftragtem zusitzliche Informationen verlangen.

4. Der Hersteller oder dessen Beauftragter stellt den Typgenehmigungsbehorden sowie den fiir die Ausstellung der
Zertifikate nach Artikel 12 Absatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 zustindigen Stellen so viele Fahrtenschreiber
oder Komponenten des Fahrtenschreibers zur Verfiigung, wie fiir die ordnungsgemifle Durchfithrung des Typgenehmi-
gungsverfahrens erforderlich sind.

5. Beantragt der Hersteller oder dessen Beauftragter eine Typgenehmigung fur bestimmte Komponenten oder
Gruppen von Komponenten eines Fahrtenschreibers, so stellt er den fiir die Typgenehmigung zustindigen Behorden die
tibrigen Komponenten, fiir die bereits eine Typgenehmigung vorliegt, sowie andere fiir den Bau des vollstindigen
Fahrtenschreibers erforderliche Teile zur Verfiigung, damit diese Behorden die erforderlichen Priifungen durchfithren
konnen.

Artikel 5
Anderungen der Typgenehmigungen

1. Der Hersteller oder dessen Beauftragter unterrichtet die Typgenehmigungsbehorden, die die urspriingliche
Typgenehmigung erteilt haben, unverziiglich tiber jegliche Anderung der Software oder Hardware des Fahrtenschreibers
oder der fiir dessen Herstellung verwendeten Werkstoffe, die im Informationspaket verzeichnet sind, und beantragt die
Anderung der Typgenehmigung.

2. Die Typgenehmigungsbehdrden kénnen je nach Art und Merkmalen der Anderungen eine bestehende
Typgenehmigung dndern oder erweitern oder eine neue Typgenehmigung erteilen.

Eine ,Anderung” wird vorgenommen, wenn die Genehmigungsbehorde der Auffassung ist, dass es sich um geringfiigige
Anderungen an der Software oder Hardware des Fahrtenschreibers oder der fiir seine Herstellung verwendeten
Werkstoffe handelt. In diesem Fall stellt die Typgenehmigungsbehorde die gednderten Unterlagen des Informationspakets
aus, aus denen die Art der Anderungen und das Datum ihrer Genehmigung hervorgehen. Eine aktualisierte Fassung des
Informationspakets in konsolidierter Form zusammen mit einer ausfihrlichen Beschreibung der vorgenommenen
Anderungen reicht zur Erfiillung dieser Anforderung aus.

Eine ,Erweiterung wird vorgenommen, wenn die Genehmigungsbehorde der Auffassung ist, dass es sich um wesentliche
Anderungen an der Software oder Hardware des Fahrtenschreibers oder der fiir seine Herstellung verwendeten
Werkstoffe handelt. In diesem Fall kann sie die Durchfihrung neuer Prifungen verlangen und teilt dies dem Hersteller
oder dessen Beauftragtem mit. Verlaufen diese Priifungen zufriedenstellend, stellt die Typgenehmigungsbehorde einen
gednderten Typgenehmigungsbogen aus, dessen Nummer auf die gewihrte Erweiterung hinweist. Auf dem Typgenehmi-
gungsbogen sind der Grund fiir die Erweiterung und das Ausstellungsdatum anzugeben.

3. Im Inhaltsverzeichnis zum Informationspaket ist das Datum der jiingsten Erweiterung oder Anderung der
Typgenehmigung oder das Datum der jiingsten Konsolidierung der aktualisierten Fassung der Typgenehmigung
anzugeben.
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4. Eine neue Typgenehmigung ist erforderlich, wenn die beantragten Anderungen des zugelassenen Fahrtenschreibers
oder seiner Komponenten zur Erteilung eines neuen Sicherheits- oder Interoperabilititszertifikats fithren wiirden.

Artikel 6
Inkrafttreten
Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.
Sie gilt ab 2. Mérz 2016.

Die Anhinge gelten jedoch ab 2. Mdrz 2019, ausgenommen Anlage 16, die ab 2. Mdrz 2016 gilt.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 18. Mirz 2016

Fiir die Kommission
Der Prisident
Jean-Claude JUNCKER
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ANHANG I C

Vorschriften fiir Bau, Priifung, Einbau und Nachpriifung

EINLEITUNG ..ottt ettt e et ettt ettt et ettt ettt e et et ettt e e e e et e e e eaeeaeas 12
1 BEGRIFFSBESTIMMUNGEN ... ittt et et et e e et e e e enes 13
2 ALLGEMEINE FUNKTIONSMERKMALE DES KONTROLLGERATS ........ccovviiiiiiiiieeiiiiee e 19
2.1 Allgemeine Merkmale ........ ...t 19
22 FUNKLOMIEN ...ttt 20
2.3 BetrieDSATTON ...eeiiiiiiiiiiiiit e 21
2.4 SICRETREIE ...t e 22
3 BAUART- UND FUNKTIONSMERKMALE DES KONTROLLGERATS .......cvviieiiiiiieeiiiiee e 22
3.1 Uberwachung des Einsteckens und Entnehmens von Karten ..............coevuvveeenuieeeenonieeesnineeeennnnnns 22
3.2 Geschwindigkeits-, Positions- und Wegstreckenmessung .............ccccccceeeiiiiiiiiiiiiiinninnnnnnnnnnnn, 23
3.2.1 Messung der zuriickgelegten WegSIIECKE .........uuuuriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieie e 23
3.2.2 GeSChWindigKeItSIMESSUNG .....eeeiiiiiiiiiiii e ettt ettt e e e e e e 23
3.2.3 MeSSUNG el POSILION ....teeeeiiiiiiiiiie e et e ettt e e e e e e e e et es 24
3.3 27315 441§ 24
3.4 Uberwachung der Fahrertdtigh€iten ...............cooiuiiiiiiiiieiiiii e 24
3.5 Uberwachung des Status der Fahrzeugfilhrung ..........c..oooiiiiiiiiniiiiiee e 25
3.6 Eingaben durch die FARIer .............oooiiiiiiiiiiiiiii 25
3.6.1 Eingabe des Orts des Beginns und/oder des Endes des Arbeitstages .............cooeevvriiiiiiinnninnnnnnnnnnnn. 25
3.6.2 Manuelle Eingabe der Fahrertdtigkeiten und Zustimmung des Fahrers fur die ITS-Schnittstelle ............ 25
3.6.3 Eingabe spezifischer Bedingungen ................cccccoooiiiiiiiiiii 27
3.7 UNErNENMENSSPEITEN ...vuuiieeeeiiiiitiiii e e e ettt e e e e e ettt e e e e e e e et eae e e e eeeeeeeanttaneeeens 27
3.8 Uberwachung von KONErOlEn ...........eeoiuiieiiieiiiieiiie ettt 28
3.9 Feststellung von Ereignissen undfoder Storungen ..................ccccccccii 28
3.9.1 Ereignis ,Einstecken einer ungiiltigen Karte ..............ooviieiiiiiiiiiiiiiiiee e 28
3.9.2 Ereignis ,KartenkonflKE™ ............ooviiiiiiiiiiiii 28
3.9.3 Ereignis , Zeitiberlappung ... 28
3.9.4 Ereignis ,Lenken ohne geeignete Karte” .............cccccciiiiiiiiiiiiiiiiiii e, 29
3.9.5 Ereignis ,Einstecken der Karte wihrend des Lenkens ............cccccciiiiiiiiiii, 29
3.9.6 Ereignis ,Letzter Vorgang nicht korrekt abgeschlossen® .............ccccciiiiii, 29
3.9.7 Ereignis ,Geschwindigkeitsiiberschreitung® .................ccooo 29
3.9.8 Ereignis ,Unterbrechung der Stromversorgung” ............ccccccccceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnieeee, 29
3.9.9 Ereignis ,Kommunikationsfehler mit der Fernkommunikationsausriistung ..............coeeeervverreennennne 29

3.9.10 Ereignis ,Fehlende Positionsdaten des GNSS-Empfangers” ................ooos 29
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3.9.11
3.9.12
3.9.13

3.9.14

3.12.1
3.12.1.1
3.12.1.2
3.12.1.3
3.12.2
3.12.3
3.12.4

3.12.5

3.12.6
3.12.7
3.12.8
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EINLEITUNG

Das digitale Fahrtenschreibersystem der ersten Generation wird seit dem 1. Mai 2006 eingesetzt. Es kann im
Inlandsverkehr bis zum Ablauf seiner Lebensdauer weiter verwendet werden. Im grenziiberschreitenden Verkehr miissen
dagegen 15 Jahre nach dem Inkrafttreten dieser Verordnung der Kommission alle Fahrzeuge mit einem intelligenten
Fahrtenschreiber der zweiten Generation ausgertistet sein, der durch diese Verordnung eingefiihrt wird.

Dieser Anhang enthilt die Anforderungen an die Kontrollgerite und Fahrtenschreiberkarten der zweiten Generation.

Ab dem Einfithrungstermin werden Kontrollgerite der zweiten Generation in erstmals zugelassene Fahrzeuge eingebaut
und Fahrtenschreiberkarten der zweiten Generation ausgestellt.

— Im Hinblick auf eine reibungslose Einfihrung des Fahrtenschreibersystems der zweiten Generation miissen
Fahrtenschreiberkarten der zweiten Generation so ausgelegt sein, dass sie auch in Fahrzeugeinheiten der ersten
Generation verwendet werden konnen;

— miissen giiltige Fahrtenschreiberkarten der ersten Generation nicht zum Einfithrungstermin ersetzt werden.

Dadurch konnen Fahrer ihre einzige Fahrerkarte behalten und in beiden Systemen verwenden.

Kontrollgerdte der zweiten Generation diirfen jedoch nur unter Verwendung von Werkstattkarten der zweiten
Generation kalibriert werden.

Dieser Anhang enthilt simtliche Anforderungen in Bezug auf die Interoperabilitit zwischen den Fahrtenschreiber-
systemen der ersten und der zweiten Generation.

Anlage 15 enthalt weitere Einzelheiten zur Koexistenz der beiden Systeme.
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1 BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieses Anhangs bedeutet:
a) ,Aktivierung*

Phase, in der der Fahrtenschreiber mithilfe einer Werkstattkarte seine volle Einsatzbereitschaft erlangt
und alle Funktionen, einschlieflich Sicherheitsfunktionen, erfiillt;

b) ,Authentisierung®
Funktion zur Feststellung und Uberpriifung der Identitit einer Person;
¢)  ,Authentizitdt”

Eigenschaft einer Information, die von einem Beteiligten stammt, dessen Identitdt iiberpriift werden
kann;

d)  ,Integrierter Test"
Tests auf Anforderung, ausgelost durch den Bediener oder durch ein externes Gerit;
e)  ,Kalendertag”

einen von 0.00 Uhr bis 24.00 Uhr dauernden Tag. Alle Kalendertage beziehen sich auf UTC-
Zeitangaben (koordinierte Weltzeit);

f)  ,Kalibrierung* eines intelligenten Fahrtenschreibers

die Aktualisierung oder Bestitigung von Fahrzeugparametern, die im Massenspeicher zu speichern
sind. Zu den Fahrzeugparametern gehoren die Fahrzeugkennung (Fahrzeugidentifizierungsnummer
(VIN), amtliches Kennzeichen (VRN) und zulassender Mitgliedstaat) sowie Fahrzeugmerkmale
(Wegdrehzahl, Kontrollgeritkonstante, tatsichlicher Reifenumfang, Reifengrofle, Einstellung des
Geschwindigkeitsbegrenzers (wenn zutreffend), aktuelle UTC-Zeit, aktueller Kilometerstand); wihrend
der Kalibrierung eines Kontrollgerits sind auch Art und Kennung aller vorhandenen, die
Typgenehmigung betreffenden Plombierungen im Massenspeicher zu speichern;

eine Aktualisierung oder Bestitigung lediglich der UTC-Zeit gilt als Zeiteinstellung und nicht als
Kalibrierung, sofern sie nicht im Widerspruch zu Randnummer 409 steht;

Zum Kalibrieren eines Kontrollgerdts muss eine Werkstattkarte verwendet werden.

g)  .Kartennummer®
eine aus 16 alphanumerischen Zeichen bestehende Nummer zur eindeutigen Identifizierung einer
Fahrtenschreiberkarte innerhalb eines Mitgliedstaates. Die Kartennummer enthilt (gegebenenfalls)

einen fortlaufenden Kartenindex, einen Kartenersatzindex und einen Kartenerneuerungsindex;

Die eindeutige Zuordnung einer Karte erfolgt somit anhand des Codes des ausstellenden
Mitgliedstaates und der Kartennummer;

h)  ,Fortlaufender Kartenindex“
das 14. alphanumerische Zeichen einer Kartennummer zur Unterscheidung der verschiedenen Karten,
die fir ein(e) zum Empfang mehrerer Fahrtenschreiberkarten berechtigte(s) Unternehmen, Werkstatt
oder Kontrollbehorde ausgestellt wurden. Die eindeutige Identifizierung des Unternehmens, der
Werkstatt bzw. der Kontrollbehorde erfolgt durch die 13 ersten Zeichen der Kartennummer;

i)  ,Kartenerneuerungsindex*

das 16. alphanumerische Zeichen einer Kartennummer, das bei jeder Erneuerung der Fahrtenschrei-
berkarte um eine Stelle erhoht wird;

j) . Kartenersatzindex"

das 15. alphanumerische Zeichen einer Kartennummer, das sich um eine Stelle erhoht, wenn die
Fahrtenschreiberkarte ersetzt wird;
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k) ,Wegdrehzahl des Kraftfahrzeugs*

die Kenngrofle, die den Zahlenwert des Ausgangssignals angibt, das am Anschlussstutzen fur das
Kontrollgerit am Kraftfahrzeug (Getriebestutzen bzw. Radachse) bei einer unter normalen
Priifbedingungen zuriickgelegten Wegstrecke von einem Kilometer gemifl Randnummer 414 entsteht.
Die Wegdrehzahl wird in Impulsen je Kilometer (w = ... Imp/km) ausgedriickt;

1) ,2Unternehmenskarte”

eine Fahrtenschreiberkarte, die die Behorden eines Mitgliedstaats einem Verkehrsunternehmen
ausstellen, das mit einem Fahrtenschreiber ausgeriistete Fahrzeuge betreiben muss, und die das
Verkehrsunternehmen ausweist und das Anzeigen, Herunterladen und Ausdrucken der Daten
ermoglicht, die in dem von diesem Verkehrsunternehmen gesperrten Fahrtenschreiber gespeichert
sind;

m) ,Konstante des Kontrollgerates*

die Kenngrofe, die den Wert des Eingangssignals angibt, der fiir das Anzeigen und Aufzeichnen einer
zuriickgelegten Wegstrecke von 1 km erforderlich ist; diese Konstante wird in Impulsen je Kilometer
(k = ... Imp/km) ausgedriickt;

n)  ,ununterbrochene Lenkzeit“, im Kontrollgerit errechnet als (!):

die jeweiligen akkumulierten Lenkzeiten eines bestimmten Fahrers seit Ende seiner letzten
BEREITSCHAFT oder UNTERBRECHUNG/RUHE oder UNBEKANNTEN Zeit (*) von 45 oder mehr
Minuten (dieser Zeitraum kann gemdf der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europiischen
Parlaments und des Rates (*) aufgeteilt worden sein). Bei den Berechnungen werden nach Bedarf die
auf der Fahrerkarte gespeicherten bisherigen Tatigkeiten beriicksichtigt. Hat der Fahrer seine Karte
nicht eingesteckt, beruhen die Berechnungen auf den Massenspeicheraufzeichnungen zu dem
Zeitraum, in dem keine Karte eingesteckt war, und zum entsprechenden Steckplatz;

o) ,Kontrollkarte*

eine Fahrtenschreiberkarte, die die Behorden eines Mitgliedstaats einer zustindigen nationalen
Kontrollbehorde ausstellen, die die Kontrollbehérde, und fakultativ den Kontrolleur, ausweist und das
Auslesen, Ausdrucken und/oder Herunterladen der im Massenspeicher, auf Fahrerkarten, und fakultativ
auf Werkstattkarten gespeicherten Daten, ermdglicht;

sie ermoglicht auflerdem den Zugriff auf die Funktion straflenseitige Kalibrierungsiiberpriifung und die
Daten im Fernabfragegerit.

p)  .kumulative Unterbrechungszeit“, im Kontrollgerit errechnet als (!):

die kumulative Lenkzeitunterbrechung eines bestimmten Fahrers wird errechnet als die jeweilige
akkumulierte Zeit aus BEREITSCHAFT, UNTERBRECHUNG/RUHE oder UNBEKANNT (%) von 15 oder
mehr Minuten seit dem Ende der letzten BEREITSCHAFT oder UNTERBRECHUNG/RUHE oder
UNBEKANNTEN Zeit () von 45 oder mehr Minuten (dieser Zeitraum kann gemaff der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006 aufgeteilt worden sein).

Bei den Berechnungen werden nach Bedarf die auf der Fahrerkarte gespeicherten bisherigen
Tatigkeiten beriicksichtigt. Unbekannte Zeitrdume mit negativer Dauer (Beginn des unbekannten
Zeitraums > Ende des unbekannten Zeitraums) aufgrund von zeitlichen Uberlappungen verschiedener
Kontrollgerite werden bei der Berechnung nicht beriicksichtigt.

Hat der Fahrer seine Karte nicht eingesteckt, beruhen die Berechnungen auf den Massenspeicherauf-
zeichnungen fiir den Zeitraum, in dem keine Karte eingesteckt war, und den entsprechenden
Steckplatz;

(") Diese Art der Berechnung der ununterbrochenen Lenkzeit und der kumulativen Unterbrechungszeit dient dem Kontrollgerdt zur
Errechnung der Warnung fiir ununterbrochene Lenkzeit. Sie stellt keinen Vorgriff auf die rechtliche Auslegung dieser Zeiten dar.
Alternative Arten der Berechnung der ununterbrochenen Lenkzeit und der kumulativen Unterbrechungszeit konnen als Ersatz fiir diese
Begriffsbestimmungen verwendet werden, falls diese durch Aktualisierungen anderer einschldgiger Rechtsvorschriften hinfillig werden.

() UNBEKANNT sind Zeitrdume, in denen die Fahrerkarte nicht in ein Kontrollgerit eingesteckt war und fiir die kein manueller Eintrag iiber
die Fahrertitigkeit vorgenommen wurde.

(®) Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 15. Midrz 2006 zur Harmonisierung bestimmter
Sozialvorschriften im Straenverkehr und zur Anderung der Verordnungen (EWG) Nr. 3821/85 und (EG) Nr. 2135/98 des Rates sowie
zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates (ABL. L 102 vom 11.4.2006, S. 1).
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q  ,Massenspeicher”
ein in das Kontrollgerit eingebautes Speichermedium;
r) digitale Signatur*

die an einen Datenblock angehingte Datenmenge oder die verschliisselte Umwandlung eines
Datenblocks, die es dem Empfinger des Datenblocks ermdglicht, sich der Authentizitit und Integritit
des Datenblocks zu vergewissern;

s)  ,Herunterladen®

das Kopieren eines Teils oder aller im Massenspeicher der Fahrzeugeinheit oder der im Speicher einer
Fahrtenschreiberkarte enthaltenen Datendateien zusammen mit der digitalen Signatur, sofern
gespeicherte Daten dabei weder verandert noch geloscht werden;

die Hersteller von intelligenten Fahrtenschreiber-Fahrzeugeinheiten und die Hersteller der zum
Herunterladen von Datendateien konzipierten und bestimmten Gerite treffen alle zumutbaren
Mafinahmen, um zu gewihrleisten, dass das Herunterladen dieser Daten unter moglichst geringen
Zeitverlusten durch die Verkehrsunternehmen und Fahrer erfolgen kann.

Die Datei mit detaillierten Geschwindigkeitsdaten muss maoglicherweise zur Feststellung der Einhaltung
der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 nicht heruntergeladen werden, kann aber fiir andere Zwecke, z. B.
zur Ermittlung eines Unfallhergangs, verwendet werden.

t) ,Fahrerkarte*

eine Fahrtenschreiberkarte, die einem bestimmten Fahrer von den Behorden eines Mitgliedstaats
ausgestellt wird, den Fahrer ausweist und die Speicherung von Titigkeitsdaten des Fahrers ermoglicht;

u) tatsichlicher Umfang der Fahrzeugreifen®

der Mittelwert der von jedem Antriebsrad bei einer vollen Umdrehung zuriickgelegten Wegstrecke.
Die Messung dieser Wegstrecken muss unter normalen Priifbedingungen gemifl Randnummer 414
erfolgen und wird in folgender Form ausgedriickt: ,| = ... mm“ Fahrzeughersteller kénnen die
Messung dieser Wegstrecken durch eine theoretische Berechnung ersetzen, bei der die Achslast-
verteilung des fahrbereiten, unbeladenen Fahrzeugs beriicksichtigt wird ('). Die Verfahren fiir diese
theoretische Berechnung bediirfen der Genehmigung durch eine zustindige Behorde des Mitgliedstaats
und konnen nur vor der Aktivierung des Fahrtenschreibers durchgefiihrt werden;

v)  ,Ereignis”

eine vom intelligenten Fahrtenschreiber festgestellte Betriebsabweichung, die moglicherweise auf einen
Betrugsversuch zuriickgeht;

w)  .externe GNSS-Ausriistung*
eine Ausriistung, die den GNSS-Empfinger (wenn die Fahrzeugeinheit (VU) nicht aus einem
Einzelgerit besteht) sowie andere Komponenten enthilt, die erforderlich sind fiir den Schutz der
Kommunikation der Positionsdaten an die iibrige Fahrzeugeinheit;

x)  ,Stérung”

eine vom intelligenten Fahrtenschreiber festgestellte Betriebsabweichung, die moglicherweise auf eine
technische Fehlfunktion oder ein technisches Versagen zuriickgeht;

y)  ,GNSS-Empfinger

ein elektronisches Gerit, das die Signale von einem oder mehreren globalen Satellitennaviga-
tionssystem(en) (GNSS) empfingt und digital verarbeitet, um Positions-, Geschwindigkeits- und
Zeitangaben liefern zu konnen;

z)  ,Einbau*

die Montage eines Fahrtenschreibers in einem Fahrzeug;

() Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 der Kommission vom 12. Dezember 2012 zur Durchfithrung der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des
Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Anforderungen an die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeug-
anhdngern beziiglich ihrer Massen und Abmessungen und zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG des Européischen Parlaments und
des Rates (ABL.L 353 vom 21.12.2012, S. 31), in der zuletzt gednderten Fassung.
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aa) Interoperabilitdt

die Fahigkeit von Systemen, Daten auszutauschen und Informationen weiterzugeben, sowie die ihnen
zugrundeliegenden Geschiftsablaufe;

bb) ,Schnittstelle*

,Schnittstelle“ ist eine Einrichtung zwischen Systemen, die der Verbindung und der Kommunikation
zwischen den Systemen dient;

cc) ,Position”
geografische Koordinaten des Fahrzeugs zu einem bestimmten Zeitpunkt;
dd) ,Bewegungssensor”

den Bestandteil des Fahrtenschreibers, der ein Signal bereitstellt, das die Fahrzeuggeschwindigkeit und|
oder die zuriickgelegte Wegstrecke darstellt;

ee) ,ungiiltige Karte"

eine Karte, die als fehlerhaft festgestellt wurde oder deren Erstauthentisierung fehlgeschlagen oder
deren Giiltigkeitsbeginn noch nicht erreicht oder deren Ablaufdatum iiberschritten ist;

ff)y  ,offene Norm*

eine Norm, die in einem Normenspezifikationsdokument aufgefiihrt ist, das kostenlos oder gegen eine
Schutzgebiihr zur Verfiigung steht und gebithrenfrei oder gegen eine Schutzgebithr kopiert, verteilt
oder benutzt werden darf;

gg) ,Kontrollgerit nicht erforderlich*

wenn die Anwendung des Kontrollgerdts gemdff den Bestimmungen der Verordnung (EG)
Nr. 561/2006 nicht erforderlich ist;

hh) ,Geschwindigkeitsiiberschreitung*
die Uberschreitung der zuldssigen Fahrzeuggeschwindigkeit, definiert als Zeitraum von mehr als
60 Sekunden, in dem die gemessene Fahrzeuggeschwindigkeit den Hochstwert fir die Einstellung des
Geschwindigkeitsbegrenzers gemifl Richtlinie 92/6/EWG des Rates vom 10. Februar 1992 iiber

Einbau und Benutzung von Geschwindigkeitsbegrenzern fiir bestimmte Kraftfahrzeugklassen in der
Gemeinschaft (!) in der zuletzt gednderten Fassung iiberschreitet;

ii)  ,regelmifige Nachpriifung*

einen Komplex von Arbeitsgingen zur Uberpriifung der ordnungsgemifien Funktion des
Fahrtenschreibers und der Ubereinstimmung seiner Einstellungen mit den Fahrzeugparametern sowie
zur Kontrolle, dass keine Manipulationsvorrichtungen an den Fahrtenschreiber angeschlossen sind;

ji)  .Drucker
eine Komponente des Kontrollgerits, das Ausdrucke gespeicherter Daten liefert;

kk) ,Fernkommunikation zur Fritherkennung®
die Kommunikation zwischen der Ausriistung zur Fritherkennung per Fernkommunikation und dem
Fernabfragegerit im Rahmen gezielter Strafenkontrollen zur Fernerkennung moglicher
Manipulationen oder méoglichen Missbrauchs des Kontrollgerits;

)  ,Ausriistung zur Fernkommunikation®

das Gerdt der Fahrzeugeinheit, das zur Durchfithrung gezielter StraBenkontrollen eingesetzt wird;

(") Richtlinie 92/6/EWG des Rates vom 10. Februar 1992 iiber Einbau und Benutzung von Geschwindigkeitsbegrenzern fiir bestimmte
Kraftfahrzeugklassen in der Gemeinschaft (ABl. L 57 vom 2.3.1992, S. 27).
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mm) ,Fernabfragegerit
das von den Kontrolleuren bei gezielten Straenkontrollen verwendete System;
nn) ,Erneuerung”

die Ausgabe einer neuen Fahrtenschreiberkarte bei Ablauf der Giiltigkeit einer vorhandenen Karte oder
wenn die vorhandene Karte defekt ist und der ausstellenden Behorde zuriickgegeben wurde. Bei einer
Erneuerung besteht stets die Gewissheit, dass nicht zwei giiltige Karten gleichzeitig vorhanden sind;

00) ,Reparatur”

die Reparatur eines Bewegungssensors oder einer Fahrzeugeinheit oder eines Kabels, wozu die
Trennung von der Stromversorgung oder die Trennung von anderen Komponenten des
Fahrtenschreibers oder die Offnung des Bewegungssensors oder der Fahrzeugeinheit erforderlich ist;

pp) .Kartenersatz

die Ausgabe einer Fahrtenschreiberkarte als Ersatz fiir eine vorhandene Karte, die als verloren,
gestohlen oder defekt gemeldet und der ausstellenden Behorde nicht zuriickgegeben wurde. Ein Ersatz
birgt immer das Risiko, dass moglicherweise zwei giiltige Karten gleichzeitig vorhanden sind;

qq) .Sicherheitszertifizierung*

der Prozess der Zertifizierung durch eine Common-Criteria-Zertifizierungsstelle, dass das untersuchte
Kontrollgerit (oder die Komponente) oder die untersuchte Fahrtenschreiberkarte die in den jeweiligen
Schutzprofilen festgelegten Sicherheitsanforderungen erfullt;

rr) ,Selbsttest"
zyklisch und automatisch vom Kontrollgerit durchgefiihrte Tests zur Feststellung von Storungen;
ss)  ,Zeitmessung”

die ununterbrochene digitale Aufzeichnung der koordinierten Weltzeit aus Kalenderdatum und Uhrzeit
(UTC);

t) ,Zeiteinstellung*

ist die in regelmafigen Abstinden vorgenommene automatische Einstellung der aktuellen Zeit mit
einer Hochsttoleranz von einer Minute oder die wihrend der Kalibrierung vorgenommene Einstellung;

uu) ,Reifengrofie”

die Bezeichnung der Abmessungen der Reifen (dufere Antriebsrider) gemif§ Richtlinie 92/23/EWG
des Rates (') in der zuletzt geinderten Fassung;

vv) ,Fahrzeugkennung*

Nummern, mit deren Hilfe das Fahrzeug identifiziert werden kann: amtliches Kennzeichen (VRN) mit
Angabe des zulassenden Mitgliedstaats und der Fahrzeug-Identifizierungsnummer (VIN) (3;

ww) ,Woche“ (zu Berechnungszwecken im Kontrollgerit)

den Zeitraum zwischen Montag 0.00 Uhr UTC und Sonntag 24.00 Uhr UTC;

() Richtlinie 92/23/EWG des Rates vom 31. Mdrz 1992 iiber Reifen von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern und iiber ihre
Montage (ABL. L 129 vom 14.5.1992, S. 95).

(* Richtlinie 76/114/EWG des Rates vom 18. Dezember 1975 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber Schilder,
vorgeschriebene Angaben, deren Lage und Anbringungsart an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern (ABL L 24 vom 30.1.1976,
5.1).
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xx) ,Werkstattkarte*

eine Fahrtenschreiberkarte, die die Behorden eines Mitgliedstaats benannten Mitarbeitern eines von
diesem Mitgliedstaat zugelassenen Fahrtenschreiberherstellers, Einbaubetriebs, Fahrzeugherstellers oder
einer von ihm zugelassenen Werkstatt ausstellen, den Karteninhaber ausweist und das Priifen,
Kalibrieren und Aktivieren von Fahrtenschreibern undfoder das Herunterladen der Daten von diesen
ermoglicht;

yy) ,Adapter”

ein Gerit, das ein anderes als das fiir die unabhingige Bewegungserkennung verwendete, permanent
die Fahrzeuggeschwindigkeit und/oder die zuriickgelegte Wegstrecke darstellendes Signal bereitstellt
und

— ausschlielich in erstmals seit 1. Mai 2006 in Betrieb genommenen Fahrzeuge der Klassen M1 und
N1 (gemaf der Begriffsbestimmung in Anhang II der Richtlinie 2007/46/EG des Europiischen
Parlaments des Rates (') in der zuletzt gednderten Fassung) eingebaut ist und eingesetzt wird;

— an einem Ort eingebaut ist, an dem der Einbau eines bestehenden Bewegungssensors anderer Art,
der ansonsten den Bestimmungen dieses Anhangs und dessen Anlagen 1 bis 15 entspricht,
mechanisch unméglich ist;

— zwischen der Fahrzeugeinheit und dem Ort der Erzeugung von Geschwindigkeits-/Entfernungs-
impulsen durch integrierte Sensoren oder alternative Schnittstellen eingebaut ist,

— aus Sicht einer Fahrzeugeinheit verhilt sich der Adapter ebenso, als wire ein den Bestimmungen
dieses Anhangs und dessen Anlagen 1 bis 16 entsprechender Bewegungssensor an die
Fahrzeugeinheit angeschlossen;

Der Einsatz eines solchen Adapters in den oben beschriebenen Fahrzeugen muss den Einbau und die
ordnungsgemifle Nutzung einer Fahrzeugeinheit im Einklang mit allen Vorschriften dieses Anhangs
ermoglichen.

Der intelligente Fahrtenschreiber fiir diese Fahrzeuge besteht aus Verbindungskabeln, einem Adapter
und einer Fahrzeugeinheit;

zz) ,Datenintegritdt*

die Richtigkeit und Konsistenz gespeicherter Daten, die dadurch angezeigt wird, dass zwischen zwei
Aktualisierungen eines Datensatzes die Daten nicht verdndert werden. Integritdt bedeutet, dass es sich
bei den Daten um eine genaue Kopie der Originalfassung handelt, d. h., dass sie wahrend des
Schreibens auf bzw. beim Auslesen eine(r) Fahrtenschreiberkarte oder eine(r) spezielle(n) Ausriistung
oder bei der Ubermittlung durch einen Kommunikationskanal nicht verfalscht wurde;

aaa) ,Datenschutz”

die gesamten technischen Maffnahmen zur Gewihrleistung der ordnungsgemiflen Umsetzung der
Grundsitze, die in der Richtlinie 95/46/EG des Europiischen Parlaments und des Rates (?) sowie der
Richtlinie 2002/58/EG des Europiischen Parlaments und des Rates (*) niedergelegt wurden;

bbb) ,intelligentes Fahrtenschreibersystem®

das Kontrollgerit, die Fahrtenschreiberkarten und die gesamte direkt oder indirekt interagierende
Ausriistung  wiahrend Bau, Einbau, Benutzung, Priffung und Kontrolle, u. a. Karten, das
Fernabfragegerit und sonstige Ausriistungen fur das Herunterladen von Daten, Datenanalysen, die
Kalibrierung, die Erstellung, Verwaltung oder Einfithrung von Sicherheitselementen;

cce) Einfithrungstermin®

36 Monate nach Inkrafttreten der Einzelvorschriften gemif Artikel 11 der Verordnung (EU)
Nr. 165/2014 Europiischen Parlaments und des Rates (%).

(") Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 5. September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fiir die
Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststandigen technischen
Einheiten fuir diese Fahrzeuge (Rahmenrichtlinie) (ABL. L 263 vom 9.10.2007, S. 1).

(* Richtlinie 95/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. Oktober 1995 zum Schutz natiirlicher Personen bei der
Verarbeitung personenbezogener Daten und zum freien Datenverkehr (ABL. L 281 vom 23.11.1995, S. 31).

() Richtlinie 2002/58/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 12. Juli 2002 iiber die Verarbeitung personenbezogener Daten
und den Schutz der Privatsphire in der elektronischen Kommunikation (Datenschutzrichtlinie fur elektronische Kommunikation) (ABL.
L 201 vom 31.7.2002, S. 37).

(*) Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 4. Februar 2014 iiber Fahrtenschreiber im
Strafenverkehr, zur Authebung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates iiber das Kontrollgerdt im Stralenverkehr und zur
Anderung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Européischen Parlaments und des Rates zur Harmonisierung bestimmter Sozialvor-
schriften im Stralenverkehr (ABL. L 60 vom 28.2.2014, S. 1).
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Dies ist das Datum, ab dem erstmals zugelassene Fahrzeuge

— mit einem Fahrtenschreiber ausgeriistet sein miissen, der an einen Positionsbestimmungsdienst auf der Basis
eines Satellitennavigationssystems angebunden ist;

— fahig sein miissen, den zustindigen Kontrollbehorden Daten fiir gezielte Straflenkontrollen zu iibermitteln,
wahrend sich das Fahrzeug in Bewegung befindet;

— und mit genormten Schnittstellen ausgeriistet werden konnen, die in der Betriebsart Betrieb die Nutzung der
vom Fahrtenschreiber aufgezeichneten oder erzeugten Daten durch externe Gerite ermiglichen;

ddd) ,Schutzprofil®

ein im Rahmen des Common-Criteria-Zertifizierungsverfahrens verwendetes Dokument mit
implementationsneutralen Spezifikationen von Sicherheitsanforderungen fiur die Informations-
sicherung;

eee) ,GNSS-Genauigkeit

im Rahmen der Aufzeichnung der Position iiber das globale Satellitennavigationssystem (GNSS) mit
Fahrtenschreibern den Wert der Horizontalgenauigkeit (Horizontal Dilution of Precision, HDOP),
berechnet als das Minimum der von den verfiigbaren GNSS-Systemen erfassten HDOP-Werte.

2 ALLGEMEINE FUNKTIONSMERKMALE DES KONTROLLGERATS
2.1 Allgemeine Merkmale

Aufgabe des Kontrollgerits ist das Aufzeichnen, Speichern, Anzeigen, Ausdrucken und Ausgeben von
tatigkeitsbezogenen Daten des Fahrers.

Ein Fahrzeug, das mit einem den Bestimmungen dieses Anhangs geniigenden Kontrollgerit ausgestattet ist,
muss iiber eine Geschwindigkeitsanzeige und einen Kilometerzihler verfiigen. Diese Funktionen kénnen in
das Kontrollgerit integriert sein.

01) Das Kontrollgerit besteht aus Verbindungskabeln, einem Bewegungssensor und einer Fahrzeugeinheit.

02) Die Schnittstelle zwischen Bewegungssensoren und Fahrzeugeinheiten muss den Vorschriften gemaf
Anlage 11 entsprechen.

03) Die Fahrzeugeinheit muss an ein oder mehrere globale(s) Satellitennavigationssystem(e) gemafs
Anlage 12 angebunden sein.

04) Die Fahrzeugeinheit muss mit den Fernabfragegeriten gemifl Anlage 14 kommunizieren.
05) Die Fahrzeugeinheit kann eine in Anlage 13 spezifizierte ITS-Schnittstelle umfassen.

Das Kontrollgerdt kann durch zusitzliche Schnittstellen und/oder durch die optionale ITS-Schnittstelle
auch mit anderen Ausriistungen verbunden werden.

06) Werden Zusatzeinrichtungen in das Kontrollgerit eingebaut oder daran angeschlossen, diirfen sie
unabhingig davon, ob sie zugelassen sind, die einwandfreie Arbeitsweise des Kontrollgerits und die
Bestimmungen dieser Verordnung weder faktisch noch potenziell beeintrichtigen.

Benutzer des Kontrollgerits weisen sich gegeniiber dem Gerit mit Fahrtenschreiberkarten aus.

07) Je nach Art und/oder Identitit des Benutzers bietet das Kontrollgerat einen selektiven Zugang zu
Daten und Funktionen.
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Das Kontrollgerit zeichnet Daten auf und speichert sie in seinem Massenspeicher, der Fernkommunikations-
ausriistung und auf Fahrtenschreiberkarten.

Dies geschieht in Ubereinstimmung mit der Richtlinie 95/46/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 24. Oktober 1995 zum Schutz natiirlicher Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Daten
und zum freien Datenverkehr ('), der Richtlinie 2002/58/EG des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 12. Juli 2002 iiber die Verarbeitung personenbezogener Daten und den Schutz der Privatsphire in der
elektronischen Kommunikation (3) und im Einklang mit Artikel 7 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014.

2.2 Funktionen

08)  Das Kontrollgerit muss folgende Funktionen gewihrleisten:
— Uberwachung des Einsteckens und Entnehmens von Karten,
— Geschwindigkeits-, Wegstrecken- und Positionsmessung,
— Zeitmessung,
— Uberwachung der Fahrertitigkeiten,
— Uberwachung des Status der Fahrzeugfithrung,
— manuelle Eingabe durch die Fahrer:
— Eingabe des Orts des Beginns und/oder des Endes des Arbeitstages,
— manuelle Eingabe der Fahrertitigkeiten,
— Eingabe spezifischer Bedingungen,
— Unternehmenssperren,
— Uberwachung von Kontrollen,
— Feststellung von Ereignissen und/oder Storungen,
— integrierte Tests und Selbsttests,
— Auslesen von Daten aus dem Massenspeicher,
— Aufzeichnung und Speicherung von Daten im Massenspeicher,
— Auslesen von Daten aus Fahrtenschreiberkarten,
— Aufzeichnung und Speicherung von Daten auf Fahrtenschreiberkarten,
— Datenanzeige,
— Ausdrucken,
— Warnsignale,
— Herunterladen von Daten auf externe Datentriger,
— Fernkommunikation fiir die Durchfithrung gezielter StraRenkontrollen,
— Datenausgabe an zusitzliche Ausriistungen,
— Kalibrierung,
— straflenseitige Kalibrierungsiiberpriifung,

— Zeiteinstellung.

(') ABLL281vom 23.11.1995,S. 31.
() ABLL 201 vom 31.7.2002,S. 37.
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2.3 Betriebsarten

09) Das Kontrollgerit verfiigt iiber vier Betriebsarten:
— Betrieb,
— Kontrolle,
— Kalibrierung,
— Unternehmen.

10) Je nachdem, welche giltige Fahrtenschreiberkarte in die Kartenschnittstellen eingesteckt ist, schaltet
das Kontrollgerit auf folgende Betriebsart. Fiir die Wahl der Betriebsart ist es unerheblich, zu welcher
Generation die Fahrtenschreiberkarte gehort, sofern die eingesteckte Karte giiltig ist. Eine

Werkstattkarte der ersten Generation gilt immer als ungiiltig, wenn sie in eine Fahrzeugeinheit (VU)
der zweiten Generation eingesteckt wird.

Steckplatz des Fahrers
Betriebsart Unternehmens-
Keine Karte Fahrerkarte Kontrollkarte Werkstattkarte Karte
Keine Karte Betrieb Betrieb Kontrolle Kalibrierung Unternehmen
wv
& | Fahrerkarte Betrieb Betrieb Kontrolle Kalibrierung Unternehmen
=
B
& | Kontrollkarte Kontrolle Kontrolle Kontrolle (*) Betrieb Betrieb
£
N
= | Werkstattkarte | Kalibrierung Kalibrierung Betrieb Kalibrierung (*) | Betrieb
oy
3
& | Unternehmens- | Unternehmen Unternehmen Betrieb Betrieb Unternehmen (¥)
karte

(*) In diesen Zustinden verwendet das Kontrollgerdt nur die im Steckplatz des Fahrers eingesteckte Fahrtenschreiberkarte.

11)  Ungiiltige Karten, die eingesteckt werden, sind vom Kontrollgerdt zu ignorieren, doch miissen das
Anzeigen, Ausdrucken oder Herunterladen von auf abgelaufenen Karten gespeicherten Daten moglich
sein.

12) Alle in 2.2 aufgefithrten Funktionen sind in jeder Betriebsart zu gewahrleisten, wobei folgende
Ausnahmen gelten:

— die Funktion Kalibrierung ist nur in der Betriebsart Kalibrierung verfiigbar,

— die Funktion strafSenseitige Kalibrierungsiiberpriifung ist nur in der Betriebsart Kontrolle
verfiigbar,

— die Funktion Unternehmenssperre ist nur in der Betriebsart Unternehmen verfiigbar,
— die Funktion Uberwachung von Kontrollen ist nur in der Betriebsart Kontrolle verfiigbar,

— Die Funktion Herunterladen von Daten ist in der Betriebsart Betrieb nicht verfiigbar (aufSer gemaf§
Randnummer 193), abgesehen vom Herunterladen einer Fahrerkarte, wenn keine andere Karte in
die Fahrzeugeinheit eingesteckt ist.

13) Das Kontrollgerdt kann jegliche Daten an Anzeige-, Drucker- oder externe Schnittstellen ausgeben,
wobei folgende Ausnahmen gelten:

— in der Betriebsart Betrieb werden personliche Daten (Vor- und Zuname), die nicht zur einer
eingesteckten Fahrtenschreiberkarte gehoren, ausgeblendet, und eine Kartennummer, die nicht zu
einer eingesteckten Fahrtenschreiberkarte gehort, wird teilweise ausgeblendet (von links nach
rechts jedes zweite Zeichen),
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— in der Betriebsart Unternehmen (Randnummern 102, 105 und 108) lassen sich Fahrerdaten nur
fir Zeitrdiume ausgeben, fir die keine Sperrung besteht oder kein anderes Unternehmen
(ausgewiesen durch die ersten 13 Stellen der Unternechmenskartennummer) eine Sperrung
innehat.

— ist keine Karte in das Kontrollgerat eingesteckt, lassen sich Fahrerdaten nur fiir den aktuellen und
die 8 vorhergehenden Kalendertage ausgeben,

— personenbezogene Daten aus der Fahrzeugeinheit diirfen nur dann durch die ITS-Schnittstelle der
VU ausgegeben werden, wenn die Zustimmung des Fahrers, auf den sich die Daten beziehen,
iiberpriift wurde;

— die Fahrzeugeinheiten haben eine normale Giiltigkeitsdauer von 15 Jahren ab dem
Ausstellungsdatum der Zertifikate fur die Fahrzeugeinheit; die Fahrzeugeinheiten konnen jedoch
fiir weitere 3 Monate nur fiir das Herunterladen von Daten verwendet werden.

2.4 Sicherheit

Durch die Systemsicherheit soll folgender Schutz gewihrleistet sein: Schutz des Massenspeichers, so dass ein
unbefugter Zugriff auf die Daten und deren Manipulation ausgeschlossen ist und alle entsprechenden
Versuche entdeckt werden, Schutz der Integritit und Authentizitit der zwischen Bewegungssensor und
Fahrzeugeinheit ausgetauschten Daten, Schutz der Integritit und Authentizitit der zwischen dem
Kontrollgerdt und den Fahrtenschreiberkarten ausgetauschten Daten, Schutz der Integritit und Authentizitit
der zwischen dem Kontrollgerat und der externen GNSS-Ausriistung ausgetauschten Daten, Schutz der
Vertraulichkeit, Integritdt und Authentizitit der zu Kontrollzwecken durch Fritherkennung per Fernkommu-
nikation ausgetauschten Daten sowie Uberpriifung der Integritit und Authentizitit heruntergeladener Daten.

14)  Zur Gewihrleistung der Systemsicherheit miissen folgende Komponenten die in ihren Schutzprofilen
spezifizierten Sicherheitsanforderungen gemifl Anlage 10 erfiillen:

— Fahrzeugeinheit,
— Fahrtenschreiberkarte,
— Bewegungssensor,

— externe GNSS-Ausriistung (dieses Profil ist nur fiir die externe GNSS-Variante erforderlich und

anwendbar).
3 BAUART- UND FUNKTIONSMERKMALE DES KONTROLLGERATS
3.1 Uberwachung des Einsteckens und Entnehmens von Karten

15) Das Kontrollgerdt tiberwacht die Kartenschnittstellen und erkennt das Einstecken und Entnehmen
einer Karte.

16) Beim Einstecken einer Karte erkennt das Kontrollgerit, ob es sich um eine giltige Fahrtenschrei-
berkarte handelt, und identifiziert in diesem Fall die Kartenart und die Kartengeneration.

Wurde eine Karte mit derselben Kartennummer und einem héheren Erneuerungsindex bereits in das
Kontrollgerit eingesteckt, wird die Karte fur ungiltig erklart.

Wurde eine Karte mit derselben Kartennummer und demselben Erneuerungsindex, aber einem
hoheren Ersatzindex bereits in das Kontrollgerat eingesteckt, wird die Karte fiir ungiiltig erklart.

17)  Die Fahrtenschreiberkarten der ersten Generation gelten fir das Kontrollgerat als ungiiltig, nachdem
die Moglichkeit der Verwendung von Fahrtenschreiberkarten der ersten Generation von einer
Werkstatt in Ubereinstimmung mit Anlage 15 (Anforderung MIG003) unterdriickt wurde.

18)  Werkstattkarten der ersten Generation, die in ein Kontrollgerdt der zweiten Generation eingesteckt
werden, gelten als ungiiltig.

19) Das Kontrollgerit muss so ausgelegt sein, dass die Fahrtenschreiberkarten nach dem
ordnungsgemifen Einstecken in die Kartenschnittstelle einrasten.
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20) Das Entnehmen der Fahrtenschreiberkarten darf nur bei stehendem Fahrzeug und nach der
Speicherung der jeweiligen Daten auf die Karten sowie durch entsprechende Einwirkung des
Benutzers moglich sein.

3.2 Geschwindigkeits-, Positions- und Wegstreckenmessung

21)  Der (moglicherweise in den Adapter eingebettete) Bewegungssensor ist die wichtigste Quelle fur die
Geschwindigkeits- und Wegstreckenmessung.

22) Diese Funktion muss unter Verwendung der vom Bewegungssensor bereitgestellten Impulse
kontinuierlich den Kilometerstand entsprechend der gesamten vom Fahrzeug zuriickgelegten
Wegstrecke messen und angeben kénnen.

23) Diese Funktion muss unter Verwendung der vom Bewegungssensor bereitgestellten Impulse
kontinuierlich die Geschwindigkeit des Fahrzeugs messen und angeben konnen.

24)  Die Geschwindigkeitsmessfunktion liefert auch Informationen dariiber, ob das Fahrzeug fihrt oder
steht. Das Fahrzeug gilt als fahrend, sobald die Funktion vom Bewegungssensor mindestens
5 Sekunden lang mehr als 1 Imp/s erhalt; ansonsten gilt das Fahrzeug als stehend.

25)  Gerite zur Anzeige der Geschwindigkeit (Tachometer) und der zuriickgelegten Gesamtwegstrecke
(Kilometerzahler), die in einem mit einem verordnungsgemiflen Kontrollgerit ausgeriisteten Fahrzeug
eingebaut sind, miissen den Vorschriften tber die in diesem Anhang (siche 3.2.1 und 3.2.2)
festgelegten zuléssigen Fehlergrenzen entsprechen.

26) Zur Ermittlung einer etwaigen Manipulation der Bewegungsdaten sind die vom Bewegungssensor
stammenden Informationen durch Daten zur Fahrzeugbewegung zu untermauern, die aus dem
GNSS-Empfinger oder anderen vom Bewegungssensor unabhingigen Quellen gewonnen werden.

27)  Diese Funktion misst die Position des Fahrzeugs, um die automatische Aufzeichnung der
— Positionen, an denen der Fahrer und/oder der Beifahrer seinen Arbeitstag beginnt,

— Positionen, an denen die ununterbrochene Lenkzeit des Fahrer ein Vielfaches von drei Stunden
erreicht,

— Positionen, an denen der Fahrer undfoder der Beifahrer seinen Arbeitstag beendet, zu
ermoglichen.

3.2.1 Messung der zuriickgelegten Wegstrecke

28)  Die zuriickgelegte Wegstrecke kann gemessen werden:
— als Kumulierung der Vorwirts- und der Riickwirtsfahrt oder
— nur beim Vorwirtsfahren.

29)  Das Kontrollgerdt misst Wegstrecken von 0 bis 9 999 999,9 km.

30) Die gemessene Wegstrecke muss innerhalb folgender Fehlergrenzen liegen (Strecken von mindestens
1 000 m):

— £ 1 % vor dem Einbau,
— + 2 % beim Einbau und bei den regelmifigen Nachpriifungen,
— + 4 % wihrend des Betriebs.

31)  Die Wegstreckenmessung erfolgt auf mindestens 0,1 km genau.

3.2.2 Geschwindigkeitsmessung

32)  Das Kontrollgerdt misst die Geschwindigkeit von 0 bis 220 kmj/h.
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33)  Zur Gewihrleistung einer zuldssigen Fehlergrenze der angezeigten Geschwindigkeit im Betrieb von *
6 km/h und unter Beriicksichtigung
— einer Fehlergrenze von + 2 km/h fir Inputabweichungen (Reifenabweichungen, ...),

— einer Fehlergrenze von + 1 km/h bei Messungen beim Einbau oder bei den regelmifligen
Nachpriifungen

misst das Kontrollgerit bei Geschwindigkeiten zwischen 20 und 180 km/h und bei Wegdrehzahlen

des Fahrzeugs zwischen 4 000 und 25 000 Imp/km die Geschwindigkeit innerhalb einer

Fehlergrenze von + 1 kmj/h (bei konstanter Geschwindigkeit).

Anmerkung: Aufgrund der Auflosung der Datenspeicherung ergibt sich eine weitere zulissige

Fehlergrenze von # 0,5 km/h fur die vom Kontrollgerit gespeicherte Geschwindigkeit.

34) Die Geschwindigkeit muss innerhalb der zuldssigen Fehlergrenzen innerhalb von 2 Sekunden nach
Abschluss einer Geschwindigkeitsinderung korrekt gemessen werden, wenn sich die Geschwindigkeit
mit bis zu 2 m/s? gedndert hat.

35) Die Geschwindigkeitsmessung erfolgt auf mindestens 1 km/h genau.

3.2.3 Messung der Position

36) Das Kontrollgerit misst die absolute Position des Fahrzeugs unter Verwendung des GNSS-Empféingers.

37) Die absolute Position wird in geografischen Koordinaten der Breite und Linge in Grad und Minuten
mit einer Auflésung von 1/10 Minute gemessen.

3.3 Zeitmessung

38) Die Zeitmessfunktion lduft stindig und stellt Datum und Uhrzeit digital in UTC bereit.

39) Fir Datierungsdaten im Kontrollgerit (Aufzeichnungen, Datenaustausch) und fur simtliche in
Anlage 4 ,Ausdrucke” aufgefithrten Ausdrucke sind durchgidngig Datum und Uhrzeit in UTC zu
verwenden.

40) Zur Anzeige der Ortszeit muss es moglich sein, den Versatz der angezeigten Zeit in Halbstunden-
schritten zu 4ndern. Ein anderer Versatz als negative oder positive Vielfache von halben Stunden ist
nicht zuldssig.

41) Die Zeitabweichung darf bei fehlender Zeiteinstellung + 2 Sekunden/Tag unter Typgenehmigungsbe-
dingungen betragen.

42)  Die Zeitmessung erfolgt auf mindestens 1 Sekunde genau.

43) Die Zeitmessung darf durch eine Unterbrechung der externen Stromversorgung von weniger als
12 Monaten unter Typgenehmigungsbedingungen nicht beeintrichtigt werden.

3.4 Uberwachung der Fahrertitigkeiten

44)  Diese Funktion iiberwacht stindig und gesondert die Tatigkeiten des Fahrers und des Beifahrers.
45)  Fahrertitigkeiten sind LENKEN, ARBEIT, BEREITSCHAFT und UNTERBRECHUNG/RUHE.

46)  ARBEIT, BEREITSCHAFT sowie UNTERBRECHUNG/RUHE miissen vom Fahrer undfoder vom
Beifahrer manuell ausgewihlt werden konnen.

47)  Wihrend der Fahrt wird fir den Fahrer automatisch LENKEN und fiir den Beifahrer automatisch
BEREITSCHAFT ausgewihlt.
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48)  Bei Halt wird fiir den Fahrer automatisch ARBEIT ausgewihlt.

49)  Bei der ersten Tatigkeitsinderung auf RUHE oder BEREITSCHAFT innerhalb von 120 Sekunden nach
dem automatischen Wechsel auf ARBEIT infolge des Anhaltens des Fahrzeugs wird davon
ausgegangen, dass diese zum Zeitpunkt des Anhaltens eingetreten ist (so dass moglicherweise der
Wechsel auf ARBEIT aufgehoben wird).

50) Die Ausgabe von Titigkeitsverinderungen an die Aufzeichnungsfunktionen erfolgt auf eine Minute
genau.

51) Wird zu irgendeinem Zeitpunkt innerhalb der unmittelbar der Kalenderminute vorausgehenden und
nachfolgenden Minute die Tatigkeit LENKEN registriert, gilt die gesamte Minute als LENK-Zeit.

52) Fir eine Kalenderminute, die aufgrund der Randnummer 051 nicht als LENK-Zeit gilt, wird die
Tatigkeit angesetzt, die als lingste Tatigkeit innerhalb der Minute ausgefithrt wurde (oder bei
gleichlangen Titigkeiten diejenige, die zuletzt ausgefithrt wurde).

53) Diese Funktion dient auch der stindigen Uberwachung der ununterbrochenen Lenkzeit und der
kumulativen Unterbrechungszeit des Fahrers.

3.5 Uberwachung des Status der Fahrzeugfiihrung
54)  Diese Funktion iiberwacht stindig und automatisch den Status der Fahrzeugfithrung.

55) Wenn zwei giiltige Fahrerkarten in das Gerit eingesteckt sind, wird automatisch der Status TEAM
gewihlt, in allen anderen Fillen der Status EINMANNBETRIEB.

3.6 Eingaben durch die Fahrer
3.6.1 Eingabe des Orts des Beginns und/oder des Endes des Arbeitstages

56) Diese Funktion ermdglicht dem Fahrer und/oder dem Beifahrer die Eingabe des Ortes, an dem sein
jeweiliger Arbeitstag beginnt und/oder endet.

57)  Als Ort gilt ein Land und gegebenenfalls zusitzlich die entsprechende Region, die manuell eingegeben
und bestdtigt werden.

58) Bei Entnahme einer Fahrerkarte wird der Fahrer/Beifahrer vom Kontrollgerdt aufgefordert, den ,Ort
des Endes des Arbeitstages” einzugeben.

59)  Der Fahrer muss dann den derzeitigen Ort des Fahrzeugs eingeben, was als temporire Eingabe gilt.

60) Die Eingabe des Orts des Beginns undfoder des Endes des Arbeitstages muss durch Befehle in den
Menus moglich sein. Erfolgt innerhalb einer Kalenderminute mehr als eine Eingabe, so wird nur die
jeweils letzte in dieser Zeit vorgenommene Eingabe des Orts des Beginns und des Endes des
Arbeitstages aufgezeichnet.

3.6.2 Manuelle Eingabe der Fahrertdtigkeiten und Zustimmung des Fahrers fiir die ITS-Schnittstelle

61) Beim Einstecken der Fahrerkarte (oder der Werkstattkarte), und nur zu diesem Zeitpunkt, ldsst das
Kontrollgerdt manuelle Eingaben von Titigkeiten zu. Manuelle Eingaben von Titigkeiten werden unter
Nutzung der aktuell fiir die Fahrzeugeinheit eingestellten Ortszeit- und —datumswerte (UTC-Versatz)
vorgenommen.

Beim Einstecken der Fahrerkarte oder der Werkstattkarte zeigt das Gerit dem Karteninhaber
Folgendes an:

— Datum und Uhrzeit der letzten Kartenentnahme,

— optional: derzeit fiir die Fahrzeugeinheit eingestellter Ortszeitversatz.
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Beim ersten Einstecken einer bestimmten Fahrerkarte oder Werkstattkarte, die der Fahrzeugeinheit
noch nicht bekannt ist, wird der Karteninhaber aufgefordert, seine Zustimmung zur Ausgabe
personenbezogener Daten im Zusammenhang mit dem Fahrtenschreiber iiber die optionale ITS-
Schnittstelle zu erteilen.

Die Zustimmung des Fahrers (bzw. der Werkstatt) kann jederzeit durch Meniibefehle aktiviert oder
deaktiviert werden, sofern die Fahrerkarte (bzw. die Werkstattkarte) eingesteckt ist.

Es muss moglich sein, Tatigkeiten mit den folgenden Einschrinkungen einzugeben:
— Tatigkeitsart ist ARBEIT, BEREITSCHAFT oder UNTERBRECHUNG/RUHE,

— Beginn- und Endzeit jeder Tatigkeit liegen ausschlieflich in dem Zeitraum zwischen der letzten
Entnahme und dem aktuellen Einstecken der Karte,

— zeitliche Uberschneidungen von Tétigkeiten sind nicht zuléssig.

Beim ersten Einstecken einer zuvor unbenutzten Fahrerkarte (oder Werkstattkarte) sind erforderli-
chenfalls manuelle Eingaben moglich.

Das Verfahren fiir manuelle Eingaben von Titigkeiten umfasst so viele aufeinanderfolgende Schritte,
wie notwendig sind, um fiir jede Tatigkeit eine Tatigkeitsart sowie eine Beginn- und Endzeit
einzustellen. Der Karteninhaber hat fiur jeden Abschnitt des Zeitraums zwischen der letzten
Entnahme und dem aktuellen Einstecken der Karte die Option, keine Tatigkeit anzugeben.

Wihrend der manuellen Eingaben im Rahmen des Karteneinsteckens hat der Karteninhaber
gegebenenfalls die Moglichkeit,

— fur die betreffende Zeit einen Ort einzugeben, an dem ein vorhergehender Arbeitstag endete
(wodurch die bei der letzten Kartenentnahme erfolgte Eingabe tiberschrieben wird)

— fur die betreffende Zeit einen Ort einzugeben, an dem der aktuelle Arbeitstag beginnt.

Gibt der Karteninhaber wahrend der manuellen Eingaben beim Einstecken der Karte keinen Ort ein,
an dem der Arbeitstag beginnt oder endete, so gilt dies als Erklirung, dass sein Arbeitstag sich seit
der letzten Kartenentnahme nicht gedndert hat. Durch den nichsten Eintrag eines Orts, an dem ein
vorhergehender Arbeitstag endet, wird dann die temporire Eingabe bei der letzten Kartenentnahme
iiberschrieben.

Bei Eingabe eines Ortes wird dieser auf der entsprechenden Fahrtenschreiberkarte aufgezeichnet.

Manuelle Eingaben werden in folgenden Fillen unterbrochen:
— wenn die Karte entnommen wird oder
— wenn das Fahrzeug fihrt, wihrend die Karte in den Kartensteckplatz des Fahrers eingesteckt ist.

Weitere Unterbrechungen, z. B. ein Timeout nach einer bestimmten Inaktivititszeit des Nutzers, sind
moglich. Im Falle der Unterbrechung manueller Eingaben validiert das Kontrollgerit alle bereits
vorgenommenen vollstindigen Orts- und Tatigkeitseingaben (mit eindeutiger Angabe von Ort und
Zeit oder Titigkeitsart, Beginn- und Endzeit).

Wird eine zweite Fahrer- oder Werkstattkarte eingesteckt, wihrend manuelle Eingaben von
Tiatigkeiten fiir eine zuvor eingesteckte Karte vorgenommen werden, so ist die Fertigstellung der
manuellen Eingaben fiir diese vorherige Karte vor Beginn der manuellen Eingaben fiir die zweite
Karte zu erlauben.

Der Karteninhaber hat die Option, nach folgendem Minimalverfahren manuelle Eingaben
vorzunehmen:

— Manuelle Eingabe von Tatigkeiten in zeitlicher Reihenfolge fiir den Zeitraum zwischen der letzten
Kartenentnahme und dem aktuellen Einstecken der Karte.
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— Der Zeitpunkt des Beginns der ersten Titigkeit wird auf den Zeitpunkt der Kartenentnahme
festgelegt. Fiir jede nachfolgende Eingabe wird der Zeitpunkt des Beginns so voreingestellt, dass er
unmittelbar auf den Zeitpunkt des Endes der vorherigen Eingabe folgt. Fiir jede Tatigkeit wird die
Tatigkeitsart sowie der Zeitpunkt des Beginns und des Endes gewihlt.

Das Verfahren endet, wenn der Zeitpunkt des Endes einer manuell eingegebenen Titigkeit dem

Zeitpunkt des Einsteckens der Karte entspricht. AnschlieBend kann das Kontrollgerit dem

Karteninhaber optional die Méglichkeit einriumen, Anderungen an den manuell eingegebenen

Tétigkeiten vorzunehmen, bis mittels eines speziellen Befehls die Validierung erfolgt. Danach sind
solche Anderungen nicht mehr zulissig.

3.6.3 Eingabe spezifischer Bedingungen

62) Das Kontrollgerit gestattet dem Fahrer die Eingabe der folgenden beiden spezifischen Bedingungen in
Echtzeit:

— ,KONTROLLGERAT NICHT ERFORDERLICH* (Anfang, Ende)
— ,FAHRUBERFAHRT/ZUGFAHRT* (Anfang, Ende).

Bei eingeschalteter Bedingung ,KONTROLLGERAT NICHT ERFORDERLICH* darf keine
,FAHRUBERFAHRT/ZUGFAHRT" erfolgen.

Beim Einstecken oder Entnehmen einer Fahrerkarte muss die eingeschaltete Bedingung
,KONTROLLGERAT NICHT ERFORDERLICH* automatisch ausgeschaltet werden.

Die eingeschaltete Bedingung ,KONTROLLGERAT NICHT ERFORDERLICH* muss die folgenden
Ereignisse und Warnsignale unterbinden:

— Lenken ohne geeignete Karte,
— mit der ununterbrochenen Lenkzeit verbundene Warnsignale.

Der Merker fiir den Anfang der Bedingung ,FAHRUBERFAHRT/ZUGFAHRT* muss vor dem Abstellen
des Motors auf der Fihre/im Zug gesetzt werden.

Die eingeschaltete Bedingung ,FAHRUBERFAHRT/ZUGFAHRT“ muss enden, wenn eine der folgenden
Optionen gilt:

— der Fahrer beendet ,FAHRUBERFAHRT/ZUGFAHRT* manuell
— der Fahrer entnimmt seine Karte.

Eine eingeschaltete Bedingung ,FAHRUBERFAHRT/ZUGFAHRT* muss enden, wenn sie gemidfl der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006 nicht mehr giiltig ist.

3.7 Unternehmenssperren

6

)

) Diese Funktion ermoglicht die Verwaltung der Sperren, die ein Unternehmen einsetzt, um den
Datenzugang in der Betriebsart Unternehmen auf sich selbst zu beschranken.

64)  Unternehmenssperren bestehen aus einem Anfangszeitpunkt (Datum/Uhrzeit) (Sperrung, Lock-in) und
einem Endzeitpunkt (Datum/Uhrzeit) (Entsperrung, Lock-out) im Zusammenhang mit der
Identifizierung des Unternehmens anhand der Unternehmenskartennummer (bei der Sperrung).

65)  Sperren konnen nur in Echtzeit ein- oder ausgeschaltet werden.

66) Das Ausschalten der Sperre kann nur durch das Unternehmen (ausgewiesen durch die ersten
13 Stellen der Unternehmenskartennummer) erfolgen, dessen Sperre eingeschaltet ist, oder
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67) erfolgt automatisch, wenn ein anderes Unternehmen seine Sperre einschaltet.

68)  Aktiviert ein Unternehmen die Sperrung (Lock-in) und die vorhergehende Sperrung war fir dasselbe
Unternehmen, dann wird davon ausgegangen, dass vorher keine Entsperrung vorgenommen worden
ist und die Sperre noch eingeschaltet ist.

3.8 Uberwachung von Kontrollen

69) Diese Funktion iiberwacht die Aktivititen ANZEIGE, DRUCK, FAHRZEUGEINHEIT sowie
HERUNTERLADEN von der Karte und STRASSENSEITIGE KALIBRIERUNGSUBERPRUFUNG in der
Betriebsart Kontrolle.

70)  Diese Funktion iiberwacht dariiber hinaus in der Betriebsart Kontrolle die KONTROLLE GESCHWIN-
DIGKEITSUBERSCHREITUNG. Eine Kontrolle Geschwindigkeitsiiberschreitung gilt als erfolgt, wenn in
der Betriebsart Kontrolle der Ausdruck ,Geschwindigkeitsiiberschreitung” an den Drucker oder an die
Anzeige gesandt wurde oder wenn ,Ereignis- und Storungsdaten® aus dem Massenspeicher der
Fahrzeugeinheit heruntergeladen wurden.

3.9 Feststellung von Ereignissen und/oder Stérungen
71)  Diese Funktion stellt folgende Ereignisse und/oder Storungen fest:
3.9.1 Ereignis ,Einstecken einer ungiiltigen Karte*

72)  Dieses Ereignis wird beim Einstecken einer ungiiltigen Karte, beim Einstecken einer bereits ersetzen

Fahrerkarte und/oder beim Ablauf einer eingesteckten giiltigen Karte ausgeldst.
3.9.2 Ereignis ,KartenkonfTikt*

73)  Dieses Ereignis wird ausgelost, wenn eine der in der folgenden Tabelle mit X gekennzeichneten

Kombinationen von giiltigen Karten vorliegt:

Steckplatz des Fahrers

Kartenkonflikt Unternehmens-
Keine Karte Fahrerkarte Kontrollkarte Werkstattkarte Karte

Keine Karte

% | Fahrerkarte X

£

£

= Kontrollkarte X X X

4

N

T‘l Werkstattkarte X X X X

=

O

&

“ | Unternehmens- X X X
karte

3.9.3

Ereignis , Zeitiiberlappung*

74)  Dieses Ereignis wird ausgelost, wenn Datum/Uhrzeit der letzten Entnahme einer Fahrerkarte beim
Auslesen der Karte der aktuellen Datums-/Uhrzeiteinstellung des Kontrollgerits voraus sind.
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3.9.4 Ereignis ,Lenken ohne geeignete Karte®

75)

Dieses Ereignis wird bei einer in der folgenden Tabelle mit X gekennzeichneten Kombination giiltiger
Fahrtenschreiberkarten ausgelost, wenn die Fahrertatigkeit auf LENKEN wechselt oder wenn wahrend
der Fahrertitigkeit LENKEN eine Anderung der Betriebsart erfolgt.

Steckplatz des Fahrers
Lenken ohne geeignete
Karte Keine (oder ungil- Fahrerkarte Kontrollkarte Werkstattkarte Unternehmens-
tige) Karte karte
Keine (oder un- X X X
giiltige) Karte
g
< | Fahrerkarte X X X X
fShiw)
ko)
/m
3 Kontrollkarte X X X X X
N
5]
o, | Werkstattkarte X X X X
E
“ | Unternehmens- X X X X X
karte

3.9.5

3.9.6

3.9.7

3.9.8

3.9.9

3.9.10

Ereignis ,Einstecken der Karte wihrend des Lenkens*

76)

Dieses Ereignis wird ausgelost, wenn eine Fahrtenschreiberkarte wahrend der Fahrertitigkeit LENKEN
in einen der Steckplitze eingesteckt wird.

Ereignis ,Letzter Vorgang nicht korrekt abgeschlossen*

77)

Dieses Ereignis wird ausgelost, wenn das Kontrollgerdt beim Einstecken der Karte feststellt, dass trotz
der Bestimmungen in Nummer 3.1 der vorherige Kartenvorgang nicht korrekt abgeschlossen wurde
(Kartenentnahme, bevor alle relevanten Daten auf der Karte gespeichert wurden). Dieses Ereignis wird
nur von Fahrer- und Werkstattkarten ausgelost.

Ereignis , Geschwindigkeitsiiberschreitung®

78)

Dieses Ereignis wird bei jeder Geschwindigkeitsiiberschreitung ausgelost.

Ereignis ,,Unterbrechung der Stromversorgung®

79)

Dieses Ereignis wird, sofern sich das Kontrollgerit nicht in der Betriebsart Kalibrierung oder Kontrolle
befindet, bei einer 200 Millisekunden berschreitenden Unterbrechung der Stromversorgung des
Bewegungssensors undfoder der Fahrzeugeinheit ausgeldst. Die Unterbrechungsschwelle wird vom
Hersteller festgelegt. Nicht ausgelost wird das Ereignis durch den Stromabfall beim Starten des
Fahrzeugmotors.

Ereignis ,,Kommunikationsfehler mit der Fernkommunikationsausriistung*

80)

Dieses Ereignis wird, sofern sich das Kontrollgerit nicht in der Betriebsart Kalibrierung befindet,
ausgelost, wenn die Fernkommunikationsausriistung nach mehr als drei Versuchen nicht den
erfolgreichen Empfang der von der Fahrzeugeinheit tbermittelten Fernkommunikationsdaten
bestitigt.

Ereignis ,Fehlende Positionsdaten des GNSS-Empfingers*

81)

Dieses Ereignis wird, sofern sich das Kontrollgerit nicht in der Betriebsart Kalibrierung befindet,
ausgelost, wenn wiahrend der Fahrt vom (internen oder externen) GNSS-Empfinger stammende
Positionsdaten fiir mehr als 3 Stunden kumulierte Lenkzeit fehlen.
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3.9.11 Ereignis ,Kommunikationsfehler mit der externen GNSS-Ausriistung®

82)  Dieses Ereignis wird, sofern sich das Kontrollgerit nicht in der Betriebsart Kalibrierung befindet,
ausgeldst, wenn wihrend der Fahrt die Kommunikation zwischen der externen GNSS-Ausriistung und
dem Fahrzeug fiir mehr als 20 Minuten durchgehend unterbrochen ist.

3.9.12 Ereignis ,Datenfehler Bewegungssensor*

83) Dieses Ereignis wird, sofern sich das Kontrollgerit nicht in der Betriebsart Kalibrierung befindet,
bei einer Unterbrechung des normalen Datenflusses zwischen dem Bewegungssensor und der
Fahrzeugeinheit und/oder bei einem Datenintegritits- oder Datenauthentizititsfehler wahrend des
Datenaustauschs zwischen Bewegungssensor und Fahrzeugeinheit ausgelost.

3.9.13 Ereignis ,Datenkonflikt Fahrzeugbewegung*

84)  Dieses Ereignis wird, sofern sich das Kontrollgerit nicht in der Betriebsart Kalibrierung befindet,
ausgelost, wenn die vom Bewegungssensor berechneten Bewegungsangaben in Widerspruch zu den
vom internen GNSS-Empfinger oder von der externen GNSS-Ausriistung berechneten
Bewegungsangaben und optional zu den Bewegungsangaben aus anderen unabhingigen Quellen
gemifd Anlage 12 steht. Dieses Ereignis wird nicht ausgelost wahrend einer Fihriiberfahrt/Zugfahrt,
einer Bedingung ,KONTROLLGERAT NICHT ERFORDERLICH* oder wenn keine Positionsdaten des
GNSS-Empfingers verfiigbar sind.

3.9.14 Ereignis ,Versuch einer Sicherheitsverletzung*

85)  Dieses Ereignis wird, sofern sich das Kontrollgerdt nicht in der Betriebsart Kalibrierung befindet, bei
jedem sonstigen Ereignis ausgelost, das die Sicherheit des Bewegungssensors und/oder der
Fahrzeugeinheit und/oder der externen GNSS-Ausriistung gemafS Anlage 10 beeintrichtigt.

3.9.15 Ereignis ,Zeitkonflikt

86) Dieses Ereignis wird, sofern sich das Kontrollgerit nicht in der Betriebsart Kalibrierung befindet,
ausgelost, wenn die Fahrzeugeinheit eine Abweichung von mehr als 1 Minute zwischen der Zeit der
Zeitmessfunktion der Fahrzeugeinheit und der vom GNSS-Empfinger stammenden Zeit feststellt.
Dieses Ereignis wird gemeinsam mit dem Wert der Systemuhr der Fahrzeugeinheit aufgezeichnet und
geht mit einer automatischen Zeiteinstellung einher. Nachdem ein Ereignis ,Zeitkonflikt* ausgelost
wurde, erzeugt die Fahrzeugeinheit in den nichsten 12 Stunden keine weiteren Zeitkonflikt-
Ereignisse. Das Ereignis wird nicht ausgelost, wenn der GNSS-Empfinger innerhalb der letzten
30 Tage kein giiltiges GNSS-Signal feststellen konnte. Wenn jedoch Positionsdaten des GNSS-
Empfinger wieder verfugbar sind, erfolgt die automatische Zeiteinstellung.

3.9.16 Storung ,Kartenfehlfunktion*

87)  Diese Storung wird ausgelost, wenn wiahrend des Betriebs eine Fehlfunktion der Fahrtenschreiberkarte
auftritt.

3.9.17 Storung ,Kontrollgerdt*

88)  Diese Storung wird bei folgenden Fehlfunktionen ausgelost, sofern sich das Kontrollgerit nicht in der
Betriebsart Kalibrierung befindet:

— interne Storung der Fahrzeugeinheit

— Druckerstorung

— Anzeigestorung

— Storung beim Herunterladen

— Sensorstorung

— Storung des GNSS-Empfingers oder der externen GNSS-Ausriistung

— Stérung der Fernkommunikationsausriistung.
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3.10 Integrierte Tests und Selbsttests
89) Mit Hilfe der Funktion ,Integrierte Tests und Selbsttests“ muss das Kontrollgerdt zur automatischen
Storungserkennung anhand der folgenden Tabelle in der Lage sein:
Zu testende Unterbaugruppe Selbsttest Integrierter Test

Software Integritat

Massenspeicher Zugang Zugang, Datenintegritat

Kartenschnittstellen Zugang Zugang

Tastatur Manuelle Prirfung

Drucker (dem Hersteller iiberlas- Ausdruck

sen)

Datenanzeige Sichtpriifung

Herunterladen Ordnungsgeméifer Betrieb

(nur wihrend des Herunterladens)

Sensor OrdnungsgemifSer Betrieb | OrdnungsgemifSer Betrieb

Fernkommunikationsausriistung OrdnungsgemifSer Betrieb | OrdnungsgemifSer Betrieb

GNSS-Ausriistung OrdnungsgemifSer Betrieb | OrdnungsgemifSer Betrieb
3.11 Auslesen von Daten aus dem Massenspeicher

90) Das Kontrollgerdt muss simtliche in seinem Massenspeicher gespeicherte Daten auslesen konnen.

3.12 Aufzeichnung und Speicherung von Daten im Massenspeicher

Im Sinne dieses Absatzes

sind ,365 Tage“ 365 Kalendertage mit durchschnittlicher Fahrertitigkeit in einem Fahrzeug. Als
durchschnittliche Titigkeit je Tag in einem Fahrzeug gelten mindestens 6 Fahrer oder Beifahrer,
6 Karteneinsteck-/-entnahmevorgidnge und 256 Titigkeitswechsel. Somit umfassen ,365 Tage*
mindestens 2190 Fahrer/Beifahrer, 2190 Karteneinsteck-/-entnahmevorginge und
93 440 Tatigkeitswechsel;

gelten als durchschnittliche Zahl der Positionen je Tag mindestens 6 Positionen, an denen die tigliche
Arbeitszeit beginnt, 6 Positionen, wenn die ununterbrochene Lenkzeit des Fahrers ein Vielfaches von drei
Stunden erreicht, und 6 Positionen, an denen die tdgliche Arbeitszeit endet, so dass ,365 Tage"
mindestens 6 570 Positionen umfassen;

erfolgt die Zeitaufzeichnung auf eine Minute genau, sofern nicht anders angegeben;

erfolgt die Aufzeichnung des Kilometerstands auf einen Kilometer genau;

erfolgt die Geschwindigkeitsaufzeichnung auf 1 km/h genau;

werden Positionen (Langen- und Breitengrade) in Grad und Minuten mit einer Aufldsung von

1/10 Minute des GNSS aufgezeichnet, zusammen mit der jeweiligen GNSS-Genauigkeit und dem
Aufnahmezeitpunkt.
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91) Die im Massenspeicher gespeicherten Daten diirfen durch eine Unterbrechung der externen
Stromversorgung von weniger als 12 Monaten unter Typgenehmigungsbedingungen nicht
beeintrichtigt werden. Dariiber hinaus diirfen in der Fernkommunikationsausriistung nach Anlage 14
gespeicherte Daten nicht durch eine Unterbrechung der Stromversorgung von weniger als 28 Tagen
beeintrichtigt werden.

92) Das Kontrollgerdt muss in seinem Massenspeicher Folgendes implizit oder explizit aufzeichnen und
speichern konnen:

3.12.1 Gerdtekenndaten
3.12.1.1  Kenndaten der Fahrzeugeinheit

93) Das Kontrollgerdt muss in seinem Massenspeicher folgende Kenndaten der Fahrzeugeinheit speichern

konnen:

— Name des Herstellers,

— Anschrift des Herstellers,

— Teilnummer,

— Seriennummer,

— Generation der Fahrzeugeinheit,

— Fahigkeit zur Verwendung von Fahrtenschreiberkarten der ersten Generation,
— Softwareversionsnummer,

— Installationsdatum der Softwareversion,
— Herstellungsjahr,

— Typgenehmigungsnummer,

94) Die Kenndaten der Fahrzeugeinheit werden von deren Hersteller aufgezeichnet und dauerhaft
gespeichert; eine Ausnahme bilden die softwarebezogenen Daten und die Typgenehmigungsnummer,
die bei einer Aktualisierung der Software verindert werden dirfen, sowie die Fihigkeit zur
Verwendung von Fahrtenschreiberkarten der ersten Generation.

3.12.1.2 Kenndaten des Bewegungssensors

95)  Der Bewegungssensor muss in seinem Speicher folgende Kenndaten speichern konnen:
— Name des Herstellers,
— Seriennummer,
— Typgenehmigungsnummer,

— Bezeichner der eingebetteten Sicherheitskomponenten (z. B. Teilnummer des internen Chips/
Prozessors),

— Betriebssystembezeichner (z. B. Softwareversionsnummer).

96) Die Kenndaten des Bewegungssensors werden von dessen Hersteller aufgezeichnet und dauerhaft
gespeichert.

97) Die Fahrzeugeinheit muss in ihrem Massenspeicher folgende Daten in Bezug auf die 20 jiingsten
Koppelungen von Bewegungssensoren speichern konnen (erfolgen mehrere Koppelungen binnen
eines Kalendertages, so sind nur die erste und die letzte Koppelung des Tages zu speichern):

Zu den einzelnen Koppelungen sind folgende Daten zu speichern:
— Kenndaten des Bewegungssensors:
— Seriennummer

— Typgenehmigungsnummer,
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3.12.1.3

3.12.2

3.12.3

— Koppelungsdaten des Bewegungssensors:

— Koppelungsdatum.

Kenndaten der globalen Satellitennavigationssysteme

98)  Die externe GNSS-Ausriistung muss in ihrem Speicher folgende Kenndaten speichern konnen:
— Name des Herstellers,
— Seriennummer,
— Typgenehmigungsnummer,

— Bezeichner der eingebetteten Sicherheitskomponenten (z. B. Teilnummer des internen Chips/
Prozessors),

— Betriebssystembezeichner (z. B. Softwareversionsnummer).

99) Die Kenndaten werden vom Hersteller der externen GNSS-Ausriistung aufgezeichnet und dauerhaft
gespeichert.

100) Die Fahrzeugeinheit muss in ihrem Massenspeicher folgende Daten in Bezug auf die 20 jiingsten
Kopplungen von externen GNSS-Ausriistungen speichern konnen (erfolgen mehrere Kopplungen
binnen eines Kalendertages, so sind nur die erste und die letzte Kopplung des Tages zu speichern):

Zu den einzelnen Kopplungen sind folgende Daten zu speichern:
— Kenndaten der externen GNSS-Ausriistung:

— Seriennummer,

— Typgenehmigungsnummer,
— Kopplungsdaten der externen GNSS-Ausriistung:

— Kopplungsdatum.

Schliissel und Zertifikate

101) Das Kontrollgerdt muss eine Reihe kryptografischer Schliissel und Zertifikate gemifl Anlage 11 Teil A
und Teil B speichern konnen.

Einsteck- und Entnahmedaten der Fahrer- oder der Werkstattkarte

102) Bei jedem Einsteck-/Entnahmevorgang einer Fahrer- oder Werkstattkarte registriert und speichert das
Kontrollgerit folgende Daten in seinem Massenspeicher:

— Name und Vorname(n) des Karteninhabers in der auf der Karte gespeicherten Form,

— Kartennummer, ausstellender Mitgliedstaat und Ablauf der Giiltigkeit in der auf der Karte
gespeicherten Form,

— die Kartengeneration,

— Datum und Uhrzeit des Einsteckens,

— Kilometerstand beim Einstecken der Karte,

— Steckplatz, in den die Karte eingesteckt wurde,
— Datum und Uhrzeit der Entnahme,

— Kilometerstand bei Kartenentnahme,
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3.12.4

3.12.5

— folgende Informationen iiber das zuvor vom Fahrer benutzte Fahrzeug in der auf der Karte
gespeicherten Form:

— amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat,
— Generation der Fahrzeugeinheit (sofern verfugbar),
— Datum und Uhrzeit der Kartenentnahme,

— Merker zur Angabe, ob der Karteninhaber beim Einstecken Titigkeiten manuell eingegeben hat
oder nicht.

103) Die Speicherdauer dieser Daten im Massenspeicher muss mindestens 365 Tage betragen konnen.

104) Ist die Speicherkapazitit erschopft, werden die dltesten Daten durch neue iiberschrieben.

Fahrertdtigkeitsdaten

105) Bei jedem Wechsel der Tatigkeit des Fahrers undjoder Beifahrers und/oder bei jedem Wechsel des
Status der Fahrzeugfithrung und/oder bei jedem Einstecken bzw. jeder Entnahme einer Fahrer- oder
Werkstattkarte wird im Massenspeicher des Kontrollgerits aufgezeichnet und gespeichert:

— der Status der Fahrzeugfuhrung (TEAM, EINMANNBETRIEB),

— den Steckplatz (FAHRER, BEIFAHRER),

— der Kartenstatus im jeweiligen Steckplatz (EINGESTECKT, NICHT EINGESTECKT),

— die Tatigkeit (LENKEN, BEREITSCHAFT, ARBEIT, UNTERBRECHUNG/RUHE),

— Datum und Uhrzeit des Wechsels.

EINGESTECKT bedeutet, dass eine giiltige Fahrer- oder Werkstattkarte im Steckplatz eingesteckt ist.

NICHT EINGESTECKT bedeutet das Gegenteil, d. h. es ist keine giiltige Fahrer- oder Werkstattkarte
eingesteckt (z. B. ist eine Unternehmenskarte oder keine Karte eingesteckt).

Vom Fahrer manuell eingegebene Tatigkeitsdaten werden im Massenspeicher nicht aufgezeichnet.

106) Die Speicherdauer der Fahrertitigkeitsdaten im Massenspeicher muss mindestens 365 Tage betragen
konnen.

107) Ist die Speicherkapazitit erschopft, werden die dltesten Daten durch neue iiberschrieben.

Orte und Positionen, an denen die tigliche Arbeitszeit beginnt, endet und/oder eine ununterbrochene Lenkzeit von
3 Stunden erreicht wird

108) Das Kontrollgerit registriert und speichert in seinem Massenspeicher:
— Orte und Positionen, an denen der Fahrer und/oder der Beifahrer seinen Arbeitstag beginnt,

— Positionen, an denen die ununterbrochene Lenkzeit des Fahrer ein Vielfaches von drei Stunden
erreicht,

— Orte und Positionen, an denen der Fahrer und/oder der Beifahrer seinen Arbeitstag beendet.
109) Wenn die Position des Fahrzeugs zu diesen Zeiten nicht iiber den GNSS-Empfinger verfiigbar ist,

verwendet das Kontrollgerit die letzte verfiigbare Position und das entsprechende Datum und die
entsprechende Uhrzeit.

110) Zusammen mit jedem Ort bzw. jeder Position registriert das Kontrollgerit und speichert in seinem
Massenspeicher:

— die Nummer der (Bei-)Fahrerkarte und den ausstellenden Mitgliedstaat,

— die Kartengeneration,
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— Datum und Uhrzeit der Eingabe,

— Art der Eingabe (Beginn, Ende oder ununterbrochene Lenkzeit von 3 Stunden),
— die damit verbundene GNSS-Genauigkeit, Datum und Uhrzeit, falls zutreffend,
— Kilometerstand.

111) Die Speicherdauer der Orte und Positionen, an denen die tdgliche Arbeitszeit beginnt, endet und/oder
eine ununterbrochene Lenkzeit von 3 Stunden erreicht wird, im Massenspeicher muss mindestens
365 Tage betragen konnen.

112) Ist die Speicherkapazitit erschopft, werden die dltesten Daten durch neue tiberschrieben.

3.12.6 Kilometerstandsdaten

113) Das Kontrollgerit registriert in seinem Massenspeicher an jedem Kalendertag um Mitternacht den
Kilometerstand des Fahrzeugs und das dazugehorige Datum.

114) Die Speicherdauer des mitternichtlichen Kilometerstands im Massenspeicher muss mindestens
365 Tage betragen konnen.

115) Ist die Speicherkapazitit erschopft, werden die dltesten Daten durch neue tiberschrieben.

3.12.7 Detaillierte Geschwindigkeitsdaten

116) Das Kontrollgerdt registriert und speichert in seinem Massenspeicher zu jeder Sekunde mindestens
der letzten 24 Stunden, in denen das Fahrzeug gefahren wurde, die Momentangeschwindigkeit des
Fahrzeugs mit den dazugehorigen Datums- und Uhrzeitangaben.

3.12.8 Ereignisdaten
Im Sinne dieses Unterabsatzes erfolgt die Zeitspeicherung auf 1 Sekunde genau.

117) Bei jedem festgestellten Ereignis registriert und speichert das Kontrollgerit die folgenden Daten
entsprechend den nachfolgend aufgefiihrten Speicherungsvorschriften:

Ereignis Speicherungsvorschriften Pro Ereignis zu speichernde Daten

Einstecken einer ungiilti- | — Die 10 jiingsten Ereignisse. — Datum und Uhrzeit des Ereignisses,

gen Karte — Kartentyp, Nummer, ausstellender Mitgliedstaat

und Generation der Karte, die das Ereignis her-
vorgerufen hat.

— Anzahl gleichartiger Ereignisse an diesem Tag.

Kartenkonflikt — Die 10 jiingsten Ereignisse. — Datum und Uhrzeit des Beginns des Ereignisses,
— Datum und Uhrzeit des Endes des Ereignisses,

— Typ der Karte(n), Nummer, ausstellender Mit-
gliedstaat und Generation der beiden Karten, die
den Konflikt hervorrufen.

Lenken ohne geeignete — Das ldngste Ereignis an jedem der | — Datum und Uhrzeit des Beginns des Ereignisses,

Karte letzten 10 Tage des Auftretens, — Datum und Uhrzeit des Endes des Ereignisses,

— die 5 langsten Ereignisse in den

— K 1l itgli
letzten 365 Tagen. artentyp, Nummer, ausstellender Mitgliedstaat

und Generation jeder zu Beginn und/oder Ende
des Ereignisses eingesteckten Karte,

— Anzahl gleichartiger Ereignisse an diesem Tag.
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Ereignis Speicherungsvorschriften Pro Ereignis zu speichernde Daten

Einstecken der Karte
wihrend des Lenkens

— Das letzte Ereignis an jedem der
letzten 10 Tage des Auftretens,

— Datum und Uhrzeit des Ereignisses,

— Typ der Karte(n), Nummer, ausstellender Mit-
gliedstaat und Generation,

— Anzahl gleichartiger Ereignisse an diesem Tag.

Letzter Vorgang nicht
korrekt abgeschlossen

— Die 10 jiingsten Ereignisse.

— Datum und Uhrzeit des Einsteckens der Karte,

— Typ der Karte(n), Nummer, ausstellender Mit-
gliedstaat und Generation,

— Daten des letzten Vorgangs beim Auslesen der
Karte:

— Datum und Uhrzeit des Einsteckens der
Karte,

— amtliches Kennzeichen, Zulassungsmitglied-
staat und Generation der Fahrzeugeinheit.

Geschwindigkeitsiiber-
schreitung (1)

— Das schwerwiegendste Ereignis an
jedem der letzten 10 Tage des
Auftretens (d. h. das Ereignis mit
der hochsten Durchschnittsge-
schwindigkeit),

— die 5 schwerwiegendsten Ereig-
nisse in den letzten 365 Tagen

— das erste Ereignis oder die erste
Storung nach der letzten Kalibrie-
rung

— Datum und Uhrzeit des Beginns des Ereignisses,
— Datum und Uhrzeit des Endes des Ereignisses,

— die wihrend des Ereignisses gemessene Hochst-
geschwindigkeit,

— die wiahrend des Ereignis gemessene arithmeti-
sche Durchschnittsgeschwindigkeit,

— Typ der Karte, Nummer, ausstellender Mitglied-
staat und Generation der Fahrerkarte (falls zu-
treffend),

— Anzahl gleichartiger Ereignisse an diesem Tag.

Unterbrechung der
Stromversorgung (2)

— Das lingste Ereignis an jedem der
letzten 10 Tage des Auftretens,

— die 5 lingsten Ereignisse in den
letzten 365 Tagen.

— Datum und Uhrzeit des Beginns des Ereignisses,
— Datum und Uhrzeit des Endes des Ereignisses,

— Typ der Karte(n), Nummer, ausstellender Mit-
gliedstaat und Generation jeder zu Beginn und|
oder Ende des Ereignisses eingesteckten Karte,

— Anzahl gleichartiger Ereignisse an diesem Tag.

Kommunikationsfehler
mit der Fernkommunika-
tionsausriistung

— Das ldngste Ereignis an jedem der
letzten 10 Tage des Auftretens,

— die 5 langsten Ereignisse in den
letzten 365 Tagen.

— Datum und Uhrzeit des Beginns des Ereignisses,
— Datum und Uhrzeit des Endes des Ereignisses,

— Typ der Karte(n), Nummer, ausstellender Mit-
gliedstaat und Generation jeder zu Beginn und|
oder Ende des Ereignisses eingesteckten Karte,

— Anzahl gleichartiger Ereignisse an diesem Tag.

Fehlende Positionsdaten
des GNSS-Empfingers

— Das lingste Ereignis an jedem der
letzten 10 Tage des Auftretens,

— die 5 lingsten Ereignisse in den
letzten 365 Tagen.

— Datum und Uhrzeit des Beginns des Ereignisses,
— Datum und Uhrzeit des Endes des Ereignisses,

— Typ der Karte(n), Nummer, ausstellender Mit-
gliedstaat und Generation jeder zu Beginn und|
oder Ende des Ereignisses eingesteckten Karte,

— Anzahl gleichartiger Ereignisse an diesem Tag.
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Ereignis Speicherungsvorschriften Pro Ereignis zu speichernde Daten
Datenfehler Weg und Ge- | — Das lingste Ereignis an jedem der | — Datum und Uhrzeit des Beginns des Ereignisses,
schwindigkeit letzten 10 Tage des Auftretens,

— Datum und Uhrzeit des Endes des Ereignisses,
— die 5 lingsten Ereignisse in den

letzten 365 Tagen. — Typ der Karte(n), Nummer, ausstellender Mit-

gliedstaat und Generation jeder zu Beginn und|
oder Ende des Ereignisses eingesteckten Karte,

— Anzahl gleichartiger Ereignisse an diesem Tag.

Datenkonflikt Fahrzeug- | — Das lingste Ereignis an jedem der | — Datum und Uhrzeit des Beginns des Ereignisses,

bewegung letzten 10 Tage des Auftretens, — Datum und Uhrzeit des Endes des Ereignisses,

— die 5 lingsten Ereignisse in den

letzten 365 Tagen. — Typ der Karte(n), Nummer, ausstellender Mit-

gliedstaat und Generation jeder zu Beginn und|
oder Ende des Ereignisses eingesteckten Karte,

— Anzahl gleichartiger Ereignisse an diesem Tag.

Versuch einer Sicherheits- | — Die 10 jiingsten Ereignisse je | — Datum und Uhrzeit des Beginns des Ereignisses,

verletzung Ereignisart, — Datum und Uhrzeit des Endes des Ereignisses(so-

fern relevant),

— Typ der Karte(n), Nummer, ausstellender Mit-
gliedstaat und Generation jeder zu Beginn und|
oder Ende des Ereignisses eingesteckten Karte,

— Art des Ereignisses.

Zeitkonflikt — Das langste Ereignis an jedem der | — Datum und Uhrzeit Kontrollgerit
letzten 10 Tage des Auftretens, — GNSS-Datum und -Uhrzeit,

— die 5 lingsten Ereignisse in den

letzten 365 Tagen. — Typ der Karte(n), Nummer, ausstellender Mit-

gliedstaat und Generation jeder zu Beginn und|
oder Ende des Ereignisses eingesteckten Karte,

— Anzahl gleichartiger Ereignisse an diesem Tag.

(1) Im Massenspeicher des Kontrollgerits sind dariiber hinaus folgende Daten aufzuzeichnen und zu
speichern:

— Datum und Uhrzeit der letzten KONTROLLE GESCHWINDIGKEITSUBERSCHREITUNG,

— Datum und Uhrzeit der ersten Geschwindigkeitsiiberschreitung nach dieser KONTROLLE
GESCHWINDIGKEITSUBERSCHREITUNG,

— Anzahl der Ereignisse Geschwindigkeitsiiberschreitung seit der letzten KONTROLLE
GESCHWINDIGKEITSUBERSCHREITUNG.

(2) Diese Daten konnen erst nach Wiederherstellung der Stromversorgung aufgezeichnet werden,
wobei die Genauigkeit hier eine Minute betragen kann.

3.12.9 Storungsdaten

Im Sinne dieses Unterabsatzes erfolgt die Zeitaufzeichnung auf 1 Sekunde genau.



L 139/38 Amtsblatt der Europdischen Union 26.5.2016

118) Bei jeder festgestellten Storung muss das Kontrollgerit versuchen, die folgenden Daten entsprechend
den nachfolgend aufgefithrten Speicherungsvorschriften aufzuzeichnen und zu speichern:

Storung Speicherungsvorschriften Je Storung aufzuzeichnende Daten
Kartenfehlfunktion — Die 10 jiingsten Fahrerkartenfehlfunk- | — Datum und Uhrzeit des Beginns der Sto-
tionen. rung,

— Datum und Uhrzeit des Endes der Sto-
rung,

— Typ der Karte (n), Nummer, ausstellen-
der Mitgliedstaat und Generation.

Storungen Kontrollgerit — Die 10 jiingsten Storungen jeder St- | — Datum und Uhrzeit des Beginns der Sto-
rungsart, rung,

— die erste Storung nach der letzten Ka- | — Datum und Uhrzeit des Endes der Sto-
librierung. rung,

— Art der Storung,

— Typ der Karte(n), Nummer und ausstel-
lender Mitgliedstaat und Generation je-
der zu Beginn und/oder Ende der Sto-
rung eingesteckten Karte.

3.12.10  Kalibrierungsdaten

119) Im Massenspeicher des Kontrollgerits sind Daten aufzuzeichnen und zu speichern, die folgendes
betreffen:

— bekannte Kalibrierungsparameter zum Zeitpunkt der Aktivierung,
— seine erste Kalibrierung nach der Aktivierung,

— seine erste Kalibrierung im derzeitigen Fahrzeug (identifiziert anhand von dessen Fahrzeug-
Identifizierungsnummer),

— die 20 jiingsten Kalibrierungen (erfolgen an einem Kalendertag mehrere Kalibrierungen, sind nur
die erste und die letzte des Tages zu speichern).

120) Zu den einzelnen Kalibrierungen sind folgende Daten zu speichern:

— Zweck der Kalibrierung (Aktivierung, Ersteinbau, Einbau, regelmafiige Nachpriifung),

— Name und Anschrift der Werkstatt,

— Werkstattkartennummer, ausstellender Mitgliedstaat und Ablauf der Giiltigkeit der Karte,

— Fahrzeugkennung,

— aktualisierte oder bestitigte Parameter: Wegdrehzahl (w), Kontrollgeritkonstante (k), tatsdchlicher
Reifenumfang (l), Reifengrofle, Einstellung des Geschwindigkeitsbegrenzers, Kilometerstand (alt
und neu), Datum und Uhrzeit (alte und neue Werte),

— Typ und Kennung aller vorhandenen Plombierungen.

121) Zusitzlich ist im Massenspeicher des Kontrollgerits seine Fahigkeit zur Verwendung von

Fahrtenschreiberkarten der ersten Generation (noch aktiviert oder nicht) aufzuzeichnen und zu
speichern.

122) Im Speicher des Bewegungssensors sind folgende Einbaudaten aufzuzeichnen und zu speichern:

— erste Koppelung mit einer Fahrzeugeinheit (Datum, Uhrzeit, VU-Typgenehmigungsnummer, VU-
Seriennummer),

— letzte Koppelung mit einer Fahrzeugeinheit (Datum, Uhrzeit, VU-Typgenehmigungsnummer, VU-
Seriennummer).
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123) Im Speicher der externen GNSS-Ausriistung sind folgende Einbaudaten aufzuzeichnen und zu
speichern:

— erste Kopplung mit einer Fahrzeugeinheit (Datum, Uhrzeit, VU-Typgenehmigungsnummer, VU-
Seriennummer),

— letzte Kopplung mit einer Fahrzeugeinheit (Datum, Uhrzeit, VU-Typgenehmigungsnummer, VU-
Seriennummer).

3.12.11  Zeiteinstellungsdaten

124) Im Massenspeicher des Kontrollgerits sind Daten zu Zeiteinstellungen, die in der Betriebsart
Kalibrierung auflerhalb einer normalen Kalibrierung (Begriffsbestimmung f) vorgenommen werden,
aufzuzeichnen und zu speichern:

— die jiingste Zeiteinstellung,
— die 5 grofiten Zeiteinstellungen.
125) Zu den einzelnen Zeiteinstellungen sind folgende Daten zu speichern:
— Datum und Uhrzeit, alter Wert,
— Datum und Uhrzeit, neuer Wert,
— Name und Anschrift der Werkstatt,

— Werkstattkartennummer, ausstellender Mitgliedstaat, Kartengeneration und Ablauf der Giiltigkeit
der Karte.

3.12.12  Kontrolltdtigkeitsdaten

126) Im Massenspeicher des Kontrollgerits sind folgende Daten in Bezug auf die 20 jingsten Kontrollti-
tigkeiten aufzuzeichnen und zu speichern:

— Datum und Uhrzeit der Kontrolle,
— Kontrollkartennummer, ausstellender Mitgliedstaat und Kartengeneration,

— Art der Kontrolle (Anzeige undfoder Drucken undf/oder Herunterladen von der Fahrzeugeinheit
und/oder Herunterladen von der Karte und/oder strafSenseitige Kalibrierungsiiberpriifung).

127) Beim Herunterladen sind zudem die altesten und die jiingsten heruntergeladenen Tage aufzuzeichnen.

3.12.13 Unternehmenssperrdaten

128) Im Massenspeicher des Kontrollgerits sind folgende Daten in Bezug auf die 255 jiingsten Unterneh-
menssperren aufzuzeichnen und zu speichern:

— Sperrung (/Lock-in) — Datum und Uhrzeit,

— Entsperrung (/Lock-out) — Datum und Uhrzeit,

— Unternehmenskartennummer, ausstellender Mitgliedstaat und Kartengeneration,
— Name und Anschrift des Unternehmens.

Daten, die zuvor durch eine Sperre gesperrt waren, die aufgrund obiger Begrenzung aufgehoben
wurde, werden als nicht gesperrt behandelt.

3.12.14  Erfassen des Herunterladens

129) Im Massenspeicher des Kontrollgerits sind in Bezug auf das letzte Herunterladen vom Massenspeicher
auf externe Datentrdger in den Betriebsarten Unternehmen oder Kalibrierung folgende Daten
aufzuzeichnen und zu speichern:

— Datum und Uhrzeit des Herunterladens,
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— Unternehmens- oder Werkstattkartennummer, ausstellender Mitgliedstaat und Kartengeneration,

— Name des Unternehmens oder der Werkstatt.

3.12.15  Daten zu spezifischen Bedingungen

130) Im Massenspeicher des Kontrollgerits sind folgende Daten in Bezug auf spezifische Bedingungen
aufzuzeichnen:

— Datum und Uhrzeit der Eingabe,
— Art der spezifischen Bedingung.
131) Die Speicherdauer der Daten zu spezifischen Bedingungen im Massenspeicher muss mindestens 365

Tage betragen konnen (unter der Annahme, dass pro Tag 1 Bedingung ein- und ausgeschaltet wird).
Ist die Speicherkapazitit erschopft, werden die altesten Daten durch neue tiberschrieben.

3.12.16 Daten der Fahrtenschreiberkarte

132) Das Kontrollgerat muss die folgenden Daten in Bezug auf die verschiedenen in der Fahrzeugeinheit
verwendeten Fahrtenschreiberkarten speichern konnen:

— Nummer und Seriennummer der Fahrtenschreiberkarte,
— Hersteller der Fahrtenschreiberkarte,

— Art der Fahrtenschreiberkarte,

— Version der Fahrtenschreiberkarte.

133) Das Kontrollgerdt muss mindestens 88 derartige Datensitze speichern kénnen.

3.13 Auslesen von Daten aus Fahrtenschreiberkarten

134) Das Kontrollgerdit muss aus Fahrtenschreiberkarten der ersten und der zweiten Generation die
erforderlichen Daten

— zur Identifizierung der Kartenart, des Karteninhabers, des zuvor genutzten Fahrzeugs, des Datums
und der Uhrzeit der letzten Kartenentnahme und der zu jenem Zeitpunkt gewahlten Tatigkeit,

— zur Kontrolle des korrekten Abschlusses des letzten Kartenvorgangs,

— zur Berechnung der ununterbrochenen Lenkzeit, der kumulativen Unterbrechungszeit und der
kumulierten Lenkzeit fur die vorangegangene und fir die laufende Woche,

— zur Anfertigung von Ausdrucken von auf einer Fahrerkarte aufgezeichneten Daten,
— zum Herunterladen einer Fahrerkarte auf externe Datentriger auslesen konnen.

Diese Anforderung gilt fiir Fahrtenschreiberkarten der ersten Generation nur, wenn ihre Verwendung
nicht von einer Werkstatt unterdriickt wurde.

135) Bei einem Lesefehler verwendet das Kontrollgerat maximal dreimal erneut den gleichen Lesebefehl.
Schlagen alle Versuche fehl, wird die Karte fiir fehlerhaft und ungiiltig erklart.

3.14 Aufzeichnung und Speicherung von Daten auf Fahrtenschreiberkarten
3.14.1 Aufzeichnung und Speicherung von Daten auf Fahrtenschreiberkarten der ersten Generation

136) Sofern die Verwendung von Fahrtenschreiberkarten der ersten Generation nicht von einer Werkstatt
unterdriickt wurde, registriert und speichert das Kontrollgerit Daten in genau der gleichen Weise wie
ein Kontrollgerit der ersten Generation.
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137) Sofort nach dem Einstecken der Karte stellt das Kontrollgerdt die ,Kartenvorgangsdaten® auf der
Fahrer- oder Werkstattkarte ein.

138) Das Kontrollgerit aktualisiert die auf giiltigen Fahrer-, Werkstatt-, Unternehmens- und/oder
Kontrollkarten gespeicherten Daten mit sdmtlichen erforderlichen Daten, die fiir den Karteninhaber
und fir den Zeitraum, in dem die Karte eingesteckt ist, relevant sind. Die auf diesen Karten
gespeicherten Daten sind in Kapitel 4 spezifiziert.

139) Das Kontrollgerit aktualisiert die auf giiltigen Fahrer- und Werkstattkarten gespeicherten Fahrerti-
tigkeits- und Ortsdaten (gemaf8 den Kapiteln 4.5.3.1.9 und 4.5.3.1.11) mit Tatigkeits- und Ortsdaten,
die vom Karteninhaber manuell eingegeben werden.

140) Alle Ereignisse, die fir Kontrollgerite der ersten Generation nicht definiert sind, werden nicht auf der
Fahrer- und der Werkstattkarte gespeichert.

141) Die Aktualisierung der Fahrtenschreiberkarten erfolgt so, dass bei Bedarf und unter Beriicksichtigung
der Speicherkapazitit der Karte die jeweils dltesten Daten durch die jiingsten Daten ersetzt werden.

142) Bei einem Schreibfehler verwendet das Kontrollgerit maximal dreimal erneut den gleichen
Schreibbefehl. Schlagen alle Versuche fehl, wird die Karte fiir fehlerhaft und ungiiltig erklért.

143) Vor der Entnahme einer Fahrerkarte und nach Speicherung aller relevanten Daten auf der Karte setzt
das Kontrollgerit alle ,Kartenvorgangsdaten” zuriick.

3.14.2 Aufzeichnung und Speicherung von Daten auf Fahrtenschreiberkarten der zweiten Generation

144) Fahrtenschreiberkarten der zweiten Generation enthalten 2 verschiedene Kartenanwendungen; bei der
ersten handelt es sich um genau dieselbe Anwendung wie die TACHO-Anwendung fiir Fahrtenschrei-
berkarten der ersten Generation, bei der zweiten um die ,TACHO_G2“-Anwendung, gemif$ Kapitel 4
und Anlage 2.

145) Sofort nach dem Einstecken der Karte stellt das Kontrollgerat die ,Kartenvorgangsdaten“ auf der
Fahrer- oder Werkstattkarte ein.

146) Das Kontrollgerit aktualisiert die auf den beiden Kartenanwendungen giiltiger Fahrer-, Werkstatt-,
Unternehmens- und/oder Kontrollkarten gespeicherten Daten mit simtlichen erforderlichen Daten,
die fiir den Karteninhaber und fiir den Zeitraum, in dem die Karte eingesteckt ist, relevant sind. Die
auf diesen Karten gespeicherten Daten sind in Kapitel 4 spezifiziert.

147) Das Kontrollgerit aktualisiert die auf giiltigen Fahrer- und Werkstattkarten gespeicherten Fahrerti-
tigkeits-, Orts- und Positionsdaten (gemdf den Kapiteln 4.5.3.1.9, 4.5.3.1.11, 4.5.3.2.9 und
4.5.3.2.11) mit Tatigkeits- und Ortsdaten, die vom Karteninhaber manuell eingegeben werden.

148) Die Aktualisierung der Fahrtenschreiberkarten erfolgt so, dass bei Bedarf und unter Beriicksichtigung
der Speicherkapazitit der Karte die jeweils altesten Daten durch die jiingsten Daten ersetzt werden.

149) Bei einem Schreibfehler verwendet das Kontrollgerit maximal dreimal erneut den gleichen
Schreibbefehl. Schlagen alle Versuche fehl, wird die Karte fiir fehlerhaft und ungiiltig erklart.

150) Vor der Entnahme einer Fahrerkarte und nach Speicherung aller relevanten Daten auf beiden
Kartenanwendungen der Karte setzt das Kontrollgerit alle ,Kartenvorgangsdaten® zuriick.

3.15 Anzeige
151) Die Anzeige enthilt mindestens 20 Zeichen.

152) Die Mindesthohe der Zeichen betragt 5 mm und die Mindestbreite 3,5 mm.
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3.15.1

153) Die Anzeige muss die in Anlage 1 Kapitel 4 ,Zeichensitze* spezifizierten Zeichen unterstiitzen. Die
Anzeige kann vereinfachte Zeichen verwenden (z. B. konnen mit Akzent versehene Zeichen ohne
Akzent oder Kleinbuchstaben als GroSbuchstaben dargestellt werden).

154) Die Anzeige ist mit einer blendfreien Beleuchtung auszustatten.
155) Die in der Anzeige dargestellten Zeichen miissen von auflerhalb des Kontrollgerits gut sichtbar sein.

156) Vom Kontrollgerit miissen folgende Daten angezeigt werden konnen:
— Standarddaten,
— Warndaten,
— Meniizugangsdaten,
— andere von einem Benutzer angeforderte Daten.

Vom Kontrollgerdt konnen zusitzliche Informationen angezeigt werden, sofern sie von den
vorstehend verlangten Informationen deutlich unterscheidbar sind.

157) Die Anzeige des Kontrollgerits verwendet die in Anlage 3 aufgefithrten Piktogramme oder
Piktogrammkombinationen. Es konnen auch zusitzliche Piktogramme oder Piktogrammkombi-
nationen angezeigt werden, sofern sie sich deutlich von den genannten Piktogrammen und
Piktogrammkombinationen unterscheiden.

158) Die Anzeige muss sich bei fahrendem Fahrzeug stets im eingeschalteten Zustand befinden.

159) Das Kontrollgerdit kann eine manuelle oder automatische Abschaltvorrichtung fir die Anzeige
aufweisen, wenn sich das Fahrzeug nicht in Fahrt befindet.

Das Anzeigeformat ist in Anlage 5 spezifiziert.

Standardanzeige

160) Wenn keine anderen Informationen angezeigt werden miissen, sind vom Kontrollgerit standardmafig
folgende Angaben anzuzeigen:

— die Ortszeit (UTC + durch den Fahrer eingestellter Versatz),

— die Betriebsart,

— die derzeitige Tatigkeit des Fahrers und die derzeitige Tatigkeit des Beifahrers,
— Informationen zum Fahrer:

— Falls derzeitige Tdtigkeit LENKEN ist: aktuelle ununterbrochene Lenkzeit und aktuelle kumulative
Unterbrechungszeit,

— falls derzeitige Tatigkeit nicht LENKEN ist: aktuelle Dauer der anderen Tatigkeit (seit der Auswahl)
und aktuelle kumulative Unterbrechungszeit.

161) Die Anzeige von Daten zu den Fahrern muss klar, deutlich und eindeutig sein. Lassen sich Fahrer-
und Beifahrerinformationen nicht gleichzeitig anzeigen, zeigt das Kontrollgerdt standardmafig die
Informationen zum Fahrer an und ermoglicht dem Benutzer, auf die Anzeige der Informationen zum
Beifahrer umzuschalten.

162) Lasst die Anzeigebreite eine stindige Anzeige der Betriebsart nicht zu, zeigt das Kontrollgerdt bei
Betriebsartwechsel die neue Betriebsart kurz an.

163) Beim Einstecken der Karte wird der Name des Karteninhabers kurz angezeigt.
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164) Ist die Bedingung KONTROLLGERAT NICHT ERFORDERLICH oder FAHRUBERFAHRT/ZUGFAHRT
eingeschaltet, muss die Standardanzeige das entsprechende Piktogramm aufweisen (es ist zuldssig,
dass die aktuelle Fahrertitigkeit nicht gleichzeitig angezeigt wird).

3.15.2 Warnanzeige

165) Das Kontrollgerit zeigt Warninformationen vorrangig unter Verwendung der Piktogramme gemifs
Anlage 3 an, die gegebenenfalls durch zahlencodierte Informationen erganzt werden. Dariiber hinaus
kann zusitzlich eine textliche Beschreibung der Warnung in der bevorzugten Sprache des Fahrers
erfolgen.

3.15.3 Meniibedienung

166) Das Kontrollgerit stellt die erforderlichen Befehle iiber eine geeignete Meniistruktur bereit.

3.15.4 Sonstige Anzeigen

167) Nach Bedarf miissen sich folgende Anzeigen auswihlen lassen:
— Datum und Uhrzeit in UTC sowie Ortszeitversatz,
— der Inhalt der sechs Ausdrucke in den gleichen Formaten wie die Ausdrucke selbst,
— ununterbrochene Lenkzeit und kumulative Unterbrechungszeit des Fahrers,
— ununterbrochene Lenkzeit und kumulative Unterbrechungszeit des Beifahrers,
— kumulierte Lenkzeit des Fahrers fiir die Vorwoche und die laufende Woche,
— kumulierte Lenkzeit des Beifahrers fiir die Vorwoche und die laufende Woche,
optional:
— aktuelle Dauer der Titigkeit des Beifahrers (seit der Auswahl),
— kumulierte Lenkzeit des Fahrers fiir die laufende Woche,
— kumulierte Lenkzeit des Beifahrers fiir den aktuellen Arbeitstag,
— kumulierte Lenkzeit des Fahrers fiir den aktuellen Arbeitstag.
168) Die Anzeige des Ausdruckinhalts erfolgt sequenziell, Zeile fiir Zeile. Betrigt die Anzeigebreite weniger

als 24 Zeichen, erhilt der Benutzer die vollstindige Information durch ein geeignetes Mittel (mehrere
Zeilen, Rollen usw.).

Fir handschriftliche Eintrage vorgesehene Ausdruckzeilen brauchen nicht angezeigt zu werden.

3.16 Drucken

169) Das Kontrollgerdit muss Informationen aus seinem Massenspeicher undfoder von Fahrtenschrei-
berkarten anhand der folgenden sieben Ausdrucke drucken konnen:

— taglicher Ausdruck Fahrertitigkeiten von der Karte,
— taglicher Ausdruck Fahrertitigkeiten von der Fahrzeugeinheit,
— Ausdruck Ereignisse und Stérungen von der Karte,
— Ausdruck Ereignisse und Stérungen von der Fahrzeugeinheit,

— Ausdruck Technische Daten,
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— Ausdruck Geschwindigkeitsiiberschreitung,
— Fahrtenschreiberkartenvorginge fiir eine bestimmte Fahrzeugeinheit (siche Kapitel 3.12.16)

Genaue Angaben zu Format und Inhalt dieser Ausdrucke sind in Anlage 4 enthalten.
Am Ende der Ausdrucke konnen zusitzliche Daten bereitgestellt werden.

Vom Kontrollgerdt konnen auch zusitzliche Ausdrucke bereitgestellt werden, sofern sie von den
vorgenannten sieben Ausdrucken deutlich unterscheidbar sind.

170) Der ,tagliche Ausdruck Fahrertitigkeiten von der Karte“ und der ,Ausdruck Ereignisse und Storungen
von der Karte* diirfen verfiigbar sein, wenn eine Fahrerkarte oder eine Werkstattkarte in das
Kontrollgerdt eingesetzt sind. Das Kontrollgerdt muss die auf der betreffenden Karte gespeicherten
Daten vor Beginn des Ausdrucks aktualisieren.

171) Zur Herstellung des ,tiglichen Ausdrucks Fahrertitigkeiten von der Karte* und des ,Ausdrucks
Ereignisse und Storungen von der Karte*

— wihlt das Kontrollgerdt entweder automatisch die Fahrerkarte oder die Werkstattkarte, wenn nur
eine dieser Karten eingesteckt ist,

— oder ermdglicht einen Befehl zur Auswahl der Quellenkarte oder zur Auswahl der Karte im
Fahrersteckplatz, wenn beide Kartenarten im Kontrollgerit eingesteckt sind.

172) Der Drucker muss 24 Zeichen pro Zeile drucken konnen.
173) Die Mindesthéhe der Zeichen betrigt 2,1 mm und die Mindestbreite 1,5 mm.
174) Der Drucker muss die in Anlage 1 Kapitel 4 ,Zeichensitze” spezifizierten Zeichen unterstiitzen.

175) Drucker miissen von ihrer Auslegung her diese Ausdrucke mit einem Auflosungsniveau liefern, das
Missverstindnisse beim Lesen ausschliefit.

176) Die Abmessungen der Ausdrucke und die Eintragungen auf den Ausdrucken diirfen unter normalen
Feuchtigkeits- (10-90 %) und Temperaturbedingungen keinerlei Verinderungen unterliegen.

177) Auf dem vom Kontrollgerdt verwendeten typgenehmigten Papier sind das Typgenehmigungszeichen
und der Typ/die Typen des Kontrollgerits anzugeben, mit dem/denen es eingesetzt werden kann.

178) Die Ausdrucke miissen unter normalen Aufbewahrungsbedingungen hinsichtlich Lichtintensitat,
Feuchtigkeit und Temperatur mindestens zwei Jahre lang deutlich lesbar und identifizierbar bleiben.

179) Die Ausdrucke miissen mindestens den Priifspezifikationen gemaf§ Anlage 9 entsprechen.

180) Es muss moglich sein, auf diesen Ausdrucken zusitzliche manuelle Eintragungen wie die Unterschrift
des Fahrers vorzunehmen.

181) Tritt wahrend des Druckens das Ereignis ,Kein Papier” auf, muss das Kontrollgerit nach dem
Nachladen des Papiers den Druckvorgang vom Anfang des Ausdrucks starten oder den Druck
fortsetzen, wobei ein eindeutiger Hinweis auf den zuvor gedruckten Teil zu erfolgen hat.

3.17 Warnsignale

182) Bei Feststellung eines Ereignisses und/oder einer Storung erhilt der Fahrer vom Kontrollgerit ein
Warnsignal.

183) Das Warnsignal fiir das Ereignis Unterbrechung der Stromversorgung kann bis zur Wiederherstellung
der Stromversorgung aufgeschoben werden.



26.5.2016 Amtsblatt der Europdischen Union L 139/45

184) Das Kontrollgerit warnt den Fahrer 15 Minuten vor dem Zeitpunkt sowie zum Zeitpunkt der
Uberschreitung der hochstzuldssigen ununterbrochenen Lenkzeit.

185) Die Warnsignale erfolgen optisch. Zusdtzlich zu optischen konnen auch akustische Warnsignale
abgegeben werden.

186) Optische Warnsignale miissen fiir den Benutzer eindeutig erkennbar sein, sich im Sichtfeld des
Fahrers befinden und sowohl am Tage als auch in der Nacht deutlich lesbar sein.

187) Optische Warnsignale konnen in das Kontrollgerit eingebaut oder geritefern installiert sein.
188) Im letzteren Fall erfolgt die Kennzeichnung mit einem ,T“-Symbol.

189) Die Warnsignale haben eine Dauer von mindestens 30 Sekunden, sofern sie nicht vom Benutzer
durch Betitigen einer Taste am Kontrollgerat bestitigt werden. Mit dieser ersten Bestatigung darf die
im nichsten Absatz angefiihrte Anzeige des Grundes fiir das Warnsignal nicht geloscht werden.

190) Der Grund fiir das Warnsignal wird am Kontrollgerdt angezeigt und bleibt so lange sichtbar, bis der
Benutzer ihn mit einer bestimmten Taste oder mit einem bestimmten Befehl iiber das Kontrollgerat
bestatigt.

191) Es konnen zusdtzliche Warnsignale abgegeben werden, solange sie bei den Fahrern zu keinen
Verwechslungen mit den vorstehend festgelegten Warnsignalen fithren.

3.18 Herunterladen von Daten auf externe Datentriger

192) Das Kontrollgerit muss bei Bedarf iiber den Steckanschluss zum Kalibrieren/Herunterladen Daten aus
seinem Massenspeicher oder von einer Fahrerkarte an externe Speichermedien herunterladen konnen.
Das Kontrollgerdit muss die auf der betreffenden Karte gespeicherten Daten vor Beginn des
Herunterladens aktualisieren.

193) Zusitzlich und als optionales Leistungsmerkmal kann das Kontrollgerit in jeder Betriebsart Daten auf
anderem Wege an ein auf diesem Weg authentisiertes Unternehmen herunterladen. In diesem Fall
gelten fiir das Herunterladen die Datenzugriffsrechte der Betriebsart Unternehmen.

194) Beim Herunterladen diirfen gespeicherte Daten weder verdndert noch geloscht werden.

195) Die elektrische Schnittstelle des Anschlusses zum Kalibrieren/Herunterladen ist in Anlage 6
spezifiziert.

196) Die Protokolle zum Herunterladen sind in Anlage 7 spezifiziert.

3.19 Fernkommunikation fiir die Durchfiihrung gezielter Strafenkontrollen

197) Bei eingeschalteter Ziindung speichert die Fahrzeugeinheit alle 60 Sekunden in der Fernkommunika-
tionsausriistung die jiingsten fir die Zwecke der gezielten Strafenkontrolle erforderlichen Daten.
Diese Daten werden gemdfl Anlage 11 und Anlage 14 verschliisselt und unterzeichnet.

198) Aus der Ferne zu kontrollierende Daten miissen fir Fernabfragegerite durch drahtlose
Kommunikation gemifl Anlage 14 verfugbar sein.

199) Daten fur die Zwecke der gezielten Strafenkontrolle beziehen sich auf:
— den letzten Versuch einer Sicherheitsverletzung,

— die lingste Unterbrechung der Stromversorgung,
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— Sensorstorung,

— Datenfehler Weg und Geschwindigkeit,

— Datenkonflikt Fahrzeugbewegung,

— Fahren ohne giiltige Karte,

— FEinstecken der Karte wiahrend des Lenkens,
— Zeiteinstellungsdaten,

— Kalibrierungsdaten einschlieflich der Daten der zwei zuletzt gespeicherten Kalibrierungsda-
tensitze,

— amtliches Kennzeichen des Fahrzeugs,

— vom Fahrtenschreiber aufgezeichnete Geschwindigkeit.

3.20 Datenausgabe an externe Zusatzgeriite

200) Das Kontrollgerdt kann auch mit genormten Schnittstellen ausgeriistet werden, die in den
Betriebsarten Betrieb oder Kalibrierung die Nutzung der vom Fahrtenschreiber aufgezeichneten oder
erzeugten Daten durch eine externe Ausriistung ermdéglichen.

In Anlage 13 ist eine optionale ITS-Schnittstelle spezifiziert und genormt. Parallel dazu konnen
ahnliche Schnittstellen bestehen, sofern sie in vollem Umfang den Anforderungen in Bezug auf die in
Anlage 13 festgelegte Minimalliste von Daten, die Sicherheit und die Zustimmung des Fahrers
geniigen.

Folgende Anforderungen gelten fiir iiber diese Schnittstelle zur Verfiigung gestellte ITS-Daten:

— bei diesen Daten handelt es sich um einen Satz ausgewihlter bestehender Daten aus dem
Datenglossar des Fahrtenschreibers (Anlage 1),

— ein Teilsatz dieser ausgewahlten Daten ist als ,personenbezogene Daten“ gekennzeichnet,

— der Teilsatz ,personenbezogene Daten“ ist nur dann verfiigbar, wenn die nachweisbare
Zustimmung des Fahrers dazu, dass seine personlichen Daten das Fahrzeugnetzwerk verlassen
diirfen, aktiviert ist,

— die Zustimmung des Fahrers kann jederzeit durch Meniibefehle aktiviert oder deaktiviert werden,
sofern die Fahrerkarte eingesteckt ist,

— der Datensatz und der Datenteilsatz werden iiber Bluetooth-Funkprotokoll im Umkreis der
Fahrerkabine mit einer Aktualisierungsrate von 1 Minute iibertragen,

— die Koppelung der ITS-Schnittstelle mit dem externen Gerit wird durch eine spezielle und nach
dem Zufallsprinzip erstellte, mindestens 4-stellige PIN geschiitzt, die in jeder Fahrzeugeinheit
gespeichert und tiber deren Anzeige verfiigbar ist,

— durch eine vorhandene ITS-Schnittstelle darf unter keinen Umstinden das ordnungsgemifSe
Funktionieren und die Sicherheit der Fahrzeugeinheit gestort oder beeintrachtigt werden.

Zusitzlich zum Satz ausgewdhlter vorhandener Daten, der als Minimalliste gilt, konnen noch weitere
Daten ausgegeben werden, sofern sie nicht als personenbezogene Daten gelten konnen.

Das Kontrollgerdt meldet den anderen externen Einrichtungen die Zustimmung des Fahrers.
Bei eingeschalteter Ziindung werden diese Daten stindig ausgesendet.

201) Im Hinblick auf die Riickwirtskompatibilitdt konnen Fahrtenschreiber weiterhin mit der Schnittstelle
fur die serielle Verbindung gemaff Anhang 1B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 in der zuletzt
gednderten Fassung ausgeriistet sein. Allerdings ist die Zustimmung des Fahrers weiterhin
erforderlich, wenn personenbezogene Daten iibermittelt werden.
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3.21

3.22

Kalibrierung

202) Die Kalibrierungsfunktion gestattet folgende Vorginge:
— automatische Koppelung des Bewegungssensors mit der Fahrzeugeinheit,
— automatische Kopplung der externen GNSS-Ausriistung mit der Fahrzeugeinheit, falls zutreffend,
— digitale Angleichung der Konstante des Kontrollgerits (k) an die Wegdrehzahl des Fahrzeugs (w),
— Einstellung der aktuellen Uhrzeit innerhalb der Giiltigkeitsdauer der eingesteckten Werkstattkarte,
— Einstellung des aktuellen Kilometerstands,
— Aktualisierung der im Massenspeicher gespeicherten Kenndaten des Bewegungssensors,

— gegebenenfalls Aktualisierung der im Massenspeicher gespeicherten Kenndaten der externen
GNSS-Ausriistung,

— Aktualisierung von Typ und Kennung aller vorhandenen Plombierungen,

— Aktualisierung  oder  Bestitigung anderer dem Kontrollgerdt bekannter Parameter:
Fahrzeugkennung, Wegdrehzahl (w), Reifenumgang (I), Reifengroffe und gegebenenfalls Einstellung
des Geschwindigkeitsbegrenzers.

203) Dariiber hinaus ermoglicht es die Kalibrierungsfunktion, die Fihigkeit zur Verwendung von
Fahrtenschreiberkarten der ersten Generation im Kontrollgerdt zu unterdriicken, sofern die in
Anlage 15 festgelegten Bedingungen erfiillt sind.

204) Die Koppelung des Bewegungssensors mit der Fahrzeugeinheit besteht mindestens
— in der Aktualisierung der vom Bewegungssensor gespeicherten Installationsdaten (nach Bedarf),

— im Kopieren erforderlicher Kenndaten des Bewegungssensors von diesem in den Massenspeicher
der Fahrzeugeinheit.

205) Die Kopplung der externen GNSS-Ausriistung mit der Fahrzeugeinheit besteht mindestens

— in der Aktualisierung der von der externen GNSS-Ausriistung gespeicherten Einbaudaten (nach
Bedarf),

— im Kopieren erforderlicher Kenndaten der externen GNSS-Ausriistung von dieser in den
Massenspeicher der Fahrzeugeinheit, einschlieSlich der Seriennummer der externen GNSS-
Ausriistung.

Nach der Kopplung werden die GNSS-Positionsdaten iberpriift.

206) Mit der Kalibrierungsfunktion muss es moglich sein, die erforderlichen Daten tiber den Anschluss
zum Kalibrieren/Herunterladen gemifl dem in Anlage 8 festgelegten Kalibrierungsprotokoll
einzugeben. Die Eingabe erforderlicher Daten durch die Kalibrierungsfunktion kann auch auf
anderem Wege erfolgen.

Straflenseitige Kalibrierungsiiberpriifung

207) Die Funktion strafenseitige Kalibrierungsiiberpriifung ermdéglicht das Auslesen der Seriennummer des
(moglicherweise in den Adapter eingebetteten) Bewegungssensors und der Seriennummer der zum
Zeitpunkt der Anforderung mit der Fahrzeugeinheit verbundenen externen GNSS-Ausriistung (falls
zutreffend).

208) Dieses Auslesen muss zumindest auf der Anzeige der Fahrzeugeinheit durch Meniibefehle maglich
sein.
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3.23

3.24

3.25

209) Die Funktion strafenseitige Kalibrierungsiiberpriifung ermdglicht ferner die Steuerung der Auswahl
der E/A-Betriebsart der Kalibrierungs-E/A-Signalleitung gemdfl Anlage 6 iiber die Schnittstelle der K-
Leitung. Dies erfolgt iiber den Einstellvorgang ,ECUAdjustmentSession” gemdfl Anlage 8 Abschnitt 7
,Prifimpulssteuerung — Funktionseinheit Eingabe/Ausgabe-Steuerung”.

Zeiteinstellung

210) Mit der Funktion Zeiteinstellung ist eine automatische Einstellung der aktuellen Uhrzeit moglich. Im
Kontrollgerit werden zwei Zeitquellen zur Zeiteinstellung verwendet: 1) die Systemuhr der
Fahrzeugeinheit, 2) der GNSS-Empfinger.

211) Die Zeit der Systemuhr der Fahrzeugeinheit wird automatisch in Abstinden von hdchstens
12 Stunden neu eingestellt. Wenn diese Frist abgelaufen und kein GNSS-Signal verfiigbar ist, erfolgt
die Zeiteinstellung, sobald die Fahrzeugeinheit je nach Zustand der Fahrzeugziindung Zugrift auf eine
vom GNSS-Empfanger gelieferte giiltige Zeit hat. Die Zeitreferenz fiir die automatische Zeiteinstellung
der Systemuhr der Fahrzeugeinheit wird aus dem GNSS-Empfinger abgeleitet. Ein Ereignis
Zeitkonflikt wird ausgelost, wenn die aktuelle Zeit um mehr als eine (1) Minute von der vom GNSS-
Empfinger gelieferten Zeitangabe abweicht.

212) In der Betriebsart Kalibrierung ermoglicht es die Funktion Zeiteinstellung ferner, eine Einstellung der
aktuellen Uhrzeit auszulosen.

Leistungsmerkmale

213) Die Fahrzeugeinheit muss im Temperaturbereich von — 20 °C bis 70 °C, die externe GNSS-
Ausrlistung im Temperaturbereich von — 20 °C bis 70 °C und der Bewegungssensor im
Temperaturbereich von — 40 °C bis 135 °C voll einsatzbereit sein; der Inhalt des Massenspeichers
muss bis zu Temperaturen von — 40 °C erhalten bleiben.

214) Der Fahrtenschreiber muss bei einer Luftfeuchtigkeit von 10 bis 90 % voll einsatzbereit sein.

215) Die im intelligenten Fahrtenschreiber verwendeten Plombierungen miissen den gleichen Bedingungen
standhalten wie sie fur die Komponenten des Fahrtenschreibers, an denen sie angebracht sind, gelten.

216) Das Kontrollgerdt muss gegen Uberspannung, Falschpolung der Stromversorgung und Kurzschluss
geschiitzt sein.

217) Bewegungssensoren miissen entweder
— auf ein Magnetfeld, das die Ermittlung von Fahrzeugbewegungsdaten stort, reagieren — unter
diesen Umstdnden registriert und speichert die Fahrzeugeinheit eine Sensorstérung (Randnummer
88) — oder

— {iber einen Sensor verfiigen, der vor Magnetfeldern geschiitzt oder dagegen unempfindlich ist.

218) Das Kontrollgerdt und die externe GNSS-Ausriistung miissen der internationalen UN/ECE-Regelung
Nr. 10 geniigen und gegen elektrostatische Entladungen und Stérgrofen geschiitzt sein.

Werkstoffe

219) Alle Bauteile des Kontrollgerdts miissen aus Werkstoffen mit hinreichender Stabilitit und
mechanischer Festigkeit sowie geniigender elektrischer und magnetischer Unverdnderlichkeit bestehen.

220) Zur Gewihrleistung normaler Betriebsbedingungen miissen alle Teile des Geridts gegen Feuchtigkeit
und Staub geschiitzt sein.

221) Die Fahrzeugeinheit und die externe GNSS-Ausriistung missen den Schutzgrad IP 40 und der
Bewegungssensor muss den Schutzgrad IP 64 gemifl Norm IEC 60529:1989 einschliefSlich A1:1999
und A2:2013 erfiillen.
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222) Das Kontrollgerdt muss den geltenden technischen Spezifikationen hinsichtlich der ergonomischen
Gestaltung geniigen.

223) Das Kontrollgerdt muss gegen unbeabsichtigte Beschidigungen geschiitzt sein.

3.26 Markierungen

224) Sind am Kontrollgerit Kilometerstand und Geschwindigkeit ablesbar, miissen in der Anzeige folgende
Angaben erscheinen:

— in der Nihe der Zahl, die die zuriickgelegte Wegstrecke anzeigt, die MafSeinheit der
zuriickgelegten Wegstrecken mit der Abkiirzung ,km*,

— in der Nihe der Zahl, die die Geschwindigkeit anzeigt, die Abkiirzung ,km/h*.

Das Kontrollgerdt kann auch auf eine Geschwindigkeitsanzeige in Meilen pro Stunde umgeschaltet
werden; in diesem Fall wird als MafSeinheit der Geschwindigkeit die Abkiirzung ,mph*“ angezeigt. Das
Kontrollgerdt kann auch auf eine Anzeige der zuriickgelegten Wegstrecke in Meilen umgeschaltet

werden; in diesem Fall wird als Mafeinheit der zuriickgelegten Wegstrecke die Abkiirzung ,mi“
angezeigt.

225) An jeder gesonderten Komponente des Kontrollgerits ist ein Typenschild mit folgenden Angaben
anzubringen:

— Name und Anschrift des Geriteherstellers,
— Teilnummer und Baujahr,

— Seriennummer des Gerits,

— Priifzeichen des Kontrollgeritetyps.

226) Reicht der Platz nicht fir alle vorstehend genannten Angaben aus, muss das Typenschild mindestens
folgende Angaben enthalten: Name oder Logo des Herstellers und Nummer des Kontrollgeriteteils.

4 BAUART- UND FUNKTIONSMERKMALE DER FAHRTENSCHREIBERKARTEN
4.1 Sichtbare Daten
Die Vorderseite enthilt:

227) je nach Kartentyp in Grofbuchstaben die Worter ,Fahrerkarte® oder ,Kontrollkarte* oder
,Werkstattkarte“ oder ,Unternehmenskarte“ in der Sprache bzw. den Sprachen des ausstellenden
Mitgliedstaats;

228) den Namen des Mitgliedstaats, der die Karte ausstellt (optional);

229) das Unterscheidungszeichen des ausstellenden Mitgliedstaats, im Negativdruck in einem blauen
Rechteck, umgeben von 12 gelben Sternen. Die Unterscheidungszeichen lauten wie folgt:

B Belgien LV Lettland
BG Bulgarien L Luxemburg
cz Tschechische Republik LT Litauen
cY Zypern M Malta

DK Dinemark NL Niederlande
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D Deutschland A Osterreich
EST Estland PL Polen
GR Griechenland P Portugal
RO Rumainien
SK Slowakei
SLO Slowenien
E Spanien FIN Finnland
F Frankreich S Schweden
HR Kroatien
H Ungarn
IRL Irland UK Vereinigtes Konigreich
I [talien

230) wie folgt nummerierte Angaben zu der ausgestellten Karte:

Fahrerkarte

Kontrollkarte

Unternehmens- oder Werkstatt-
karte

1. | Name des Fahrers Name der Kontrollstelle Name des Unternehmens oder
der Werkstatt
2. | Vorname(n) des Fahrers Name des Kontrolleurs Name des Karteninhabers
(falls zutreffend) (falls zutreffend)
3. | Geburtsdatum des Fahrers Vorname(n) des Kontrolleurs | Vorname(n) des Karteninha-
(falls zutreffend) bers
(falls zutreffend)
4a | Giltig ab
4b | Gultig bis
4.c | Name der ausstellenden Behorde (kann auch auf die Riickseite gedruckt werden)
4.d | andere Nummer als unter 5 fiir Verwaltungszwecke (optional)
5.a | Fiithrerscheinnummer: — —
(am Ausstellungstag der Fah-
rerkarte)
5.b | Kartennummer
6. | Lichtbild des Fahrers Lichtbild des Kontrolleurs Lichtbild des Einbaubetriebs

(optional)

(optional)
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Unternehmens- oder Werkstatt-

Fahrerkarte Kontrollkarte k
arte

7. | Unterschrift des Inhabers (optional)

8. | Wohnort oder Anschrift des | Anschrift der Kontrollstelle Anschrift des Unternehmens
Inhabers (optional) oder der Werkstatt

231) Das zu verwendende Datumsformat ist ,TT/MM/JJJ]* oder ,TTMM.J]JJ* (Tag, Monat, Jahr).
Die Riickseite enthilt:
232) eine Erlduterung zu den nummerierten Angaben auf der Vorderseite der Karte,

233) mit ausdriicklicher schriftlicher Zustimmung des Inhabers auch Angaben, die nicht mit der
Verwaltung der Fahrerkarte im Zusammenhang stehen; durch derartige Zusitze dndert sich nichts an
der Verwendung des Musters als Fahrerkarte.

234) Die Fahrtenschreiberkarten werden mit folgenden Hintergrundfarben gedruckt:

— Fahrerkarte: Weif3,
— Kontrollkarte: Blau,
— Werkstattkarte: Rot,

— Unternehmenskarte: Gelb.

235) Zum Schutz vor Filschung und unbefugten Anderungen weisen die Fahrtenschreiberkarten
mindestens folgende Merkmale auf:

— ein Sicherheitsuntergrunddesign mit feinen Guillochen und Irisdruck,
— im Bereich des Lichtbilds eine Uberlappung des Sicherheitsuntergrunddesigns mit dem Lichtbild,

— mindestens eine zweifarbige Mikrodruckzeile.
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COMMUNITY MODEL TACHOGRAPH CARDS
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236) Die Mitgliedstaaten konnen nach Beratung mit der Kommission unbeschadet der iibrigen
Bestimmungen dieses Anhangs Farben oder Markierungen wie Staatssymbole oder Sicherheits-
merkmale hinzuftigen.

237) Befristete Karten nach Artikel 26 Absatz 4 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 miissen den
Vorschriften dieses Anhangs entsprechen.

4.2 Sicherheit

Ziel der Systemsicherheit ist der Schutz der Integritit und Authentizitit der zwischen den Karten und dem
Kontrollgerdt ausgetauschten Daten und der von den Karten heruntergeladenen Daten, die Zulassung
bestimmter Schreibvorginge auf die Karten nur fiir das Kontrollgerit, die Entschliisselung bestimmter Daten,
der Ausschluss jeder Moglichkeit einer Filschung der auf den Karten gespeicherten Daten, die Verhinderung
unbefugter Anderungen sowie die Feststellung jeglicher Versuche dieser Art.

238) Zur Gewdshrleistung der Systemsicherheit miissen die Fahrtenschreiberkarten die Sicherheitsvorgaben
gemdf den Anlagen 10 und 11 erfiillen.
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239) Fahrtenschreiberkarten miissen mit anderen Geriten, wie z. B. Personalcomputern, lesbar sein.

4.3 Normen

240) Die Fahrtenschreiberkarten miissen den folgenden Normen entsprechen:
— ISOJIEC 7810 Identification cards — Physical characteristics,
— ISOJIEC 7816 Identification cards — Integrated circuit cards:
— Teil 1: Physical characteristics,
— Teil 2: Dimensions and position of the contacts (ISO/IEC 7816-2:2007),
— Teil 3: Electrical interface and transmission protocols (ISO/IEC 7816-3:2006),

— Teil 4: Organization, security and commands for interchange)(ISO/IEC 7816-4:2013 +
Cor 1:2014),

— Teil 6: Interindustry data elements for interchange (ISO/IEC 7816-6:2004 + Cor 1:2006),
— Teil 8: Commands for security operations (ISO/IEC 7816-8:2004).
— Fahrtenschreiberkarten miissen gemaff ISO/IEC 10373-3:2010 ,Identification cards — Test

methods — Part 3: Integrated circuit cards with contacts and related interface devices“ gepriift
werden.

4.4 Spezifikationen fiir Umgebung und Elektrizitit

241) Fahrtenschreiberkarten miissen unter allen klimatischen Bedingungen, die im Gebiet der
Gemeinschaft gewohnlich anzutreffen sind, ordnungsgemafl funktionieren kénnen, mindestens im
Temperaturbereich — 25 °C bis + 70 °C mit gelegentlichen Spitzen bis zu + 85 °C, wobei
Lgelegentlich jeweils nicht mehr als 4 Stunden und nicht mehr als 100mal wihrend der Lebensdauer
der Karte bedeutet.

242) Fahrtenschreiberkarten miissen bei einer Luftfeuchtigkeit von 10 bis 90 % ordnungsgemifS
funktionieren konnen.

243) Fahrtenschreiberkarten miissen bei Verwendung gemifl den Spezifikationen fiir Umgebung und
Elektrizitit wihrend einer Dauer von finf Jahren ordnungsgemif funktionieren konnen.

244) Wiahrend des Betriebs miissen die Fahrtenschreiberkarten hinsichtlich der elektromagnetischen
Vertraglichkeit der UNJECE-Regelung Nr. 10 geniigen und gegen elektrostatische Entladungen
geschiitzt sein.

4.5 Datenspeicherung

Im Sinne dieses Absatzes

— erfolgt die Zeitaufzeichnung auf eine Minute genau, sofern nicht anders angegeben;
— erfolgt die Aufzeichnung des Kilometerstands auf einen Kilometer genau;

— erfolgt die Geschwindigkeitsaufzeichnung auf 1 km/h genau;

— werden Positionen (Lingen- und Breitengrade) in Grad und Minuten mit einer Auflosung von
1/10 Minute aufgezeichnet.

Die Funktionen, Befehle und logischen Strukturen der Fahrtenschreiberkarten, die der Erfiilllung von
Anforderungen zur Datenspeicherung dienen, sind in Anlage 2 spezifiziert.

Sofern nicht anders angegeben muss die Datenspeicherung auf Fahrtenschreiberkarten so erfolgen, dass die
jeweils dltesten gespeicherten Daten durch neue Daten ersetzt werden, wenn die fiir diese Aufzeichnungen
vorgesehene Speichergrofle erschopft ist.
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245) In diesem Absatz ist die Mindestspeicherkapazitit fiir die verschiedenen Anwendungsdateien
festgelegt. Fahrtenschreiberkarten miissen dem Kontrollgerat die tatsichliche Speicherkapazitit dieser
Dateien anzeigen konnen.

246) Alle zusitzlichen auf Fahrtenschreiberkarten gespeicherten Daten in Bezug auf andere Anwendungen,
fir die die Karte moglicherweise vorgesehen ist, miissen in Ubereinstimmung mit der Richtlinie
95/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates, der Richtlinie 2002/58/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates und im Einklang mit Artikel 7 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014
gespeichert werden.

247) Jede Wurzel-DF (Master File, MF) einer Fahrtenschreiberkarte enthilt bis zu fiinf Elementardateien
(Elementary Files, EF) fur die Kartenverwaltung, Anwendungs- und Chipkennungen sowie zwei
Verzeichnisse (Dedicated Files, DF):

— DF Tachograph enthilt die fur Fahrzeugeinheiten der ersten Generation zugéingliche Anwendung,
die auch in Fahrtenschreiberkarten der ersten Generation enthalten ist,

— DF Tachograph_G2 enthilt die nur fiir Fahrzeugeinheiten der zweiten Generation zugingliche
Anwendung, die nur in Fahrtenschreiberkarten der zweiten Generation enthalten ist.

Samtliche Einzelheiten der Struktur der Fahrtenschreiberkarten sind in Anlage 2 spezifiziert.

45.1 Elementardateien fiir Kennung und Kartenverwaltung

4.5.2 IS-Kartenkennung

248) Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgenden Chipkartenkenndaten speichern konnen:
— Clock stop,
— Seriennummer der Karte (einschlieflich Fertigungsangaben),
— Typgenehmigungsnummer der Karte
— Kennung der Karten-Personalisierung (ID),
— Kartenhersteller-ID,

— 1S-Bezeichner.

4.5.2.1 Chipkennung

249) Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgenden Kenndaten des integrierten Schaltkreises (IS)
speichern kénnen:

— IS-Seriennummer,

— IS-Fertigungsangaben.

45.2.2 DIR (nur in Fahrtenschreiberkarten der zweiten Generation enthalten)

250) Fahrtenschreiberkarten miissen die in Anlage 2 genannten Datenobjekte zur Anwendungskennung
speichern konnen.

4.5.2.3 ATR-Angaben (eingeschrinkt, nur in Fahrtenschreiberkarten der zweiten Generation
enthalten)

251) Die Fahrtenschreiberkarten miissen das folgende Datenobjekt mit der erweiterten Lingenangabe
speichern kénnen:

— falls die Fahrtenschreiberkarte erweiterte Lingenfelder unterstiitzt, das in Anlage 2 spezifizierte
Datenobjekt mit der erweiterten Lingenangabe.
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4.5.2.4 Erweiterte Lingenangabe (eingeschrinkt, nur in Fahrtenschreiberkarten der zweiten
Generation enthalten)

252) Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgenden Datenobjekte mit der erweiterten Lingenangabe
speichern konnen:

— falls die Fahrtenschreiberkarte erweiterte Lingenfelder unterstiitzt, die in Anlage 2 spezifizierten
Datenobjekte mit der erweiterten Lingenangabe.

453 Fahrerkarte
4.53.1 Fahrtenschreiberanwendung (zugidnglich fir Fahrzeugeinheiten der ersten und zweiten
Generation)

45.3.1.1 Anwendungskennung

253) Die Fahrerkarte muss die folgenden Anwendungskenndaten speichern konnen:
— Kennnummer der Fahrtenschreiberanwendung,

— Art der Fahrtenschreiberkartenkennung.

4.5.3.1.2  Schliissel und Zertifikate

254) Die Fahrtenschreiberkarte muss eine Reihe kryptografischer Schliissel und Zertifikate gemaf3
Anlage 11 Teil A speichern konnen.

45.3.1.3 Kartenkennung

255) Die Fahrerkarte muss die folgenden Kartenkenndaten speichern konnen:
— Kartennummaer,
— ausstellender Mitgliedstaat, Name der ausstellenden Behorde, Ausstellungsdatum,

— giltig ab, giiltig bis.
4.5.3.1.4  Karteninhaberkennung

256) Die Fahrerkarte muss die folgenden Karteninhaberkenndaten speichern konnen:
— Name des Karteninhabers,
— Vorname(n) des Karteninhabers,
— Geburtsdatum,

— bevorzugte Sprache.

4.5.3.1.5 Herunterladen von der Karte

257) Die Fahrerkarte muss in Bezug auf das Herunterladen von der Karte die folgenden Daten speichern
konnen:

— Datum und Uhrzeit des letzten Herunterladens der Daten von der Karte (zu anderen als
Kontrollzwecken).

258) Die Fahrerkarte muss einen derartigen Datensatz gespeichert halten konnen.

4.5.3.1.6  Fithrerscheininformationen

259) Die Fahrerkarte muss die folgenden Fithrerscheindaten speichern kénnen:
— ausstellender Mitgliedstaat, Name der ausstellenden Behorde,

— Fithrerscheinnummer (am Ausstellungstag der Karte).
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4.5.3.1.7  Ereignisdaten
Im Sinne dieses Absatzes erfolgt die Zeitspeicherung auf 1 Sekunde genau.

260) Die Fahrerkarte muss Daten in Bezug auf die folgenden, vom Kontrollgerit bei eingesteckter Karte
festgestellten Ereignisse speichern konnen:

— Zeitiiberlappung (wenn die Karte Ursache des Ereignisses ist),
— Einstecken der Karte wihrend des Lenkens (wenn die Karte Gegenstand des Ereignisses ist),

— Letzter Kartenvorgang nicht korrekt abgeschlossen (wenn die Karte Gegenstand des Ereignisses
ist),

— Unterbrechung der Stromversorgung,
— Datenfehler Weg und Geschwindigkeit,
— Versuch Sicherheitsverletzung.
261) Die Fahrerkarte muss die folgenden Daten fiir diese Ereignisse speichern konnen:
— Ereigniscode,

— Datum und Uhrzeit des Ereignisbeginns (oder des Einsteckens der Karte, wenn das Ereignis zu
diesem Zeitpunkt andauerte),

— Datum und Uhrzeit des Ereignisendes (oder der Kartenentnahme, wenn das Ereignis zu diesem
Zeitpunkt andauerte),

— amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat des Fahrzeugs, in dem das Ereignis eintrat.

Anmerkung: Fiir das Ereignis ,Zeitiiberlappung*:

— Datum und Uhrzeit des Ereignisbeginns miissen Datum und Uhrzeit der Kartenentnahme aus
dem vorherigen Fahrzeug entsprechen,

— Datum und Uhrzeit des Ereignisendes miissen Datum und Uhrzeit des Einsteckens der Karte in
das derzeitige Fahrzeug entsprechen,

— Fahrzeugdaten miissen dem derzeitigen Fahrzeug entsprechen, das das Ereignis auslost.

Anmerkung: Fiir das Ereignis ,Letzter Kartenvorgang nicht korrekt abgeschlossen®:

— Datum und Uhrzeit des Ereignisbeginns miissen Datum und Uhrzeit des Einsteckens der Karte bei
dem nicht korrekt abgeschlossenen Vorgang entsprechen,

— Datum und Uhrzeit des Ereignisendes miissen Datum und Uhrzeit des Einsteckens der Karte bei
dem Vorgang entsprechen, wihrend dessen das Ereignis festgestellt wurde (derzeitiger Vorgang),

— Fahrzeugdaten miissen dem Fahrzeug entsprechen, in dem der Vorgang nicht korrekt
abgeschlossen wurde.

262) Die Fahrerkarte muss Daten fiir die sechs jiingsten Ereignisse jeder Art (d. h. 36 Ereignisse) speichern
konnen.

4.5.3.1.8  Storungsdaten
Im Sinne dieses Unterabsatzes erfolgt die Zeitspeicherung auf 1 Sekunde genau.

263) Die Fahrerkarte muss Daten in Bezug auf die folgenden, vom Kontrollgerit bei eingesteckter Karte
festgestellten Storungen speichern konnen:

— Storung Karte (wenn die Karte Gegenstand des Ereignisses ist),

— Stérung Kontrollgerit.
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264) Die Fahrerkarte muss die folgenden Daten fiir diese Storungen speichern konnen:
— Stérungscode,

— Datum und Uhrzeit des Storungsbeginns (oder des Einsteckens der Karte, wenn die Stérung zu
diesem Zeitpunkt andauerte),

— Datum und Uhrzeit des Storungsendes (oder der Kartenentnahme, wenn die Stérung zu diesem
Zeitpunkt andauerte),

— amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat des Fahrzeugs, in dem die Storung eintrat.

265) Die Fahrerkarte muss Daten fiir die zwolf jiingsten Storungen jeder Art (d. h. 24 Storungen)
speichern konnen.

4.5.3.1.9  Fahrertitigkeitsdaten

266) Die Fahrerkarte muss fiir jeden Kalendertag, an dem sie benutzt wurde oder fiir den der Fahrer
manuell Tatigkeiten eingegeben hat, die folgenden Daten speichern konnen:

— Datum,

— Tagesanwesenheitszihler (wird fiir jeden dieser Kalendertage um den Wert Eins erhoht),
— vom Fahrer an diesem Tag zuriickgelegte Gesamtwegstrecke,

— Fahrerstatus um 0.00 Uhr,

— jedes Mal, wenn der Fahrer die Tatigkeit gewechselt und/oder den Status der Fahrzeugfithrung
verdndert und/oder seine Karte eingesteckt oder entnommen hat:

— der Status der Fahrzeugfithrung (TEAM, EINMANNBETRIEB),

— den Steckplatz (FAHRER, BEIFAHRER),

— den Kartenstatus (EINGESTECKT, NICHT EINGESTECKT),

— die Tatigkeit (LENKEN, BEREITSCHAFT, ARBEIT, UNTERBRECHUNG/RUHE),
— den Zeitpunkt der Verdnderung.

267) Der Speicher der Fahrerkarte muss die Fahrertitigkeitsdaten von mindestens 28 Tagen gespeichert
halten konnen (die durchschnittliche Tatigkeit eines Fahrers ist mit 93 Tatigkeitsverdnderungen pro
Tag definiert).

268) Die in den Randnummern 261, 264 und 266 aufgefiihrten Daten werden so gespeichert, dass —
auch bei zeitlichen Uberschneidungen — ein Abrufen der Tatigkeiten in der Reihenfolge ihres
Auftretens moglich ist.

4.5.3.1.10 Daten zu gefahrenen Fahrzeugen

269) Die Fahrerkarte muss fir jeden Kalendertag, an dem die sie benutzt wurde, sowie fur jeden Betriebs-
zeitraum eines Fahrzeugs an diesem Tag (ein Betriebszeitraum umfasst alle aufeinander folgenden
Einsteck-/Entnahmevorginge der Karte in dem Fahrzeug im Hinblick auf diese Karte) die folgenden
Daten speichern konnen:

— Datum und Uhrzeit des ersten Einsatzes des Fahrzeugs (d. h. erstes Karteneinstecken fur diesen
Betriebszeitraum des Fahrzeugs oder 0.00 Uhr, wenn der Betriebszeitraum zu diesem Zeitpunkt
andauert),

— Kilometerstand zu diesem Zeitpunkt,

— Datum und Uhrzeit des letzten Einsatzes des Fahrzeugs (d. h. letzte Kartenentnahme fur diesen
Betriebszeitraum des Fahrzeugs oder 23.59 Uhr, wenn der Betriebszeitraum zu diesem Zeitpunkt
andauert),

— Kilometerstand zu diesem Zeitpunkt,

— amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat.
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4.5.3.1.11

4.5.3.1.12

4.5.3.1.13

4.5.3.1.14

270) Die Fahrerkarte muss mindestens 84 derartige Datensitze speichern konnen.

Ort des Beginns und/oder des Endes des Arbeitstages

271) Die Fahrerkarte muss die folgenden vom Fahrer eingegebenen Daten zum Ort des Beginns und/oder
des Endes des Arbeitstages speichern konnen:

— Datum und Uhrzeit der Eingabe (oder Datum/Uhrzeit bezogen auf die Eingabe, wenn diese
wiahrend des manuellen Eingabevorgangs erfolgt),

— Art der Eingabe (Beginn oder Ende, Eingabebedingung),
— eingegebene(s) Land und Region,
— Kilometerstand.

272) Der Speicher der Fahrerkarte muss mindestens 42 derartige Datensatzpaare gespeichert halten
konnen.

Kartenvorgangsdaten

273) Die Fahrerkarte muss Daten in Bezug auf das Fahrzeug speichern kénnen, in dem der laufende
Vorgang eingeleitet wurde:

— Datum und Uhrzeit der Einleitung des Vorgangs (d. h. Einstecken der Karte) auf 1 Sekunde genau,

— amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat.

Kontrolltitigkeitsdaten

274) Die Fahrerkarte muss in Bezug auf Kontrolltitigkeiten die folgenden Daten speichern kénnen:
— Datum und Uhrzeit der Kontrolle,
— Kontrollkartennummer und ausstellender Mitgliedstaat,

— Art der Kontrolle (Anzeige undfoder Drucken undfoder Herunterladen von der Fahrzeugeinheit
und/oder Herunterladen von der Karte (siche Anmerkung)),

— heruntergeladener Zeitraum beim Herunterladen,
— amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat des kontrollierten Fahrzeugs.

Anmerkung: Ein Herunterladen von der Karte wird nur aufgezeichnet, wenn dies iiber ein
Kontrollgerit erfolgt.

275) Die Fahrerkarte muss einen derartigen Datensatz gespeichert halten konnen.

Daten zu spezifischen Bedingungen

276) Die Fahrerkarte muss die folgenden Daten in Bezug auf spezifische Bedingungen speichern konnen,
die bei eingesetzter Karte (ungeachtet des Steckplatzes) eingegeben wurden:

— Datum und Uhrzeit der Eingabe,
— Art der spezifischen Bedingung.

277) Die Fahrerkarte muss mindestens 56 derartige Datensitze speichern konnen.
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4.5.3.2

4.5.3.2.1

4.5.3.2.2

45323

4.53.2.4

4.5.3.2.5

4.5.3.2.6

4.5.3.2.7

Fahrtenschreiberanwendung der zweiten Generation (fiir Fahrzeugeinheiten der ersten
Generation nicht zugdnglich)

Anwendungskennung

278) Die Fahrerkarte muss die folgenden Anwendungskenndaten speichern kénnen:
— Kennnummer der Fahrtenschreiberanwendung,

— Art der Fahrtenschreiberkartenkennung.

Schliissel und Zertifikate

279) Die Fahrtenschreiberkarte muss eine Reihe kryptografischer Schliissel und Zertifikate gemifS
Anlage 11 Teil B speichern konnen.

Kartenkennung

280) Die Fahrerkarte muss die folgenden Kartenkenndaten speichern konnen:
— Kartennummer,
— ausstellender Mitgliedstaat, Name der ausstellenden Behorde, Ausstellungsdatum,

— giltig ab, giiltig bis.
Karteninhaberkennung

281) Die Fahrerkarte muss die folgenden Karteninhaberkenndaten speichern konnen:
— Name des Karteninhabers,
— Vorname(n) des Karteninhabers,
— Geburtsdatum,

— bevorzugte Sprache.

Herunterladen von der Karte

282) Die Fahrerkarte muss in Bezug auf das Herunterladen von der Karte die folgenden Daten speichern
konnen:

— Datum und Uhrzeit des letzten Herunterladens der Daten von der Karte (zu anderen als
Kontrollzwecken).

283) Die Fahrerkarte muss einen derartigen Datensatz gespeichert halten konnen.

Fithrerscheininformationen

284) Die Fahrerkarte muss die folgenden Fithrerscheindaten speichern konnen:
— ausstellender Mitgliedstaat, Name der ausstellenden Behorde,

— Fithrerscheinnummer (am Ausstellungstag der Karte).

Ereignisdaten

Im Sinne dieses Absatzes erfolgt die Zeitspeicherung auf 1 Sekunde genau.
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285) Die Fahrerkarte muss Daten in Bezug auf die folgenden, vom Kontrollgerit bei eingesteckter Karte
festgestellten Ereignisse speichern konnen:

— Zeitiiberlappung (wenn die Karte Ursache des Ereignisses ist),
— Einstecken der Karte wihrend des Lenkens (wenn die Karte Gegenstand des Ereignisses ist),

— Letzter Kartenvorgang nicht korrekt abgeschlossen (wenn die Karte Gegenstand des Ereignisses
ist),

— Unterbrechung der Stromversorgung,
— Kommunikationsfehler mit der Fernkommunikationsausriistung,
— Ereignis ,Fehlen der Positionsdaten vom GNSS-Empfinger”,
— Ereignis ,Kommunikationsfehler mit der externen GNSS-Ausriistung*
— Datenfehler Weg und Geschwindigkeit,
— Datenkonflikt Fahrzeugbewegung,
— Versuch Sicherheitsverletzung,
— Zeitkonflikt.
286) Die Fahrerkarte muss die folgenden Daten fiir diese Ereignisse speichern konnen:
— Ereigniscode,

— Datum und Uhrzeit des Ereignisbeginns (oder des Einsteckens der Karte, wenn das Ereignis zu
diesem Zeitpunkt andauerte),

— Datum und Uhrzeit des Ereignisendes (oder der Kartenentnahme, wenn das Ereignis zu diesem
Zeitpunkt andauerte),

— amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat des Fahrzeugs, in dem das Ereignis eintrat.

Anmerkung: Fiir das Ereignis , Zeitiiberlappung*:

— Datum und Uhrzeit des Ereignisbeginns miissen Datum und Uhrzeit der Kartenentnahme aus
dem vorherigen Fahrzeug entsprechen,

— Datum und Uhrzeit des Ereignisendes miissen Datum und Uhrzeit des Einsteckens der Karte in
das derzeitige Fahrzeug entsprechen,

— Fahrzeugdaten miissen dem derzeitigen Fahrzeug entsprechen, das das Ereignis auslost.

Anmerkung: Fir das Ereignis ,Letzter Kartenvorgang nicht korrekt abgeschlossen®:

— Datum und Uhrzeit des Ereignisbeginns miissen Datum und Uhrzeit des Einsteckens der Karte bei
dem nicht korrekt abgeschlossenen Vorgang entsprechen,

— Datum und Uhrzeit des Ereignisendes miissen Datum und Uhrzeit des Einsteckens der Karte bei
dem Vorgang entsprechen, wihrend dessen das Ereignis festgestellt wurde (derzeitiger Vorgang),

— Fahrzeugdaten miissen dem Fahrzeug entsprechen, in dem der Vorgang nicht korrekt
abgeschlossen wurde.

287) Die Fahrerkarte muss Daten fiir die sechs jiingsten Ereignisse jeder Art (d. h. 66 Ereignisse) speichern
konnen.

4.5.3.2.8  Storungsdaten

Im Sinne dieses Unterabsatzes erfolgt die Zeitspeicherung auf 1 Sekunde genau.
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288) Die Fahrerkarte muss Daten in Bezug auf die folgenden, vom Kontrollgerit bei eingesteckter Karte
festgestellten Storungen speichern konnen:

— Storung Karte (wenn die Karte Gegenstand des Ereignisses ist),
— Stérung Kontrollgerit.

289) Die Fahrerkarte muss die folgenden Daten fiir diese Storungen speichern konnen:
— Storungscode,

— Datum und Uhrzeit des Storungsbeginns (oder des Einsteckens der Karte, wenn die Storung zu
diesem Zeitpunkt andauerte),

— Datum und Uhrzeit des Storungsendes (oder der Kartenentnahme, wenn die Stérung zu diesem
Zeitpunkt andauerte),

— amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat des Fahrzeugs, in dem die Storung eintrat.

290) Die Fahrerkarte muss Daten fiir die zwolf jiingsten Storungen jeder Art (d. h. 24 Storungen)
speichern konnen.

4.5.3.2.9  Fahrertdtigkeitsdaten

291) Die Fahrerkarte muss fiir jeden Kalendertag, an dem sie benutzt wurde oder fiir den der Fahrer
manuell Tatigkeiten eingegeben hat, die folgenden Daten speichern konnen:

— Datum,

— Tagesanwesenheitszdhler (wird fiir jeden dieser Kalendertage um den Wert Eins erhoht),
— vom Fahrer an diesem Tag zuriickgelegte Gesamtwegstrecke,

— Fahrerstatus um 0.00 Uhr,

— jedes Mal, wenn der Fahrer die Tatigkeit gewechselt und/oder den Status der Fahrzeugfithrung
verdndert und/oder seine Karte eingesteckt oder entnommen hat:

— den Status der Fahrzeugfithrung (TEAM, EINMANNBETRIEB),

— den Steckplatz (FAHRER, BEIFAHRER),

— den Kartenstatus (EINGESTECKT, NICHT EINGESTECKT),

— die Tatigkeit (LENKEN, BEREITSCHAFT, ARBEIT, UNTERBRECHUNG/RUHE).
— Zeitpunkt der Veranderung.

292) Der Speicher der Fahrerkarte muss die Fahrertitigkeitsdaten von mindestens 28 Tagen gespeichert
halten kénnen (die durchschnittliche Tatigkeit eines Fahrers ist mit 93 Tatigkeitsverdnderungen pro
Tag definiert).

293) Die in den Randnummern 286, 289 und 291 aufgefithrten Daten werden so gespeichert, dass —
auch bei zeitlichen Uberschneidungen — ein Abrufen der Titigkeiten in der Reihenfolge ihres
Auftretens moglich ist.

4.5.3.2.10 Daten zu gefahrenen Fahrzeugen

294) Die Fahrerkarte muss fiir jeden Kalendertag, an dem die sie benutzt wurde, sowie fir jeden Betriebs-
zeitraum eines Fahrzeugs an diesem Tag (ein Betriebszeitraum umfasst alle aufeinander folgenden
Einsteck-/Entnahmevorginge der Karte in dem Fahrzeug im Hinblick auf diese Karte) die folgenden
Daten speichern konnen:

— Datum und Uhrzeit des ersten Einsatzes des Fahrzeugs (d. h. erstes Karteneinstecken fur diesen
Betriebszeitraum des Fahrzeugs oder 0,00 Uhr, wenn der Betriebszeitraum zu diesem Zeitpunkt
andauert),
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— Kilometerstand zu diesem Zeitpunkt des ersten Einsatzes,

— Datum und Uhrzeit des letzten Einsatzes des Fahrzeugs (d. h. letzte Kartenentnahme fur diesen
Betriebszeitraum des Fahrzeugs oder 23,59 Uhr, wenn der Betriebszeitraum zu diesem Zeitpunkt
andauert),

— Kilometerstand zu diesem Zeitpunkt des letzten Einsatzes,

— amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat,

— Fahrzeug-Identifizierungsnummer.

295) Die Fahrerkarte muss mindestens 84 derartige Datensitze speichern konnen.

4.5.3.2.11 Ort und Position des Beginns und/oder des Endes des Arbeitstages

296) Die Fahrerkarte muss die folgenden vom Fahrer eingegebenen Daten zum Ort des Beginns und/oder
des Endes des Arbeitstages speichern konnen:

— Datum und Uhrzeit der Eingabe (oder Datum/Uhrzeit bezogen auf die Eingabe, wenn diese
wihrend des manuellen Eingabevorgangs erfolgt),

— Art der Eingabe (Beginn oder Ende, Eingabebedingung),

— eingegebene(s) Land und Region,

— Kilometerstand,

— Position des Fahrzeugs,

— GNSS-Genauigkeit, Datum und Uhrzeit der Feststellung der Position.

297) Der Speicher der Fahrerkarte muss mindestens 84 derartige Datensatzpaare gespeichert halten
konnen.

4.5.3.2.12 Kartenvorgangsdaten

298) Die Fahrerkarte muss Daten in Bezug auf das Fahrzeug speichern kénnen, in dem der laufende
Vorgang eingeleitet wurde:

— Datum und Uhrzeit der Einleitung des Vorgangs (d. h. Einstecken der Karte) auf 1 Sekunde genau,

— amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat.

4.5.3.2.13 Kontrolltitigkeitsdaten

299) Die Fahrerkarte muss in Bezug auf Kontrolltitigkeiten die folgenden Daten speichern konnen:
— Datum und Uhrzeit der Kontrolle,
— Kontrollkartennummer und ausstellender Mitgliedstaat,

— Art der Kontrolle (Anzeige undfoder Drucken und/oder Herunterladen von der Fahrzeugeinheit
und/oder Herunterladen von der Karte (siche Anmerkung)),

— heruntergeladener Zeitraum beim Herunterladen,
— amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat des kontrollierten Fahrzeugs.

Anmerkung: Gemdf Sicherheitsanforderungen wird ein Herunterladen von der Karte nur
aufgezeichnet, wenn dies tiber ein Kontrollgerit erfolgt.

300) Die Fahrerkarte muss einen derartigen Datensatz gespeichert halten konnen.
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4.5.3.2.14 Daten zu spezifischen Bedingungen

301) Die Fahrerkarte muss die folgenden Daten in Bezug auf spezifische Bedingungen speichern konnen,
die bei eingesetzter Karte (ungeachtet des Steckplatzes) eingegeben wurden:

— Datum und Uhrzeit der Eingabe,
— Art der spezifischen Bedingung.

302) Die Fahrerkarte muss mindestens 56 derartige Datensatze speichern konnen.

4.5.3.2.15 Daten zu den genutzten Fahrzeugeinheiten

303) Die Fahrerkarte muss die folgenden Daten in Bezug auf die verschiedenen Fahrzeugeinheiten, in
denen die Karte genutzt wurde, speichern konnen:

— Datum und Uhrzeit des Beginns des Nutzungszeitraums der Fahrzeugeinheit (d. h. erstes
Einstecken der Karte in der Fahrzeugeinheit fiir den Zeitraum),

— Hersteller der Fahrzeugeinheit,
— Typ der Fahrzeugeinheit,
— Softwareversionsnummer der Fahrzeugeinheit.

304) Die Fahrerkarte muss mindestens 84 derartige Datensitze speichern konnen.

4.5.3.2.16 Ortsdaten zu drei Stunden ununterbrochener Lenkzeit

305) Die Fahrerkarte muss die folgenden Daten zur Position des Fahrzeugs speichern konnen, wenn die
ununterbrochene Lenkzeit des Fahrer ein Vielfaches von drei Stunden erreicht:

— Datum und Uhrzeit, wenn die ununterbrochene Lenkzeit des Karteninhabers ein Vielfaches von
drei Stunden erreicht,

— Position des Fahrzeugs.
— GNSS-Genauigkeit, Datum und Uhrzeit der Feststellung der Position.

306) Die Fahrerkarte muss mindestens 252 derartige Datensdtze speichern konnen.

4.5.4 Werkstattkarte
4.5.4.1 Fahrtenschreiberanwendung (zugdnglich fiir Fahrzeugeinheiten der ersten und zweiten
Generation)

4.5.4.1.1 Anwendungskennung

307) Die Werkstattkarten miissen die folgenden Anwendungskenndaten speichern kénnen:
— Kennnummer der Fahrtenschreiberanwendung,

— Art der Fahrtenschreiberkartenkennung.

4.5.4.1.2  Schliissel und Zertifikate

308) Die Werkstattkarte muss eine Reihe kryptografischer Schliissel und Zertifikate gemaff Anlage 11
Teil A speichern konnen.
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309) Die Werkstattkarte muss einen PIN-Code (Personal Identification Number) speichern konnen.

45.4.1.3 Kartenkennung

310) Die Werkstattkarte muss die folgenden Kartenkenndaten speichern konnen:
— Kartennummer,
— ausstellender Mitgliedstaat, Name der ausstellenden Behorde, Ausstellungsdatum,

— giiltig ab, giiltig bis.

4.5.4.1.4  Karteninhaberkennung

311) Die Werkstattkarte muss die folgenden Karteninhaberkenndaten speichern konnen:
— Name der Werkstatt,
— Anschrift der Werkstatt.
— Name des Karteninhabers,
— Vorname(n) des Karteninhabers,

— bevorzugte Sprache.

4.5.4.1.5 Herunterladen von der Karte

312) Die Werkstattkarte muss einen von der Karte heruntergeladenen Datensatz so speichern kénnen wie
eine Fahrerkarte.

4.5.4.1.6  Kalibrierungs- und Zeiteinstellungsdaten

313) Die Werkstattkarte muss Datensitze zu Kalibrierungen und/oder Zeiteinstellungen gespeichert halten
konnen, die ausgefiihrt werden, wihrend die Karte in einem Kontrollgerit eingesteckt ist.

314) In jedem Kalibrierungsdatensatz miissen folgende Daten enthalten sein:
— Zweck der Kalibrierung (Aktivierung, Ersteinbau, Einbau, regelmaflige Nachpriifung),
— Fahrzeugkennung,

— aktualisierte oder bestitigte Parameter (Wegdrehzahl, Kontrollgerdtkonstante, tatsichlicher
Reifenumfang, ReifengrofSe, Einstellung des Geschwindigkeitsbegrenzers, Kilometerstand (alt und
neu), Datum und Uhrzeit (alte und neue Werte),

— Kontrollgeritkennung (VU-Teilnummer, VU-Seriennummer, Seriennummer des
Bewegungssensors).

315) Die Werkstattkarte muss mindestens 88 derartige Datensitze speichern konnen.

316) Die Werkstattkarte fithrt einen Zahler, der die Gesamtzahl der mit der Karte ausgefithrten
Kalibrierungen angibt.

317) Die Werkstattkarte fithrt einen Zihler, der die Anzahl der seit dem letzten Herunterladen
durchgefiihrten Kalibrierungen angibt.



26.5.2016 Amtsblatt der Europdischen Union L 139/65

4.5.4.1.7  Ereignis- und Stérungsdaten
318) Die Werkstattkarte muss Ereignis- und Storungsdaten so speichern konnen wie eine Fahrerkarte.

319) Die Werkstattkarte muss Daten fiir die drei jiingsten Ereignisse jeder Art (d. h. 18 Ereignisse) sowie
die sechs jiingsten Storungen jeder Art (d. h. 12 Stérungen) speichern konnen.

4.5.4.1.8  Fahrertdtigkeitsdaten
320) Die Werkstattkarte muss Fahrertitigkeitsdaten so speichern konnen wie eine Fahrerkarte.

321) Die Werkstattkarte muss Fahrertitigkeitsdaten fiir mindestens 1 Tag mit durchschnittlicher Tatigkeit
eines Fahrers gespeichert halten konnen.

4.5.4.1.9  Daten zu gefahrenen Fahrzeugen

322) Die Werkstattkarte muss Datensitze zu gefahrenen Fahrzeugen so speichern konnen wie eine
Fahrerkarte.

323) Die Werkstattkarte muss mindestens 4 derartige Datensitze speichern konnen.

4.5.4.1.10 Daten zum Beginn und/oder Ende des Arbeitstages

324) Die Werkstattkarte muss Datensdtze zum Beginn und/oder Ende des Arbeitstages so speichern
konnen wie eine Fahrerkarte.

325) Die Werkstattkarte muss mindestens 3 derartige Datensatzpaare gespeichert halten konnen.

4.5.4.1.11 Kartenvorgangsdaten

326) Die Werkstattkarte muss einen Kartenvorgang so speichern konnen wie eine Fahrerkarte.

4.5.4.1.12 Kontrolltitigkeitsdaten

327) Die Werkstattkarte muss einen Kontrolltitigkeitsdatensatz so speichern konnen wie eine Fahrerkarte.

4.5.4.1.13 Daten zu spezifischen Bedingungen

328) Die Werkstattkarte muss Daten in Bezug auf spezifische Bedingungen so wie die Fahrerkarte
speichern konnen.

329) Die Werkstattkarte muss mindestens 2 derartige Datensitze speichern konnen.

4.5.4.2 Fahrtenschreiberanwendung der zweiten Generation (fiir Fahrzeugeinheiten der ersten
Generation nicht zugdnglich)

4.5.4.2.1  Anwendungskennung

330) Die Werkstattkarten miissen die folgenden Anwendungskenndaten speichern konnen:
— Kennnummer der Fahrtenschreiberanwendung,

— Art der Fahrtenschreiberkartenkennung.
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4.5.4.2.2  Schliissel und Zertifikate

331) Die Werkstattkarte muss eine Reihe kryptografischer Schliissel und Zertifikate gemidfl Anlage 11
Teil A speichern konnen.

332) Die Werkstattkarte muss einen PIN-Code (Personal Identification Number) speichern konnen.

4.5.4.2.3  Kartenkennung

333) Die Werkstattkarte muss die folgenden Kartenkenndaten speichern konnen:
— Kartennummer,
— ausstellender Mitgliedstaat, Name der ausstellenden Behorde, Ausstellungsdatum,

— giiltig ab, giiltig bis.
4.5.4.2.4  Karteninhaberkennung

334) Die Werkstattkarte muss die folgenden Karteninhaberkenndaten speichern kénnen:
— Name der Werkstatt,
— Anschrift der Werkstatt.
— Name des Karteninhabers,
— Vorname(n) des Karteninhabers,

— bevorzugte Sprache.

4.5.4.2.5 Herunterladen von der Karte

335) Die Werkstattkarte muss einen von der Karte heruntergeladenen Datensatz so speichern kénnen wie
eine Fahrerkarte.

4.5.4.2.6  Kalibrierungs- und Zeiteinstellungsdaten

336) Die Werkstattkarte muss Datensitze zu Kalibrierungen undfoder Zeiteinstellungen gespeichert halten
konnen, die ausgefiithrt werden, wihrend die Karte in einem Kontrollgerit eingesteckt ist.

337) In jedem Kalibrierungsdatensatz miissen folgende Daten enthalten sein:

— Zweck der Kalibrierung (Aktivierung, Ersteinbau, Einbau, regelmifige Nachpriifung),

— Fahrzeugkennung,

— aktualisierte oder bestitigte Parameter (Wegdrehzahl, Kontrollgerdtkonstante, tatsichlicher
Reifenumfang, ReifengrofSe, Einstellung des Geschwindigkeitsbegrenzers, Kilometerstand (alt und
neu), Datum und Uhrzeit (alte und neue Werte),

— Kontrollgeritkennung (VU-Teilnummer, VU-Seriennummer, Seriennummer des Bewegungssensors,
Seriennummer der Fernkommunikationsausriistung und Seriennummer der externen GNSS-
Ausriistung, falls zutreffend),

— Typ und Kennung aller vorhandenen Plombierungen,

— Fahigkeit der Fahrzeugeinheit, aktivierte oder nicht aktivierte Fahrtenschreiberkarten der ersten
Generation zu nutzen.
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338) Die Werkstattkarte muss mindestens 88 derartige Datensitze speichern konnen.

339) Die Werkstattkarte fiihrt einen Zahler, der die Gesamtzahl der mit der Karte ausgefithrten
Kalibrierungen angibt.

340) Die Werkstattkarte fithrt einen Zihler, der die Anzahl der seit dem letzten Herunterladen
durchgefiihrten Kalibrierungen angibt.

4.5.4.2.7  Ereignis- und Storungsdaten
341) Die Werkstattkarte muss Ereignis- und Storungsdaten so speichern kénnen wie eine Fahrerkarte.

342) Die Werkstattkarte muss Daten fiir die drei jiingsten Ereignisse jeder Art (d. h. 33 Ereignisse) sowie
die sechs jiingsten Storungen jeder Art (d. h. 12 Stérungen) speichern kénnen.

4.5.4.2.8  Fahrertatigkeitsdaten
343) Die Werkstattkarte muss Fahrertitigkeitsdaten so speichern kénnen wie eine Fahrerkarte.

344) Die Werkstattkarte muss Fahrertitigkeitsdaten fiir mindestens 1 Tag mit durchschnittlicher Tatigkeit
eines Fahrers gespeichert halten konnen.

4.5.4.2.9  Daten zu gefahrenen Fahrzeugen

345) Die Werkstattkarte muss Datensitze zu gefahrenen Fahrzeugen so speichern konnen wie eine
Fahrerkarte.

346) Die Werkstattkarte muss mindestens 4 derartige Datensitze speichern konnen.

4.5.4.2.10 Daten zum Beginn und/oder Ende des Arbeitstages

347) Die Werkstattkarte muss Datensdtze zum Beginn und/oder Ende des Arbeitstages so speichern
konnen wie eine Fahrerkarte.

348) Die Werkstattkarte muss mindestens 3 derartige Datensatzpaare gespeichert halten konnen.

4.5.4.2.11 Kartenvorgangsdaten

349) Die Werkstattkarte muss einen Kartenvorgang so speichern konnen wie eine Fahrerkarte.

4.5.4.2.12 Kontrolltitigkeitsdaten

350) Die Werkstattkarte muss einen Kontrolltitigkeitsdatensatz so speichern konnen wie eine Fahrerkarte.

4.5.4.2.13 Daten zu den genutzten Fahrzeugeinheiten

351) Die Werkstattkarte muss die folgenden Daten in Bezug auf die verschiedenen Fahrzeugeinheiten, in
denen die Karte genutzt wurde, speichern konnen:

— Datum und Uhrzeit des Beginns des Nutzungszeitraums der Fahrzeugeinheit (d. h. erstes
Einstecken der Karte in der Fahrzeugeinheit fiir den Zeitraum),

— Hersteller der Fahrzeugeinheit,
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— Typ der Fahrzeugeinheit,
— Softwareversionsnummer der Fahrzeugeinheit.
352) Die Werkstattkarte muss mindestens 4 derartige Datensitze speichern konnen.
4.5.4.2.14 Ortsdaten zu drei Stunden ununterbrochener Lenkzeit
353) Die Werkstattkarte muss die folgenden Daten zur Position des Fahrzeugs speichern konnen, wenn die
ununterbrochene Lenkzeit des Fahrer ein Vielfaches von drei Stunden erreicht:
— Datum und Uhrzeit, wenn die ununterbrochene Lenkzeit des Karteninhabers ein Vielfaches von
drei Stunden erreicht,
— Position des Fahrzeugs,
— GNSS-Genauigkeit, Datum und Uhrzeit der Feststellung der Position.
354) Die Werkstattkarte muss mindestens 18 derartige Datensitze speichern konnen.
4.5.42.15 Daten zu spezifischen Bedingungen
355) Die Werkstattkarte muss Daten in Bezug auf spezifische Bedingungen so wie die Fahrerkarte
speichern kénnen.
356) Die Werkstattkarte muss mindestens 2 derartige Datensitze speichern konnen.
4.5.5 Kontrollkarte
4.5.5.1 Fahrtenschreiberanwendung (zugidnglich fiir Fahrzeugeinheiten der ersten und zweiten
Generation)
4.5.5.1.1 Anwendungskennung
357) Die Kontrollkarte muss die folgenden Anwendungskenndaten speichern kénnen:
— Kennnummer der Fahrtenschreiberanwendung,
— Art der Fahrtenschreiberkartenkennung.
4.5.5.1.2  Schliissel und Zertifikate
358) Die Kontrollkarte muss eine Reihe kryptografischer Schliissel und Zertifikate gemaff Anlage 11 Teil A
speichern kénnen.
4.5.5.1.3  Kartenkennung
359) Die Kontrollkarte muss die folgenden Kartenkenndaten speichern konnen:
— Kartennummer,
— ausstellender Mitgliedstaat, Name der ausstellenden Behorde, Ausstellungsdatum,
— giiltig ab, giiltig bis (wenn zutreffend).
4.5.5.1.4  Karteninhaberkennung

360) Die Kontrollkarte muss die folgenden Karteninhaberkenndaten speichern konnen:
— Name der Kontrollstelle,

— Anschrift der Kontrollstelle,
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— Name des Karteninhabers,
— Vorname(n) des Karteninhabers,

— bevorzugte Sprache.

4.5.5.1.5  Kontrolltitigkeitsdaten

361) Die Kontrollkarte muss die folgenden Daten in Bezug auf Kontrolltitigkeiten speichern konnen:
— Datum und Uhrzeit der Kontrolle,

— Art der Kontrolle (Anzeige undfoder Drucken und/oder Herunterladen von der Fahrzeugeinheit
und/oder Herunterladen von der Karte und/oder strafSenseitige Kalibrierpriifung),

— heruntergeladener Zeitraum (wenn zutreffend),
— amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat des kontrollierten Fahrzeugs,
— Kartennummer und ausstellender Mitgliedstaat der kontrollierten Fahrerkarte.

362) Die Kontrollkarte muss mindestens 230 derartige Datensitze gespeichert halten konnen.

4.5.5.2 Fahrtenschreiberanwendung G2 (fir Fahrzeugeinheiten der ersten Generation nicht

zuginglich)
4.5.5.2.1  Anwendungskennung

363) Die Kontrollkarte muss die folgenden Anwendungskenndaten speichern kénnen:
— Kennnummer der Fahrtenschreiberanwendung,

— Art der Fahrtenschreiberkartenkennung.

4.5.5.2.2  Schliissel und Zertifikate

364) Die Kontrollkarte muss eine Reihe kryptografischer Schliissel und Zertifikate gemaff Anlage 11 Teil B
speichern konnen.

4.5.5.2.3  Kartenkennung

365) Die Kontrollkarte muss die folgenden Kartenkenndaten speichern konnen:
— Kartennummer,
— ausstellender Mitgliedstaat, Name der ausstellenden Behorde, Ausstellungsdatum,

— giiltig ab, giiltig bis (wenn zutreffend).

4.5.5.2.4  Karteninhaberkennung

366) Die Kontrollkarte muss die folgenden Karteninhaberkenndaten speichern konnen:
— Name der Kontrollstelle,
— Anschrift der Kontrollstelle,
— Name des Karteninhabers,
— Vorname(n) des Karteninhabers,

— bevorzugte Sprache.
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4.5.5.2.5

4.5.6.1

4.5.6.1.1

4.5.6.1.2

4.5.6.1.3

4.5.6.1.4

4.5.6.1.5

Kontrolltitigkeitsdaten

367) Die Kontrollkarte muss die folgenden Daten in Bezug auf Kontrolltitigkeiten speichern kénnen:
— Datum und Uhrzeit der Kontrolle,

— Art der Kontrolle (Anzeige undfoder Drucken undf/oder Herunterladen von der Fahrzeugeinheit
und/oder Herunterladen von der Karte und/oder straenseitige Kalibrierpriifung),

— heruntergeladener Zeitraum (wenn zutreffend),
— amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat des kontrollierten Fahrzeugs,
— Kartennummer und ausstellender Mitgliedstaat der kontrollierten Fahrerkarte.

368) Die Kontrollkarte muss mindestens 230 derartige Datensitze gespeichert halten konnen.

Unternehmenskarte

Fahrtenschreiberanwendung (zugdnglich fiir Fahrzeugeinheiten der ersten und zweiten
Generation)

Anwendungskennung

369) Die Unternehmenskarte muss die folgenden Anwendungskenndaten speichern konnen:
— Kennnummer der Fahrtenschreiberanwendung,

— Art der Fahrtenschreiberkartenkennung.

Schliissel und Zertifikate

370) Die Unternechmenskarte muss eine Reihe kryptografischer Schliissel und Zertifikate gemaff Anlage 11
Teil A speichern konnen.

Kartenkennung

371) Die Unternehmenskarte muss die folgenden Kartenkenndaten speichern kénnen:
— Kartennummer,
— ausstellender Mitgliedstaat, Name der ausstellenden Behorde, Ausstellungsdatum,

— giiltig ab, giiltig bis (wenn zutreffend).

Karteninhaberkennung

372) Die Unternehmenskarte muss die folgenden Karteninhaberkenndaten speichern konnen:
— Name des Unternehmens,

— Anschrift des Unternehmens.

Unternehmensaktivititsdaten

373) Die Unternehmenskarte muss die folgenden Daten in Bezug auf Unternehmensaktivititen speichern
konnen:

— Datum und Uhrzeit der Aktivitit,

— Art der Aktivitit (Sperren/Entsperren der Fahrzeugeinheit und/oder Herunterladen von der
Fahrzeugeinheit und/oder Herunterladen von der Karte),

— heruntergeladener Zeitraum (wenn zutreffend),
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— amtliches Kennzeichen und Zulassungsbehérde des Mitgliedstaates des Fahrzeugs,
— Kartennummer und ausstellender Mitgliedstaat (beim Herunterladen von der Karte).

374) Die Unternehmenskarte muss mindestens 230 derartige Datensitze gespeichert halten konnen.

4.5.6.2 Fahrtenschreiberanwendung G2 (fir Fahrzeugeinheiten der ersten Generation nicht
zuginglich)

4.5.6.2.1  Anwendungskennung

375) Die Unternehmenskarte muss die folgenden Anwendungskenndaten speichern kénnen:
— Kennnummer der Fahrtenschreiberanwendung,

— Art der Fahrtenschreiberkartenkennung.

4.5.6.2.2  Schliissel und Zertifikate

376) Die Unternehmenskarte muss eine Reihe kryptografischer Schliissel und Zertifikate gemafs Anlage 11
Teil B speichern konnen.

4.5.6.2.3  Kartenkennung

377) Die Unternehmenskarte muss die folgenden Kartenkenndaten speichern konnen:
— Kartennummer,
— ausstellender Mitgliedstaat, Name der ausstellenden Behorde, Ausstellungsdatum,

— giiltig ab, giiltig bis (wenn zutreffend).

4.5.6.2.4  Karteninhaberkennung

378) Die Unternehmenskarte muss die folgenden Karteninhaberkenndaten speichern konnen:
— Name des Unternehmens,

— Anschrift des Unternehmens.

4.5.6.2.5 Unternehmensaktivititsdaten

379) Die Unternehmenskarte muss die folgenden Daten in Bezug auf Unternehmensaktivititen speichern
konnen:

— Datum und Uhrzeit der Aktivitit,

— Art der Aktivitit (Sperren/Entsperren der Fahrzeugeinheit undfoder Herunterladen von der
Fahrzeugeinheit und/oder Herunterladen von der Karte),

— heruntergeladener Zeitraum (wenn zutreffend),
— amtliches Kennzeichen und Zulassungsbehorde des Mitgliedstaates des Fahrzeugs,
— Kartennummer und ausstellender Mitgliedstaat (beim Herunterladen von der Karte).

380) Die Unternehmenskarte muss mindestens 230 derartige Datensitze gespeichert halten konnen.
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5 EINBAU EINES KONTROLLGERATS
5.1 Einbau

381) Neue Kontrollgerite werden in nicht aktiviertem Zustand an Einbaubetriebe oder Fahrzeughersteller
geliefert, wobei alle in Kapitel 3.21 aufgefithrten Kalibrierungsparameter auf geeignete und giiltige
Standardwerte eingestellt sind. Liegt kein bestimmter Wert vor, sind Buchstaben-Parameter auf Strings
mit ,?“ und numerische Parameter auf ,0“zu setzen. Die Auslieferung sicherheitsrelevanter Teile des
Kontrollgerits kann erforderlichenfalls wihrend der Sicherheitszertifizierung eingeschrinkt werden.

382) Vor seiner Aktivierung muss das Kontrollgerat den Zugang zur Kalibrierfunktion gewéhren, auch
wenn es sich nicht in der Betriebsart Kalibrierung befindet.

383) Vor seiner Aktivierung darf das Kontrollgerit die in 3.12.3, 3.12.9 sowie 3.12.12 bis 3.12.15
genannten Daten weder aufzeichnen noch speichern.

384) Waihrend des Einbaus werden alle bekannten Parameter vom Fahrzeughersteller voreingestellt.

385) Der Fahrzeughersteller oder Einbaubetrieb aktiviert das eingebaute Kontrollgerat spitestens, bevor das
Fahrzeug im Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 betrieben wird.

386) Die Aktivierung des Kontrollgerits wird durch das erstmalige Einstecken einer giiltigen Werkstattkarte
in eine der beiden Kartenschnittstellen automatisch ausgelost.

387) Gegebenenfalls erforderliche spezifische Koppelungsoperationen zwischen dem Bewegungssensor und
der Fahrzeugeinheit miissen automatisch vor oder wihrend der Aktivierung stattfinden.

388) Ebenso miissen gegebenenfalls erforderliche spezifische Kopplungsoperationen zwischen der externen
GNSS-Ausriistung und der Fahrzeugeinheit automatisch vor oder wihrend der Aktivierung
stattfinden.

389) Nach seiner Aktivierung sorgt das Kontrollgerit fiir die vollstindige Anwendung aller Funktionen und
Datenzugriffsrechte.

390) Nach seiner Aktivierung kommuniziert das Kontrollgerit der Fernkommunikationsausriistung die
gesicherten Daten, die fiir die Zwecke der gezielten Strafienkontrollen erforderlich sind.

391) Die Aufzeichnungs- und Speicherfunktion des Kontrollgerdts muss nach seiner Aktivierung voll
wirksam sein.

392) Nach dem Einbau erfolgt eine Kalibrierung. Bei der Erstkalibrierung wird das amtliche Kennzeichen
des Fahrzeugs (VRN) nicht notwendigerweise eingegeben, wenn es der mit der Kalibrierung
beauftragten zugelassenen Werkstatt nicht bekannt ist. Unter diesen Umstdnden und nur zu diesem
Zeitpunkt muss der Fahrzeugeigentiimer die Moglichkeit haben, unter Verwendung seiner Unterneh-
menskarte das amtliche Kennzeichen des Fahrzeugs einzugeben (beispielsweise mittels Befehlen in
einer geeigneten Meniistruktur der Mensch-Maschine-Schnittstelle der Fahrzeugeinheit), bevor das
Fahrzeug im Geltungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 betrieben wird ('). Eine
Aktualisierung oder Bestitigung dieser Eingabe ist nur unter Verwendung einer Werkstattkarte
moglich.

393) Der Einbau einer externen GNSS-Ausriistung erfordert die Kopplung mit der Fahrzeugeinheit und die
nachtrégliche Uberpriifung der GNSS-Positionsdaten.

394) Das Kontrollgerit ist im Fahrzeug so anzubringen, dass fiir den Fahrer alle notwendigen Funktionen
vom Fahrersitz aus zuginglich sind.

() ABLL102vom 11.4.2006, S. 1.
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5.2 Einbauplakette

395) Nach der Einbaupriifung beim Ersteinbau wird auf dem Kontrollgerdt deutlich sichtbar und leicht
zuginglich eine eingravierte oder dauerhaft aufgedruckte Einbauplakette angebracht. Falls dies nicht
moglich ist, wird die Plakette deutlich sichtbar an der B-Sdule des Fahrzeugs angebracht. Bei
Fahrzeugen ohne B-Sdule sollte die Einbauplakette am Tirrahmen der Fahrerseite des Fahrzeugs
angebracht werden und in jedem Fall deutlich sichtbar sein.

Nach jedem Eingriff eines zugelassenen Einbaubetriebs oder einer zugelassenen Werkstatt ist die
Einbauplakette durch eine neue Plakette zu ersetzen.

396) Die Einbauplakette muss mindestens die nachstehenden Angaben enthalten:

— Name, Anschrift oder Firmenzeichen des zugelassenen Einbaubetriebs oder der zugelassenen
Werkstatt,

— Wegdrehzahl des Kraftfahrzeugs in der Form ,w = ... imp/km®,

— Konstante des Kontrollgerits in der Form ,k = ... imp/km®,
— tatsdchlicher Reifenumfang in der Form ,l = ... mm®,
— Reifengrofe,

— Datum der Messung der Wegdrehzahl des Kraftfahrzeugs und des tatsichlichen Reifenumfangs,
— Fahrzeugidentifizierungsnummer,

— Vorhandensein oder Nichtvorhandensein einer externen GNSS-Ausriistung,

— Seriennummer der externen GNSS-Ausriistung,

— Seriennummer der Fernkommunikationsausriistung,

— Seriennummer aller vorhandenen Plombierungen,

— Fahrzeugteil, in dem der Adapter gegebenenfalls eingebaut wird,

— Fahrzeugteil, in dem der Bewegungssensor eingebaut wird, wenn er nicht an das Getriebe
angeschlossen ist oder kein Adapter verwendet wird,

— Farbe des Kabels zwischen dem Adapter und diesem Fahrzeugteil, das seine Eingangsimpulse
bereitstellt,

— Seriennummer des eingebetteten Bewegungssensors des Adapters.

397) Nur bei Fahrzeugen der Klassen M1 und N1, die gemif§ der Verordnung (EG) Nr. 68/2009 der
Kommission (!) in der zuletzt gednderten Fassung mit einem Adapter ausgestattet sind und bei denen
nicht alle nétigen Informationen nach Randnummer 396 aufgenommen werden konnen, kann eine
zweite, zusitzliche Einbauplakette verwendet werden. In diesen Fillen muss die zusitzliche Plakette
mindestens die letzten vier in Randnummer 396 aufgefithrten Spiegelstriche enthalten.

Falls diese zweite, zusitzliche Plakette verwendet wird, ist sie an oder neben der ersten, in
Randnummer 396 beschriebenen Hauptplakette anzubringen; sie muss das gleiche Schutzniveau
haben. Daneben muss die zweite Plakette ebenfalls Name, Anschrift oder Firmenzeichen des
zugelassenen Einbaubetriebs oder der zugelassenen Werkstatt, der bzw. die den Einbau vorgenommen
hat, sowie das Datum des Einbaus tragen.

(") Verordnung (EG) Nr. 68/2009 der Kommission vom 23. Januar 2009 zur neunten Anpassung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des
Rates iiber das Kontrollgerit im Straenverkehr an den technischen Fortschritt (ABL. L 21 vom 24.1.2009, S. 3).



L 139/74 Amtsblatt der Europdischen Union 26.5.2016

5.3 Plombierung

398) Folgende Geriteteile miissen plombiert werden:

— jeder Anschluss, sofern es bei einer Trennung der Verbindung zu nicht nachweisbaren
Anderungen oder nicht feststellbaren Datenverlusten kommen wiirde (dies kann beispielsweise fiir
den Einbau des Bewegungssensors am Getriebe, den Adapter fir Fahrzeuge der Klassen M1/NI1,
die externe GNSS-Verbindung oder die Fahrzeugeinheit gelten);

— die Einbauplakette, es sei denn, sie ist so angebracht, dass sie sich nicht ohne Vernichtung der
Angaben entfernen ldsst.

399) Die genannten Plombierungen diirfen entfernt werden:
— in Notfillen,

— um einen Geschwindigkeitsbegrenzer oder ein anderes der Sicherheit im Straenverkehr dienendes
Gerit einzubauen, zu justieren oder zu reparieren, sofern das Kontrollgerit auch dann noch
zuverldssig und ordnungsgemifl arbeitet und von einem zugelassenen Einbaubetrieb oder einer
zugelassenen Werkstatt (gemaf§ Kapitel 6) unmittelbar nach dem Einbau des Geschwindigkeitsbe-
grenzers bzw. eines anderen der Sicherheit im Strafenverkehr dienenden Gerites oder andernfalls
spatestens nach sieben Tagen wieder plombiert wird.

400) Jede Verletzung der Plombierung muss Gegenstand einer schriftlichen Begriindung sein, die der
zustdndigen Behorde zur Verfugung zu halten ist.

401) Die Plombierungen miissen eine von ihrem Hersteller zugeteilte Kennnummer tragen. Diese Nummer
ist einmalig und unterscheidet sich von allen anderen Plombierungsnummern, die von anderen
Herstellern zugeteilt wurden.

Diese einmalige Nummer setzt sich wie folgt zusammen: MM NNNNNN als nicht entfernbare
Angaben, dabei ist MM das einmalige Herstellerzeichen (die Registrierung in der Datenbank ist von
der Européischen Kommission zu verwalten) und NNNNNN die im Bereich des Herstellers einmalige
alphanumerische Nummer der Plombierung.

402) Die Plombierungen miissen iiber eine freie Stelle verfiigen, an der zugelassene Einbaubetriebe,
Werkstitten oder Fahrzeughersteller ein besonderes Zeichen gemifl Artikel 22 Absatz 3 der
Verordnung (EU) Nr. 165/2014 anbringen konnen.

Dieses Zeichen darf die Kennnummer der Plombierung nicht iiberdecken.

403) Die Hersteller der Plombierungen werden in einer speziellen Datenbank registriert und veroffentlichen
die Nummern ihrer Plombierungen nach einem von der Europiischen Kommission festzulegenden
Verfahren.

404) Die zugelassenen Werkstitten und Fahrzeughersteller verwenden im Rahmen der Verordnung (EU)
Nr. 165/2014 nur Plombierungen von Herstellern, die in der vorstehend genannten Datenbank
registriert sind.

405) Die Hersteller der Plombierungen und ihre Handler fithren umfassende Aufzeichnungen zur
Riickverfolgbarkeit der zur Verwendung im Rahmen der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 verkauften
Plombierungen und miissen bereit sein, diese den zustindigen nationalen Behorden erforderlichenfalls
vorzulegen.

406) Die einmaligen Identifikationsnummern der Plombierungen miissen auf der Einbauplakette sichtbar
sein.

6 EINBAUPRUFUNGEN, NACHPRUFUNGEN UND REPARATUREN

Die in Artikel 22 Absatz 5 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 genannten Umstinde, unter denen die
Plombierungen entfernt werden diirfen, sind in Kapitel 5.3 dieses Anhangs festgelegt.

6.1 Zulassung der Einbaubetriebe, Werkstitten und Fahrzeughersteller

Die Mitgliedstaaten iibernehmen die Zulassung, regelmifiige Kontrolle und Zertifizierung der Stellen, die
— den Einbau,

— Einbaupriifungen,
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— Nachpriifungen und
— Reparaturen vornehmen.

Werkstattkarten werden, sofern keine entsprechende Begriindung erfolgt, nur an fir die Aktivierung und/
oder Kalibrierung des Kontrollgerits gemdff diesem Anhang zugelassene Einbaubetriebe und/oder
Werkstitten ausgegeben,

— die keinen Anspruch auf eine Unternehmenskarte haben

— und deren sonstige unternehmerische Tatigkeit keine potenzielle Gefihrdung der Gesamtsicherheit des
Systems nach Anlage 10 darstellt.

6.2 Priifung neuer oder reparierter Gerite

407) Fir jedes neue oder reparierte Einzelgerit werden die ordnungsgemifle Arbeitsweise und die
Genauigkeit der Anzeigen und Aufzeichnungen innerhalb der in den Kapiteln 3.2.1, 3.2.2, 3.2.3 und
3.3 festgelegten Grenzen durch die in Kapitel 5.3 vorgesehene Plombierung sowie durch Kalibrierung
gepriift.

6.3 Einbaupriifung

408) Beim Einbau in ein Fahrzeug muss die Gesamtanlage (einschlieflich des Kontrollgerits) den
Vorschriften tiber die in den Kapiteln 3.2.1, 3.2.2, 3.2.3 und 3.3 festgelegten zulissigen
Fehlergrenzen entsprechen.

6.4 Regelmiflige Nachpriifungen

409) Regelmiflige Nachpriifungen der im Kraftfahrzeug eingebauten Ausriistung erfolgen nach jeder
Reparatur der Ausriistung, jeder Anderung der Wegdrehzahl oder des tatsichlichen Reifenumfangs,
wenn die UTC-Zeit von der korrekten Zeit um mehr als 20 Minuten abweicht oder wenn sich das
amtliche Kennzeichen gedndert hat, und mindestens einmal innerhalb von zwei Jahren (24 Monaten)
seit der letzten Nachpriifung.

410) Uberpriift wird zumindest:

— die  ordnungsgemife  Arbeitsweise des Kontrollgerits, einschlieflich der  Funktion
Datenspeicherung auf Fahrtenschreiberkarten und der Kommunikation mit Fernabfragegeriten,

— die Einhaltung der Bestimmungen von Kapitel 3.2.1 und 3.2.2 iiber die zuldssigen Fehlergrenzen
des Gerits in eingebautem Zustand,

— die Einhaltung der Bestimmungen von Kapitel 3.2.3 und 3.3,
— das Vorhandensein des Typgenehmigungszeichens auf dem Kontrollgerit,

— das Vorhandensein der Einbauplakette gemaff Randnummer 396 sowie des Typenschilds gemaifs
Randnummer 225,

— die Reifengrofle und der tatsichliche Umfang der Radreifen.
— dass keine Manipulationsgerdte am Kontrollgerit angebracht sind,

— dass die Plombierungen ordnungsgemifl angebracht sind, sich in einem guten Zustand befinden,
ihre Kennnummern giiltig sind (Hersteller der Plombierungen in der Datenbank der Européischen
Kommission verzeichnet) und ihre Kennnummern den Angaben auf der Einbauplakette (siche
Randnummer 401) entsprechen.

411) Falls sich erweist, dass seit der letzten Nachpriifung eines der in Kapitel 3.9 (Feststellung von
Ereignissen und Storungen) aufgefiihrten Ereignisse aufgetreten ist, das von den Herstellern von
Fahrtenschreibern und/oder nationalen Behorden als potenzielle Bedrohung der Sicherheit des Gerits
betrachtet wird, so trifft die Werkstatt folgende Mafinahmen:

a. Vergleich zwischen den Kenndaten des an das Getriebe angeschlossenen Bewegungssensors und
jenen des gekoppelten und in der Fahrzeugeinheit registrierten Bewegungssensors,
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b. Uberpriifung der Ubereinstimmung der Informationen auf der Einbauplakette mit den in den
Aufzeichnungen der Fahrzeugeinheit enthaltenen Informationen,

c. Vergleich der Seriennummer und der Genehmigungsnummer des Bewegungssensors, sofern auf
dessen Gehduse aufgedruckt, auf Ubereinstimmung mit den im Massenspeicher des Kontrollgerits
gespeicherten Informationen.

d. Vergleich der Kenndaten auf dem Typenschild der externen GNSS-Ausriistung, falls vorhanden, mit
den im Massenspeicher der Fahrzeugeinheit gespeicherten Daten.

412) Die Werkstatten halten etwaige Erkenntnisse in Bezug auf aufgebrochene Plombierungen oder
Manipulationsgerite in ihren Nachpriifungsberichten fest. Die Werkstdtten bewahren diese Berichte
mindestens 2 Jahre lang auf und stellen sie der zustindigen Behorde auf Wunsch zur Verfiigung.

413) Diese Nachpriifungen umfassen eine Kalibrierung und einen vorbeugenden Austausch der
Plombierungen, fiir deren Einbau die Werkstitten verantwortlich sind..

6.5 Messung der Anzeigefehler

414) Die Messung der Anzeigefehler beim Einbau und wihrend der Benutzung wird unter folgenden
Bedingungen durchgefiihrt, die als normale Priifbedingungen anzusehen sind:

— unbeladenes Fahrzeug in fahrbereitem Zustand,

— Reifendruck gemifl den Angaben des Herstellers,

— Reifenabnutzung innerhalb der nach den nationalen Rechtsvorschriften zuldssigen Grenzen,
— Bewegungen des Fahrzeugs:

— Das Fahrzeug muss sich mit eigener Motorkraft geradlinig auf ebenem Gelinde und mit einer
Geschwindigkeit von 50 + 5 km/h fortbewegen. Die Messstrecke muss mindestens 1 000 m
betragen;

— die Priifung kann auch mit anderen Methoden, so auf einem geeigneten Priifstand, durchgefiihrt
werden, sofern eine vergleichbare Genauigkeit gewahrleistet ist.

6.6 Reparaturen

415) Die Werkstitten miissen Daten vom Kontrollgerdt herunterladen konnen, um die Daten dem
entsprechenden Transportunternehmen zu tibergeben.

416) Die zugelassenen Werkstitten stellen den Transportunternehmen eine Bescheinigung iiber die
Unmoglichkeit des Herunterladens der Daten aus, wenn das Herunterladen von aufgezeichneten
Daten aufgrund eines Defekts des Kontrollgerits auch nach der Reparatur durch diese Werkstitten
nicht moglich ist. Eine Kopie jeder ausgestellten Bescheinigung ist von den Werkstitten mindestens
2 Jahre lang aufzubewahren.

7 KARTENAUSGABE

Die von den Mitgliedstaaten eingerichteten Kartenausgabeverfahren miissen folgenden Vorschriften
entsprechen:

417) Die Kartennummer der Erstausgabe einer Fahrtenschreiberkarte an einen Antragsteller hat einen
fortlaufenden Index (wenn zutreffend) sowie einen Ersatzindex und einen auf ,0“ gesetzten
Erneuerungsindex.

418) Die Kartennummern aller an dieselbe Kontrollstelle oder dieselbe Werkstatt oder dasselbe Transport-
unternechmen ausgegebenen nicht personengebundenen Fahrtenschreiberkarten weisen die gleichen
ersten 13 Stellen sowie einen unterschiedlichen laufenden Index auf.

419) Eine als Ersatz fiir eine vorhandene Fahrtenschreiberkarte ausgegebene Fahrtenschreiberkarte weist die
gleiche Kartennummer auf wie die ersetzte Karte, wobei jedoch der Ersatzindex um ,1“ (in der
Reihenfolge O, ..., 9, A, ..., Z) erhoht ist.
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420) Eine als Ersatz fur eine vorhandene Fahrtenschreiberkarte ausgegebene Fahrtenschreiberkarte weist
das gleiche Datum fiir den Ablauf der Giiltigkeit auf wie die ersetzte Karte.

421) Eine zur Erneuerung einer vorhandenen Fahrtenschreiberkarte ausgegebene Fahrtenschreiberkarte
tragt die gleiche Kartennummer wie die erneuerte Karte, wobei jedoch der Ersatzindex auf ,0“
zuriickgesetzt und der Erneuerungsindex um , 1 erhoht ist (in der Reihenfolge O, ..., 9, A, ..., Z).

422) Der Austausch einer vorhandenen Fahrtenschreiberkarte zwecks Anderung von Verwaltungsdaten
richtet sich bei Erneuerung innerhalb desselben Mitgliedstaates nach den Vorschriften fiir die
Erneuerung und bei Ausfilhrung durch einen anderen Mitgliedstaat nach den Vorschriften fir die
Erstausgabe.

423) In der Rubrik ,Name des Karteninhabers® bei nicht personengebundenen Werkstatt- oder
Kontrollkarten wird der Name der Werkstatt bzw. der Kontrollstelle oder des Einbaubetriebs oder der
Name des Kontrolleurs angegeben, falls die Mitgliedstaaten dies beschliefen.

424) Die Mitgliedstaaten tauschen Daten auf elektronischem Weg aus, um die Einzigkeit der von ihnen
ausgestellten Fahrerkarten gemifl Artikel 31 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 zu gewihrleisten.

8 TYPGENEHMIGUNG VON KONTROLLGERATEN UND FAHRTENSCHREIBERKARTEN
8.1 Allgemeines

Im Sinne dieses Kapitels ist unter dem Ausdruck ,Kontrollgerit® das ,Kontrollgerit oder seine
Komponenten® zu verstehen. Fir das/die Verbindungskabel zwischen dem Bewegungssensor und der
Fahrzeugeinheit, der externen GNSS-Ausriistung und der Fahrzeugeinheit oder der Fernkommunikations-
ausriistung und der Fahrzeugeinheit ist keine Typgenehmigung erforderlich. Das zur Verwendung durch das
Kontrollgerit bestimmte Papier ist als Komponente des Kontrollgerits zu betrachten.

Jeder Hersteller kann fiir Komponenten des Kontrollgerits in Kombination mit einem Bewegungssensor,
einer externen GNSS-Ausriistung —und umgekehrt — die Typgenehmigung beantragen, sofern jede
Komponente den Vorschriften dieses Anhangs entspricht. Alternativ kann der Hersteller auch die
Typgenechmigung fiir das Kontrollgerit beantragen.

425) Kontrollgerite sind zusammen mit allen integrierten Zusatzgeriten zur Typgenehmigung vorzulegen.

426) Die Typgenchmigung von Kontrollgeriten und Fahrtenschreiberkarten beinhaltet Sicherheits-
priffungen, Funktionspriffungen und Interoperabilititspriifungen. Die positiven Ergebnisse der
einzelnen Priffungen werden in einem geeigneten Zertifikat ausgewiesen.

427) Die Typgenehmigungsbehorden der Mitgliedstaaten erteilen nur dann eine Typgenehmigung, wenn
ihnen

— ein Sicherheitszertifikat,
— ein Funktionszertifikat und
— ein Interoperabilititszertifikat

fir das Kontrollgerdt oder die Fahrtenschreiberkarte, fiir die die Typgenehmigung beantragt wurde,
vorliegen.

428) Anderungen an der Software oder Hardware des Gerits oder an den fiir seine Herstellung
verwendeten Werkstoffen sind vor ihrer Umsetzung der Behorde zu melden, die die Typgenehmigung
fur das Gerit erteilt hat. Diese Behorde bestitigt dem Hersteller die Erweiterung der Typgenehmigung
oder verlangt eine Aktualisierung oder Bestitigung des entsprechenden Funktions-, Sicherheits- und/
oder Interoperabilitatszertifikats.

429) Verfahren zur Versionsaufriistung der Software bereits eingebauter Kontrollgerite sind von der
Behorde zu genehmigen, die die Typgenehmigung fir das Kontrollgerdt erteilt hat. Durch die
Softwareaufriistung diirfen im Kontrollgerit gespeicherte Fahrertitigkeitsdaten nicht verdndert oder
geloscht werden. Die Softwareaufriistung darf nur unter der Verantwortung des Geriteherstellers
erfolgen.
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8.2

8.3

8.4

430) Die Typgenehmigung von Softwareinderungen zur Aufriistung eines zuvor typgenehmigten
Kontrollgerits darf nicht verweigert werden, wenn derartige Anderungen nur fiir nicht in diesem
Anhang aufgefiihrte Funktionen gelten. Die Softwareaufriistung eines Kontrollgerits kann die
Einfihrung neuer Zeichensitze ausschlieen, wenn dies technisch nicht machbar ist.

Sicherheitszertifikat

431) Das Sicherheitszertifikat wird gemifs den Bestimmungen von Anlage 10 dieses Anhangs erteilt. Die
zu zertifizierenden Komponenten des Kontrollgerits sind Fahrzeugeinheit, Bewegungssensor, externe
GNSS-Ausriistung und Fahrtenschreiberkarten.

432) Falls die fur die Sicherheitszertifizierung zustdndigen Behorden die Zertifizierung eines neuen Gerits
ausnahmsweise wegen iiberholter Sicherheitsmechanismen verweigern, wird die Typgenehmigung in
diesem bestimmten Ausnahmefall weiterhin erteilt, falls keine der Verordnung entsprechende
Alternativlosung besteht.

433) In diesem Fall unterrichtet der betreffende Mitgliedstaat unverziiglich die Europdische Kommission,
die innerhalb von zwolf Kalendermonaten nach Erteilung der Typgenehmigung ein Verfahren
einleitet, um zu gewéhrleisten, dass das urspriingliche Sicherheitsniveau wiederhergestellt wird.

Funktionszertifikat

434) Jeder Antragsteller einer Typgenehmigung legt der Typgenehmigungsbehorde des Mitgliedstaats
simtliche Materialien und Unterlagen vor, die die Behorde fiir notwendig erachtet.

435) Die Hersteller stellen die entsprechenden Muster der Produkte, fiir die eine Typgenehmigung
beantragt wird, sowie die zugehorigen Unterlagen, die die mit der Durchfithrung von Funktions-
priffungen beauftragten Labors benotigen, innerhalb eines Monats nach diesbeziiglichem Ersuchen
zur Verfiigung. Die aus diesem Ersuchen erwachsenden Kosten trigt die ersuchende Stelle. Die Labors
behandeln simtliche sensiblen Geschiftsinformationen vertraulich.

436) Ein Funktionszertifikat ist dem Hersteller erst zu erteilen, nachdem mindestens alle Funktions-
pritffungen nach Anlage 9 erfolgreich bestanden wurden.

437) Das Funktionszertifikat wird von der Typgenehmigungsbehorde erteilt. Auf diesem Zertifikat ist
neben dem Namen des Empfingers und der Modellkennung eine ausfithrliche Liste der
durchgefiihrten Priffungen und der erzielten Ergebnisse anzufiihren.

438) Im Funktionszertifikat fur eine Komponente eines Kontrollgerits sind auch die Typgenehmi-
gungsnummern sidmtlicher anderen typgenehmigten kompatiblen Kontrollgeritkomponenten
anzugeben.

439) Im Funktionszertifikat fiir eine Komponente eines Kontrollgerits ist auch die ISO- oder CEN-Norm
anzugeben, anhand deren die Funktionale Schnittstelle zertifiziert worden ist.

Interoperabilititszertifikat

440) Interoperabilititspriifungen werden von einer einzigen Priifstelle durchgefiihrt, die der Europdischen
Kommission untersteht und sich in ihrer Verantwortung befindet.

441) Die Priifstelle registriert von den Herstellern gestellte Antrige auf Interoperabilititspriifungen in der
Reihenfolge ihres Eintreffens.
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442) Antrige werden nur dann amtlich registriert, wenn der Priifstelle folgende Unterlagen vorliegen:
— samtliche Materialien und Dokumente, die fiir diese Interoperabilititspriifungen erforderlich sind,
— das entsprechende Sicherheitszertifikat,
— das entsprechende Funktionszertifikat.

Das Registrierungsdatum des Antrags wird dem Hersteller mitgeteilt.

443) Fir ein Kontrollgerdt oder eine Fahrtenschreiberkarte, fiir die kein Sicherheitszertifikat und kein
Funktionszertifikat erteilt wurde, werden vom Labor keine Interoperabilititspriifungen durchgefiihrt,
aufer in dem in Randnummer 432 genannten Ausnahmefall.

444) Jeder Hersteller, der Interoperabilititspriifungen beantragt, verpflichtet sich, der damit beauftragten
Priifstelle simtliche Materialien und Dokumente zu iiberlassen, die er firr die Durchfithrung der
Priifungen bereitgestellt hat.

445) Die Interoperabilititspriifungen werden gemifS den Bestimmungen von Anlage 9 dieses Anhangs fur
jeweils alle Modelle von Kontrollgerdten oder Fahrtenschreiberkarten durchgefiihrt,

— deren Typgenehmigung noch giiltig ist oder

— fiir die eine Typgenehmigung beantragt wurde und die ein giltiges Interoperabilititszertifikat
besitzen.

446) Die Interoperabilittspriffungen erstrecken sich auf alle Generationen von Kontrollgeriten oder
Fahrtenschreiberkarten, die noch verwendet werden.

447) Das Interoperabilititszertifikat wird dem Hersteller von der Priifstelle erst erteilt, nachdem alle
erforderlichen Interoperabilitdtspriifungen erfolgreich bestanden wurden.

448) Sind die Interoperabilititspriifungen bei einem oder mehreren Kontrollgerdten oder bei einer oder
mehreren Fahrtenschreiberkarten nicht erfolgreich, wird das Interoperabilititszertifikat erst dann
erteilt, wenn der antragstellende Hersteller die erforderlichen Anderungen vorgenommen und die
Interoperabilititspriifungen bestanden hat. Die Priifstelle stellt mit Hilfe des von diesem Interoperabili-
tatsfehler betroffenen Herstellers die Ursache des Problems fest und bemiiht sich, den antragstellenden
Hersteller bei der Suche nach einer technischen Lésung zu unterstiitzen. Hat der Hersteller sein
Produkt verdndert, muss er sich bei den zustindigen Behorden vergewissern, dass das Sicherheits-
zertifikat und die Funktionszertifikate noch giiltig sind.

449) Das Interoperabilitdtszertifikat ist sechs Monate giiltig. Hat der Hersteller bei Ablauf dieser Frist keine
entsprechende Typgenehmigungsbogen erhalten, wird es ihm wieder entzogen. Das Interoperabilitats-
zertifikat wird vom Hersteller an die Typgenehmigungsbehorde des Mitgliedstaats weitergeleitet, die
das Funktionszertifikat erteilt hat.

450) Ein Element, das moglicherweise einem Interoperabilititsfehler zugrunde liegt, darf nicht
gewinnbringend oder zur Errichtung einer beherrschenden Stellung verwendet werden.

8.5 Typgenehmigungsbogen

451) Die Typgenehmigungsbehérde des Mitgliedstaates darf den Typgenehmigungsbogen ausstellen, sobald
ihr die drei benotigten Zertifikate vorliegen.

452) Auf dem Typgenehmigungsbogen fiir eine Komponente eines Kontrollgerits sind auch die Typgeneh-
migungsnummern des anderen typgenehmigten interoperablen Kontrollgerits anzugeben.

453) Bei der Erteilung der Typgenehmigung an den Hersteller fertigt die Typgenehmigungsbehorde eine
Kopie des Typgenehmigungsbogens fiir die mit den Interoperabilititspriifungen betraute Priifstelle an.
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454) Die fir Interoperabilititspriffungen zustindige Priifstelle unterhilt eine offentliche Website mit einer
aktuellen Liste der Modelle von Kontrollgeriten und Fahrtenschreiberkarten,
— fur die ein Antrag auf Interoperabilititspriifungen registriert wurde,
— fur die ein Interoperabilititszertifikat (auch ein vorliufiges Interoperabilititszertifikat) erteilt
wurde,

— fiir die ein Typgenehmigungsbogen ausgestellt wurde.

8.6 Ausnahmeverfahren: fiir die ersten Interoperabilititszertifikate fiir Kontrollgerite und

Fahrtenschreiberkarten der zweiten Generation

455) Wihrend eines Zeitraums von vier Monaten, nachdem ein erster Satz von Kontrollgeriten der
zweiten Generation und Fahrtenschreiberkarten der zweiten Generation (Fahrer-, Werkstatt-, Kontroll-
und Unternehmenskarten) als interoperabel zertifiziert wurden, gilt jedes Interoperabilititszertifikat
(auch die ersten), das in diesem Zeitraum auf entsprechenden Antrag ausgestellt wird, als vorliufig.

456) Sind am Ende dieses Zeitraums sdmtliche betreffenden Produkte interoperabel, erhalten simtliche
entsprechenden Interoperabilitdtszertifikate endgiiltigen Charakter.

457) Werden in diesem Zeitraum Interoperabilititsfehler festgestellt, ermittelt die mit den Interoperabilitit-
spriifungen betraute Priifstelle die Ursachen der Probleme mit Hilfe aller beteiligten Hersteller und
fordert diese auf, die erforderlichen Anderungen vorzunehmen.

458) Liegen am Ende dieses Zeitraums weiterhin Interoperabilititsprobleme vor, ermittelt die mit den
Interoperabilititspriifungen betraute Priifstelle in Zusammenarbeit mit den betreffenden Herstellern
und mit den Typgenehmigungsbehorden, die die entsprechenden Funktionszertifikate erteilt haben,
die Ursachen der Interoperabilitdtsfehler und gibt an, welche Anderungen von den einzelnen
betroffenen Herstellern vorzunehmen sind. Die Suche nach technischen Losungen dauert maximal
zwei Monate; ist nach Ablauf dieses Zeitraums keine gemeinsame Losung gefunden worden,
entscheidet die Kommission nach Riicksprache mit der mit den Interoperabilititspriifungen betrauten
Priifstelle unter Angabe von Griinden, welchen Geriten und Karten ein endgiiltiges Interoperabilitits-
zertifikat erteilt wird.

459) Antrige auf Interoperabilititspriifungen, die von der Prifstelle zwischen dem Ende der
Viermonatsfrist nach Erteilung des ersten vorldufigen Interoperabilititszertifikats und dem Datum der
in Randnummer 455 genannten Entscheidung der Kommission registriert werden, sind bis zur
Losung der urspriinglichen Interoperabilititsprobleme zuriickzustellen. AnschlieSend werden diese
Antrige in der Reihenfolge ihrer Registrierung bearbeitet.
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1. EINLEITUNG

Diese Anlage enthilt die Spezifizierung der zur Verwendung im Kontrollgerit und auf den Fahrtenschreiberkarten
vorgesehenen Datenformate, -elemente und -strukturen.

1.1.  Grundlage fiir die Definition von Datentypen

Die Definition der Datentypen in dieser Anlage beruht auf der Abstract Syntax Notation One (ASN.1), da es auf
diese Weise moglich ist, einfache und strukturierte Daten ohne Implizierung einer spezifischen, anwendungs-
und umgebungsabhingigen Transfersyntax (Kodierungsregeln) festzulegen.

Die ASN.1-Typbenennungskonventionen werden gemafl ISO/IEC 8824-1 verwendet. Das heifit:
— In den gewihlten Benennungen ist soweit moglich die Bedeutung des Datentyps implizit erkennbar.

— Handelt es sich bei einem Datentyp um eine Zusammensetzung aus anderen Datentypen, ist die Datentyp-
benennung zwar weiterhin eine Folge von alphabetischen Zeichen, die mit einem Grofbuchstaben beginnen,
doch werden innerhalb der Benennung GroRbuchstaben verwendet, um die entsprechende Bedeutung zu
vermitteln.

— Generell stehen die Datentypbenennungen in Beziehung zu den Benennungen der Datentypen, aus denen sie
aufgebaut sind, zu dem Gerdt, in denen die Daten gespeichert werden, und zu der mit den Daten
verbundenen Funktion.

Ist ein ASN.1-Typ bereits im Rahmen einer anderen Norm definiert und fiir den Gebrauch im Kontrollgerit von
Bedeutung, wird dieser ASN.1-Typ in dieser Anlage definiert.

Um mehrere Arten von Kodierungsregeln zu ermoglichen, sind einige ASN.1-Typen dieser Anlage mit
Wertbereichsbezeichnern versehen, die in Abschnitt 3 und Anlage 2 definiert sind.

1.2.  Referenzdokumente

In dieser Anlage werden folgende Referenzdokumente herangezogen:

ISO 639 Code for the representation of names of languages. First Edition: 1988.

ISO 3166 Codes for the representation of names of countries and their subdivisions — Part 1: Country
codes, 2013.

ISO 3779 Road vehicles — Vehicle identification number (VIN) — Content and structure. 2009.

ISO/IEC 7816-5 Identification cards — Integrated circuit cards — Part 5: Registration of application providers.
Second edition: 2004.

ISO[IEC 7816-6 Identification cards — Integrated circuit cards — Part 6: Interindustry data elements for
interchange, 2004 + Technical Corrigendum 1: 2006

ISO/IEC 8824-1 Information technology — Abstract Syntax Notation One (ASN.1): Specification of basic
notation. 2008 + Technical Corrigendum 1: 2012 and Technical Corrigendum 2: 2014.

ISO/IEC 8825-2 Information technology — ASN.1 encoding rules: Specification of Packed Encoding Rules
(PER). 2008.

ISO/IEC 8859-1 Information technology — 8 bit single-byte coded graphic character sets — Part 1: Latin
alphabet No.1. First edition: 1998.

ISO/IEC 8859-7 Information technology — 8 bit single-byte coded graphic character sets — Part 7: Latin/Greek
alphabet. 2003.
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ISO 16844-3  Road vehicles — Tachograph systems — Motion Sensor Interface. 2004 + Technical
Corrigendum 1: 2006.

TR-03110-3 BSI | ANSSI Technical Guideline TR-03110-3, Advanced Security Mechanisms for Machine
Readable Travel Documents and eIDAS Token — Part 3 Common Specifications, Version 2.20,
3. Februar 2015.

2. DATENTYPDEFINITIONEN

Bei allen folgenden Datentypen besteht der Standardwert fiir einen ,unbekannten“ oder einen ,nicht
zutreffenden” Inhalt in der Ausfiillung des Datenelements mit ,FF“-Bytes.

Sofern nicht anders angegeben, werden alle Datentypen fiir Anwendungen der 1. Generation und 2. Generation
verwendet.

2.1.  ActivityChangelnfo

Mit diesem Datentyp ist es moglich, den Steckplatz- und Fahrerstatus um 0.00 Uhr und fir einen Fahrer oder
einen Beifahrer Tatigkeitsinderungen undfoder Verinderungen des Status der Fahrzeugfithrung und/oder
Verdnderungen des Kartenstatus innerhalb eines Zwei-Byte-Wortes zu kodieren. Dieser Datentyp bezicht sich auf
Anhang 1C Randnummern 105, 266, 291, 320, 321, 343 und 344.

ActivityChangeInfo ::= OCTET STRING (SIZE(2))

Wertzuweisung — Oktettanordnung: ‘scpaattttttttttt’B (16 Bit)
Fir Aufzeichnungen im Massenspeicher (oder den Steckplatz-Status):

‘s'B Slot:
‘0’'B: FAHRER,
‘1’B: BEIFAHRER,
‘B Status der Fahrzeugfiihrung:
‘0'B: EINMANNBETRIEB,
‘1’B: TEAM,
‘PB Status der Fahrerkarte (oder Werkstattkarte) im entsprechenden Steckplatz:
‘0’'B: EINGESTECKT, eine Karte ist eingesteckt,
‘1’B: NICHT EINGESTECKT, keine Karte eingesteckt (oder Karte entnommen),
‘aa’B Tatigkeit:
‘00’B: UNTERBRECHUNG/RUHE,
‘01’B: BEREITSCHAFT,
‘10’B: ARBEIT,
‘117’B: LENKEN,

‘teeeeeeteet’B Zeitpunkt der Verinderung: Anzahl der Minuten seit 0.00 Uhr an diesem Tag.
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Fir Aufzeichnungen auf der Fahrerkarte (oder Werkstattkarte) (und den Fahrerstatus):

‘s’B Steckplatz (nicht von Belang, wenn p’ = 1. Ausnahmebedingung sieche Anmerkung):
‘0'B: FAHRER,
‘1’B: BEIFAHRER,
‘B Status der Fahrzeugfithrung (Fall ‘p’ = 0) oder
Status der Folgetitigkeit (Fall ‘p’ = 1):
‘0’B: EINMANNBETRIEB,
‘0'B: UNBEKANNT
‘1'B: TEAM,
‘1'B: BEKANNT (= manuell eingegeben)
p'B Kartenstatus:
‘0'B: EINGESTECKT, Karte ist in ein Kontrollgerat eingesteckt,
‘1’B: NICHT EINGESTECKT, keine Karte eingesteckt (oder Karte entnommen),
‘aa’B Tatigkeit (nicht von Belang, wenn ‘p’ = 1 und ‘¢’ = 0. Ausnahmebedingung siche Anmerkung):
‘00’B: UNTERBRECHUNG/RUHE,
‘01’B: BEREITSCHAFT,
‘10'B: ARBEIT,
‘11'B: LENKEN,

‘teeeetttttt’B Zeitpunkt der Verinderung: Anzahl der Minuten seit 0.00 Uhr an diesem Tag.

Anmerkung fiir den Fall ,Kartenentnahme*:

Wenn die Karte entnommen wurde, gilt Folgendes:

— ‘s ist relevant und gibt den Steckplatz an, aus dem die Karte entnommen wurde,
— ‘¢’ muss auf 0 gesetzt sein,

— ‘p’ muss auf 1 gesetzt sein,

— ‘aa’ muss die zu dieser Zeit gewihlte laufende Tatigkeit kodieren.

Infolge eines manuellen Eintrags konnen die (auf der Karte gespeicherten) Bits ‘c’ und ‘aa’ des Worts spiter zur
Beriicksichtigung des Eintrags iiberschrieben werden.

2.2. Address

Eine Adresse.

Address ::= SEQUENCE ({
codePage INTEGER (0..255),
address OCTET STRING (SIZE(35))
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codePage gibt einen in Kapitel 4 definierten Zeichensatz an,

address ist eine mit dem angegebenen Zeichensatz kodierte Adresse.

2.3. AESKey
2. Generation:

Ein AES-Schliissel mit einer Lange von 128, 192 oder 256 Bit.

AESKey ::= CHOICE {
aesl28Key AES128Key,
aesl92Key AES192Key,
aes256Key AES256Key

Wertzuweisung: nicht niher spezifiziert.

2.4, AES128Key
2. Generation:

Ein AES128-Schliissel.

AES128Key ::= SEQUENCE {
length INTEGER(0..255),
aesl28Key OCTET STRING (SIZE(16)

length bezeichnet die Linge des AES128-Schliissel in Oktetten.
aes128Key ist ein AES-Schliissel mit einer Linge von 128 Bit.
Wertzuweisung:

Der Wert fir die Lange betrdgt 16.

2.5.  AES192Key
2. Generation:

Ein AES192-Schliissel.

AES192Key ::= SEQUENCE ({
length INTEGER(0..255),
aesl92Key OCTET STRING (SIZE(24))

length bezeichnet die Linge des AES192-Schliissel in Oktetten.
aes192Key ist ein AES-Schliissel mit einer Linge von 192 Bit.
Wertzuweisung:

Der Wert fiir die Linge betrigt 24.
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2.6.  AES256Key
2. Generation:
Ein AES256-Schliissel.
AES256Key ::= SEQUENCE {
length INTEGER (0..255),
aes256Key OCTET STRING (SIZE(32))
}
length bezeichnet die Linge des AES256-Schliissel in Oktetten.
aes256Key ist ein AES-Schliissel mit einer Linge von 256 Bit.
Wertzuweisung:
Der Wert fir die Lange betrdgt 32.
2.7. BCDString
BCDString wird fiir die Darstellung von binir kodierten Dezimalzahlen (BCD) angewendet. Dieser Datentyp dient
der Darstellung einer Dezimalziffer in einer 4-Bit-Gruppe. BCDString basiert auf ,CharacterStringType* der ISO/
IEC 8824-1.
BCDString ::= CHARACTER STRING (WITH COMPONENTS {
identification ( WITH COMPONENTS ({
fixed PRESENT }) })
BCDString verwendet eine ,hstring“-Notation. Die dufSerste linke Hexadezimalziffer ist die hochstwertige 4-Bit-
Gruppe des ersten Oktetts. Um ein Vielfaches der Oktette zu erhalten, werden nach Bedarf von der Position der
dufersten linken 4-Bit-Gruppe im ersten Oktett 4-Bit-Gruppen mit rechtsstehenden Nullen eingefiigt.
Zulassige Ziffern: 0, 1, ... 9.
2.8.  CalibrationPurpose

Code zur Erliuterung, warum ein bestimmter Satz von Kalibierungsparametern aufgezeichnet wurde. Dieser
Datentyp bezieht sich auf Anhang 1B Randnummern 097 und 098 und Anhang 1C Randnummer 119.

CalibrationPurpose ::= OCTET STRING (SIZE(1l))

Wertzuweisung:

1. Generation:

‘00’H reservierter Wert,

‘0OT'H Aktivierung: Aufzeichnung von bekannten Kalibrierungsparametern zum Zeitpunkt der VU-
Aktivierung,

‘02’H Ersteinbau: Erste Kalibrierung der VU nach ihrer Aktivierung,

‘03H Einbau: Erste Kalibrierung der VU im derzeitigen Fahrzeug,

‘04H RegelmifSige Nachpriifung
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2. Generation:

Zusitzlich zur 1. Generation werden folgende Werte genutzt:

‘05’H Eingabe des amtlichen Kennzeichens nach Unternehmen,
‘06'H Zeitanpassung ohne Kalibrierung,

‘07’H bis 7FH RFU,

‘80°'H bis ‘FFH  Herstellerspezifisch.

2.9.  CardActivityDailyRecord

Auf einer Karte gespeicherte Informationen zu den Fahrertitigkeiten an einem bestimmten Kalendertag. Dieser
Datentyp bezieht sich auf Anhang 1C Randnummern 266, 291, 320 und 343.

CardActivityDailyRecord ::= SEQUENCE {
activityPreviousRecordLength INTEGER(O..CardActivityLengthRange),
activityRecordLength INTEGER (0. .CardActivityLengthRange),
activityRecordDate TimeReal,
activityDailyPresenceCounter DailyPresenceCounter,
activityDayDistance Distance,
activityChangeInfo SET SIZE(1..1440) OF ActivityChangeInfo

activityPreviousRecordLength — Gesamtlinge des vorherigen Tagesdatensatzes in Byte. Der Hochstwert wird
durch die Linge des OCTET STRING angegeben, der diese Datensitze enthilt (siche CardActivityLengthRange,
Anlage 2 Abschnitt 4). Ist dieser Datensatz der dlteste Tagesdatensatz, muss der Wert von activityPreviousRe-
cordLength auf 0 gesetzt werden.

activityRecordLength — Gesamtlinge dieses Datensatzes in Byte. Der Hochstwert wird durch die Linge des
OCTET STRING angegeben, der diese Datensitze enthalt.

activityRecordDate — Datum des Datensatzes.
activityDailyPresenceCounter —Tagesanwesenheitszihler fiir die Karte an diesem Tag.
activityDayDistance — die an diesem Tag zuriickgelegte Gesamtwegstrecke.

activityChangelnfo —-Menge der ActivityChangelnfo-Daten fiir den Fahrer an diesem Tag. Kann maximal 1440
Werte enthalten (1 Tatigkeitsinderung je Minute). Dieser Datensatz enthilt stets auch den ActivityChangelnfo-
Wert fiir den Fahrerstatus um 0.00 Uhr.

2.10. CardActivityLengthRange

Anzahl der Bytes auf einer Fahrer- oder Werkstattkarte, die fir die Speicherung von Datensdtzen zur
Fahrertdtigkeit zur Verfiigung stehen.

CardActivityLengthRange ::= INTEGER(O0..215-1)

Wertzuweisung: siche Anlage 2.

2.11. CardApprovalNumber
Typgenehmigungsnummer der Karte.

CardApprovalNumber ::= IA5String(SIZE(8))
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Wertzuweisung:

Die Genehmigungsnummer muss derjenigen entsprechen, die auf der zugehorigen Website der Europdischen
Kommission  veroffentlicht ist, und  beispielsweise — etwaige  Bindestriche  beriicksichtigen.  Die
Genehmigungsnummer muss linksbiindig ausgerichtet sein.

2.12. CardCertificate
1. Generation:
Zertifikat des offentlichen Schliissels einer Karte.

CardCertificate ::= Certificate

2.13. CardChipldentification

Auf einer Karte gespeicherte Information zur Identifizierung des integrierten Schaltkreises (IS) der Karte (Anhang
1C Randnummer 249). Anhand der icSerialNumber gemeinsam mit den icManufacturingReferences wird der
Kartenchip eindeutig identifiziert. Mit der icSerialNumber allein ist eine eindeutige Identifizierung des
Kartenchips nicht moglich.

CardChipIdentification ::= SEQUENCE {
icSerialNumber OCTET STRING (SIZE (4)),
icManufacturingReferences OCTET STRING (SIZE (4))

icSerialNumber ist die IS-Seriennummer.

icManufacturingReferences ist der spezifische IS-Herstellerbezeichner.

2.14. CardConsecutivelndex
Fortlaufender Kartenindex (Begriffsbestimmung h)).
CardConsecutiveIndex ::= IA5String(SIZE(1l))
Wertzuweisung: (siche Anlage 1C Kapitel 7)

Reihenfolge fiir die Erhohung: ‘0, ..., 9, A, ..., Z,a, ..., 7’

2.15. CardControlActivityDataRecord

Auf einer Fahrer- oder Werkstattkarte gespeicherte Information iiber die letzte Kontrolle, welcher der Fahrer
unterzogen wurde (Anhang 1C Randnummern 274, 299, 327 und 350).

CardControlActivityDataRecord ::= SEQUENCE ({
controlType ControlType,
controlTime TimeReal,
controlCardNumber FullCardNumber,
controlVehicleRegistration VehicleRegistrationIdentification,
controlDownloadPeriodBegin TimeReal,
controlDownloadPeriodEnd TimeReal

controlType — Art der Kontrolle.

controlTime — Datum und Uhrzeit der Kontrolle.
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controlCardNumber — FullCardNumber des ausfithrenden Kontrolleurs.
controlVehicleRegistration — amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat des Fahrzeugs, in dem die
Kontrolle stattfand.
controlDownloadPeriodBegin und controlDownloadPeriodEnd — iibertragener ~ Zeitraum  bei
Ubertragungen.
2.16. CardCurrentUse
Information tiber die aktuelle Benutzung der Karte (Anhang 1C Randnummern 273, 298, 326 und 349).
CardCurrentUse ::= SEQUENCE {
sessionOpenTime TimeReal,
sessionOpenVehicle VehicleRegistrationIdentification
}
sessionOpenTime — Uhrzeit, zu der die Karte fiir die aktuelle Benutzung eingesteckt wird. Bei Kartenentnahme
wird dieses Element auf null gesetzt.
sessionOpenVehicle — Kennung des derzeit gefahrenen Fahrzeugs, gesetzt beim Einstecken der Karte. Bei
Kartenentnahme wird dieses Element auf null gesetzt.
2.17. CardDriverActivity
Auf einer Fahrer- oder Werkstattkarte gespeicherte Information iiber die Titigkeiten des Fahrers (Anhang 1C
Randnummern 267, 268, 292, 293, 321 und 344).
CardDriverActivity ::= SEQUENCE {
activityPointerOldestDayRecord INTEGER(0.. CardActivityLengthRange-1),
activityPointerNewestRecord INTEGER(O.. CardActivityLengthRange-1),
activityDailyRecords OCTET STRING
(SIZE (CardActivityLengthRange))
}
activityPointerOldestDayRecord — Angabe des Beginns des Speicherortes (Anzahl der Bytes vom Anfang des
Strings) des dltesten vollstindigen Tagesdatensatzes im String activityDailyRecords. Der Hochstwert ist durch die
Linge des Strings gegeben.
activityPointerNewestRecord — Angabe des Beginns des Speicherortes (Anzahl der Bytes vom Anfang des
Strings) des jiingsten vollstindigen Tagesdatensatzes im String activityDailyRecords. Der Hochstwert ist durch die
Lange des Strings gegeben.
activityDailyRecords — der fiur die Fahrertitigkeitsdaten zur Verfiigung stehende Speicherplatz (Datenstruktur:
CardActivityDailyRecord) fiir jeden Kalendertag, an dem die Karte benutzt wurde.
Wertzuweisung: Dieser Oktettstring wird zyklisch mit CardActivityDailyRecord-Datensitzen gefiillt. Bei der
ersten Benutzung beginnt die Speicherung beim ersten Byte des Strings. Alle neuen Datensitze werden am Ende
des vorigen angefuigt. Ist der String voll, wird die Speicherung am ersten Byte des Strings unabhingig davon
fortgesetzt, ob es innerhalb eines Datenelements zu einem Bruch kommt. Bevor (zur Vergroferung des aktuellen
activityDailyRecord oder zum Einsetzen eines neuen activityDailyRecord) neue Tatigkeitsdaten in den String
gesetzt werden, die altere Tatigkeitsdaten ersetzen, muss activityPointerOldestDayRecord aktualisiert werden, um
den neuen Platz des dltesten vollstindigen Tagesdatensatzes auszuweisen, und activityPreviousRecordLength
dieses (neuen) altesten vollstindigen Tagesdatensatzes muss auf 0 zuriickgesetzt werden.
2.18. CardDrivingLicencelnformation

Auf einer Fahrer- oder Werkstattkarte gespeicherte Information zu den Fithrerscheindaten des Karteninhabers
(Anhang 1C Randnummern 259 und 284).
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CardDrivingLicenceInformation ::= SEQUENCE {
drivingLicenceIssuingAuthority Name,
drivingLicenceIssuingNation NationNumeric,
drivingLicenceNumber IAS5String (SIZE (16)

drivingLicencelssuingAuthority — die fiir die Ausstellung des Fithrerscheins zustindige Behorde.
drivingLicencelssuingNation — Nationalitit der Ausstellungsbehorde des Fithrerscheins.

drivingLicenceNumber — Nummer des Fithrerscheins.

2.19. CardEventData

Auf einer Fahrer- oder Werkstattkarte gespeicherte Information zu den Ereignissen im Zusammenhang mit dem
Karteninhaber (Anhang 1C Randnummern 260, 285, 318 und 341).

CardEventData ::= SEQUENCE SIZE(6) OF {
cardEventRecords SET SIZE (NoOfEventsPerType) OF
CardEventRecord

CardEventData — eine nach absteigendem Wert von EventFaultType geordnete Folge von cardEventRecords
(mit Ausnahme von Versuchen der Sicherheitsverletzung, die in der letzten Gruppe der Folge zusammengefasst
sind).

cardEventRecords — Ereignisdatensitze einer bestimmten Ereignisart (oder Kategorie bei Ereignissen Versuch
Sicherheitsverletzung).

2.20. CardEventRecord

Auf einer Fahrer- oder Werkstattkarte gespeicherte Information zu einem Ereignis im Zusammenhang mit dem
Karteninhaber (Anhang 1C Randnummern 261, 286, 318 und 341).

CardEventRecord ::= SEQUENCE {
eventType EventFaultType,
eventBeginTime TimeReal,
eventEndTime TimeReal,
eventVehicleRegistration VehicleRegistrationIdentification

eventType — Art des Ereignisses.
eventBeginTime — Datum und Uhrzeit des Ereignisbeginns.
eventEndTime — Datum und Uhrzeit des Ereignisendes.

eventVehicleRegistration — amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat des Fahrzeugs, in dem das
Ereignis eingetreten ist.

2.21. CardFaultData

Auf einer Fahrer- oder Werkstattkarte gespeicherte Information zu den Stérungen im Zusammenhang mit dem
Karteninhaber (Anhang 1C Randnummern 263, 288, 318 und 341).

CardFaultData ::= SEQUENCE SIZE(2) OF {
cardFaultRecords SET SIZE (NoOfFaultsPerType) OF
CardFaultRecord



26.5.2016 Amtsblatt der Europdischen Union L 139/97

CardFaultData — eine Folge von Datensitzen mit Kontrollgeritstorungen, gefolgt von Datensitzen mit
Kartenfehlfunktionen.

cardFaultRecords — Storungsdatensitze einer bestimmten Storungskategorie (Kontrollgerit oder Karte).

2.22. CardFaultRecord

Auf einer Fahrer- oder Werkstattkarte gespeicherte Information zu einer Stérung im Zusammenhang mit dem
Karteninhaber (Anhang 1C Randnummern 264, 289, 318 und 341).

CardFaultRecord ::= SEQUENCE {
faultType EventFaultType,
faultBeginTime TimeReal,
faultEndTime TimeReal,
faultVehicleRegistration VehicleRegistrationIdentification

faultType — Art der Storung.
faultBeginTime — Datum und Uhrzeit des Storungsbeginns.
faultEndTime — Datum und Uhrzeit des Storungsendes.

faultVehicleRegistration — amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat des Fahrzeugs, in dem die
Storung auftrat.

2.23. CardIccldentification

Auf einer Karte gespeicherte Information zur Identifizierung der Karte des integrierten Schaltkreises (IS) (Anhang
1C Randnummer 248).

CardIccIdentification ::= SEQUENCE ({
clockStop OCTET STRING (SIZE (1)),
cardExtendedSerialNumber ExtendedSerialNumber,
cardApprovalNumber CardApprovalNumber,
cardPersonaliserID ManufacturerCode,
embedderIcAssemblerId EmbedderIcAssemblerId,
icIdentifier OCTET STRING (SIZE(2))

clockStop — Clockstop-Modus laut Definition in Anlage 2.

cardExtendedSerialNumber — eindeutige Seriennummer der IS-Karte gemif§ weiterer Spezifikation durch den
Datentyp ExtendedSerialNumber.

card ApprovalNumber —Typgenehmigungsnummer der Karte.
cardPersonaliserID — Karten-Personaliser-ID kodiert als ManufacturerCode.
embedderIcAssemblerld — enthilt Informationen zum Kartenhersteller/IS-Assembler.

icldentifier — Bezeichner des IS auf der Karte und des IS-Herstellers laut Definition in ISO/IEC 7816-6.

2.24. Cardldentification

Auf der Karte gespeicherte Information zur Identifikation der Karte (Anhang 1C Randnummern 255, 280, 310,
333, 359, 365, 371 und 377).



L 139/98 Amtsblatt der Européischen Union 26.5.2016

CardIdentification ::= SEQUENCE ({
cardIssuingMemberState NationNumeric,
cardNumber CardNumber,
cardIssuingAuthorityName Name,
cardIssueDate TimeReal,
cardValidityBegin TimeReal,
cardExpiryDate TimeReal

cardIssuingMemberState — Code des Mitgliedstaates, der die Karte ausgestellt hat.
cardNumber — Kartennummer.

cardIssuingAuthorityName — Name der Behorde, die die Karte ausgestellt hat.
cardIssueDate — Datum der Ausstellung der Karte an den derzeitigen Inhaber.
cardValidityBegin — Datum, an dem die Giiltigkeit der Karte beginnt.

cardExpiryDate — Datum, an dem die Giiltigkeit der Karte abliuft.

2.25. CardMACertificate
2. Generation:

Zertifikat des offentlichen Schliissels der Karte zur gegenseitigen Authentisierung mit einer VU. Die Struktur
dieses Zertifikats ist in Anlage 11 spezifiziert.

CardMACertificate ::= Certificate

2.26. CardNumber

Kartennummer nach Begriffsbestimmung g).

CardNumber ::= CHOICE {

SEQUENCE {
driverIdentification IASString (SIZE(14)),
cardReplacementIndex CardReplacementIndex,
cardRenewalIndex CardRenewallIndex

} I

SEQUENCE {
ownerIdentification IAS5String (SIZE(13)),
cardConsecutivelIndex CardConsecutivelIndex,
cardReplacementIndex CardReplacementIndex,
cardRenewal Index CardRenewalIndex

driverldentification — eindeutige Kennung eines Fahrers in einem Mitgliedstaat.

ownerldentification — eindeutige Kennung eines Unternehmens oder einer Werkstatt oder einer Kontrollstelle
in einem Mitgliedstaat.

cardConsecutivelndex — fortlaufender Kartenindex.

cardReplacementIndex — Kartenersatzindex.
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2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

cardRenewallndex — Kartenerneuerungsindex.

Die erste Folge der Auswahl eignet sich zur Kodierung einer Fahrerkartennummer, die zweite Folge zur
Kodierung der Werkstatt-, Kontroll- und Unternehmenskartennummer.

CardPlaceDailyWorkPeriod

Auf einer Fahrer- oder Werkstattkarte gespeicherte Information zum Ort des Beginns und/oder des Endes des
Arbeitstages (Anhang 1C Randnummern 272, 297, 325 und 348).

CardPlaceDailyWorkPeriod ::= SEQUENCE {
placePointerNewestRecord INTEGER (O .. NoOfCardPlaceRecords-1),
placeRecords SET SIZE (NoOfCardPlaceRecords) OF PlaceRecord
}

placePointerNewestRecord — Index des zuletzt aktualisierten Ortsdatensatzes.

Wertzuweisung: Zahl, die dem Zihler des Ortsdatensatzes entspricht, beginnend mit ‘0’ fir das erste Auftreten
der Ortsdatensitze in der Struktur.

placeRecords — Datensitze mit Informationen zu den eingegebenen Orten.

CardPrivateKey
1. Generation:
Der private Schliissel einer Karte.

CardPrivateKey ::= RSAKeyPrivateExponent

CardPublicKey
Der offentliche Schliissel einer Karte.

CardPublicKey ::= PublicKey

CardRenewallndex

Ein Kartenerneuerungsindex (Begriffsbestimmung i)).
CardRenewalIndex ::= IASString(SIZE (1))
Wertzuweisung: (siche Kapitel VII in diesem Anhang).
‘o Erstausstellung.

Reihenfolge fiir die Erhéhung: 0, ..., 9, A, ..., Z’

CardReplacementIndex

Ein Kartenersatzindex (Begriffsbestimmung j)).
CardReplacementIndex ::= IA5SString(SIZE(1l))
Wertzuweisung: (siche Kapitel VII in diesem Anhang).

‘o Originalkarte.

Reihenfolge fiir die Erhéhung: 0, ..., 9, A, ..., Z’
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2.32. CardSignCertificate
2. Generation:

Zertifikat des offentlichen Schliissels einer Karte zur Signatur. Die Struktur dieses Zertifikats ist in Anlage 11
spezifiziert.

CardSignCertificate ::= Certificate

2.33. CardSlotNumber

Code zur Unterscheidung der beiden Steckplitze einer Fahrzeugeinheit.

CardSlotNumber ::= INTEGER {
driverSlot (0),
co-driverSlot (1)

Wertzuweisung: nicht niher spezifiziert.

2.34. CardSlotsStatus
Code zur Angabe der in den beiden Steckpldtzen der Fahrzeugeinheit eingesteckten Kartenarten.
CardSlotsStatus ::= OCTET STRING (SIZE(1)
Wertzuweisung — Oktettanordnung: ‘ccccdddd’B

‘ccec’B Identifizierung der im Steckplatz Beifahrer befindlichen Kartenart,

‘dddd’B Identifizierung der im Steckplatz Fahrer befindlichen Kartenart,

mit folgenden Codes:

‘0000'B keine Karte eingesteckt,

‘0001'B Fahrerkarte eingesteckt,

‘0010'B Werkstattkarte eingesteckt,
‘0011'B Kontrollkarte eingesteckt,
‘0100'B Unternehmenskarte eingesteckt.

2.35. CardSlotsStatusRecordArray
2. Generation:

CardSlotsStatus und im Download-Protokoll verwendete Metadaten.

CardSlotsStatusRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF CardSlotsStatus

}

recordType — Art des Datensatzes (CardSlotsStatus). Wertzuweisung: siche RecordType

recordSize — die Grofle des CardSlotsStatus in Byte.
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noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.

records — Menge der CardSlotsStatus-Datensitze.

2.36. CardStructureVersion

Code zur Angabe der Version der auf einer Fahrtenschreiberkarte implementierten Struktur.

CardStructureVersion ::= OCTET STRING (SIZE(2))

Wertzuweisung: ‘aabb’'H:

‘aa'H Index fiir Anderungen der Struktur.
‘00°'H fur Anwendungen der 1. Generation
‘OT'H fur Anwendungen der 2. Generation

‘bb'H Index fiir Anderungen im Zusammenhang mit dem Gebrauch der Datenelemente, die fiir die
vom oberen Byte gegebenen Struktur definiert sind.

‘00°H fiir diese Version der Anwendungen der 1. Generation

‘00'H fiir diese Version der Anwendungen der 2. Generation

2.37. CardVehicleRecord

Auf einer Fahrer- oder Werkstattkarte gespeicherte Information zur Einsatzzeit eines Fahrzeugs an einem
Kalendertag (Anhang 1C Randnummern 269, 294, 322 und 345).

1. Generation:

CardVehicleRecord ::= SEQUENCE {
vehicleOdometerBegin OdometerShort,
vehicleOdometerEnd OdometerShort,
vehicleFirstUse TimeReal,
vehicleLastUse TimeReal,
vehicleRegistration VehicleRegistrationIdentification,
vuDataBlockCounter VuDataBlockCounter

vehicleOdometerBegin — Kilometerstand zu Beginn der Einsatzzeit des Fahrzeugs.
vehicleOdometerEnd — Kilometerstand am Ende der Einsatzzeit des Fahrzeugs.
vehicleFirstUse — Datum und Uhrzeit des Beginns der Einsatzzeit des Fahrzeugs.
vehicleLastUse — Datum und Uhrzeit des Endes der Einsatzzeit des Fahrzeugs.
vehicleRegistration — amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat des Fahrzeugs.

vuDataBlockCounter — Wert des VuDataBlockCounter beim letzten Auszug der Einsatzzeit des Fahrzeugs.
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2. Generation:
CardVehicleRecord ::= SEQUENCE {
vehicleOdometerBegin OdometerShort,
vehicleOdometerEnd OdometersShort,
vehicleFirstUse TimeReal,
vehicleLastUse TimeReal,
vehicleRegistration VehicleRegistrationIdentification,
vuDataBlockCounter VuDataBlockCounter,
vehicleIdentificationNumber VehicleIdentificationNumber
}
Zusitzlich zur 1. Generation wird folgendes Datenelement verwendet:
VehicleldentificationNumber — die Fahrzeugidentifizierungsnummer mit Bezug auf das Fahrzeug insgesamt.
2.38. CardVehiclesUsed
Auf einer Fahrer- oder Werkstattkarte gespeicherte Information zu den vom Karteninhaber gefahrenen
Fahrzeugen (Anhang 1C Randnummern 270, 295, 323 und 346).
CardvVehiclesUsed := SEQUENCE {
vehiclePointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfCardVehicleRecords-1),
cardVehicleRecords SET SIZE (NoOfCardVehicleRecords) OF
CardVehicleRecord
}
vehiclePointerNewestRecord — Index des zuletzt aktualisierten Fahrzeugdatensatzes.
Wertzuweisung: Zahl, die dem Zihler des Fahrzeugdatensatzes entspricht, beginnend mit ‘0" fiir das erste
Auftreten der Fahrzeugdatensitze in der Struktur.
cardVehicleRecords — Datensitze mit Informationen zu den gefahrenen Fahrzeugen.
2.39. CardVehicleUnitRecord
2. Generation:
Auf einer Fahrer- oder Werkstattkarte gespeicherte Information zu der verwendeten Fahrzeugeinheit (Anhang 1C
Randnummern 303 und 351).
CardvVehicleUnitRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
manufacturerCode ManufacturerCode,
devicelID INTEGER (0..255),
vuSoftwareVersion VuSoftwareVersion
}
timeStamp — Beginn der Einsatzzeit der Fahrzeugeinheit (d. h. erstes Karteneinstecken in die Fahrzeugeinheit
fur diesen Zeitraum).
manufacturerCode — Name des Herstellers der Fahrzeugeinheit.
devicelD — Identifizierung des Typs der Fahrzeugeinheit eines Herstellers. Der Wert ist herstellerspezifisch.
vuSoftwareVersion — Softwareversionsnummer der Fahrzeugeinheit.
2.40. CardVehicleUnitsUsed

2. Generation:

Auf einer Fahrer- oder Werkstattkarte gespeicherte Information zu den vom Karteninhaber gefahrenen
Fahrzeugeinheiten (Anhang 1C Randnummern 306 und 352).
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CardvVehicleUnitsUsed := SEQUENCE ({
vehicleUnitPointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfCardVehicleUnitRecords-1),
cardVehicleUnitRecords SET SIZE (NoOfCardVehicleUnitRecords) OF

CardVehicleUnitRecord

vehicleUnitPointerNewestRecord — Index des zuletzt aktualisierten Datensatzes fiir die Fahrzeugeinheit.

Wertzuweisung: Zahl, die dem Zihler des Datensatzes der Fahrzeugeinheit entspricht, beginnend mit ‘0’ fur das
erste Auftreten der Datensitze der Fahrzeugeinheit in der Struktur.

cardVehicleUnitRecords — Datensitze mit Informationen zu den genutzten Fahrzeugeinheiten.

2.41. Certificate

Das von einer Zertifizierungsstelle ausgestellte Zertifikat eines 6ffentlichen Schliissels.
1. Generation:

Certificate ::= OCTET STRING (SIZE(194))

Wertzuweisung: digitale Signatur mit teilweiser Wiederherstellung eines CertificateContent gemaff Anlage 11
,Gemeinsame Sicherheitsmechanismen®: Signature (128 Byte) || Public Key remainder (58 Byte) || Certification
Authority Reference (8 Byte).

2. Generation:

Certificate ::= OCTET STRING (SIZE(204..341))
Wertzuweisung: siche Anlage 11

2.42. CertificateContent
1. Generation:

Der (Klartext-) Inhalt des Zertifikats eines 6ffentlichen Schliissels gemidf Anlage 11 ,Gemeinsame Sicherheitsme-

chanismen®.

CertificateContent ::= SEQUENCE {
certificateProfileIdentifier INTEGER(0..255),
certificationAuthorityReference KeyIdentifier,
certificateHolderAuthorisation CertificateHolderAuthorisation,
certificateEndOfvValidity TimeReal,
certificateHolderReference KeyIdentifier,
publicKey PublicKey

certificateProfileldentifier — Version des entsprechenden Zertifikats.
Wertzuweisung: ‘01N’ fiir diese Version.

certificationAuthorityReference identifiziert die das Zertifikat ausstellende Zertifizierungsstelle. und enthilt
dariiber hinaus einen Verweis auf den offentlichen Schliissel dieser Zertifizierungsstelle.

certificateHolderAuthorisation identifiziert die Rechte des Zertifikatsinhabers.
certificateEndOfValidity — Datum, an dem die Giiltigkeit des Zertifikats administrativ endet.

certificateHolderReference identifiziert den Zertifikatsinhaber. und enthilt zugleich einen Verweis auf dessen
offentlichen Schliissel.

publicKey — der offentliche Schliissel, der durch dieses Zertifikat zertifiziert wird.
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2.43. CertificateHolderAuthorisation
Identifizierung der Rechte eines Zertifikatsinhabers.
CertificateHolderAuthorisation ::= SEQUENCE ({
tachographApplicationID OCTET STRING (SIZE(6))
equipmentType EquipmentType
}
1. Generation:
tachographApplication]D — Anwendungsbezeichner fiir die Kontrollgerdtanwendung.
Wertzuweisung: ‘FFh’ ‘54h’ 41k’ ‘43h’ ‘48’ ‘4Fh’. Dieser AID ist ein proprietirer nichtregistrierter
Anwendungsbezeichner gemaf ISO/IEC 7816-5.
equipmentType ist die Kennung des Geritetyps, fiir den das Zertifikat bestimmt ist.
Wertzuweisung: entsprechend dem Datentyp EquipmentType. 0, wenn es sich um ein Zertifikat eines
Mitgliedstaates handelt.
2. Generation:
tachographApplicationID bezeichnet die 6 hochstwertigen Bytes des zugehérigen Anwendungsbezeichners
(Application Identifier, AID) der Fahrtenschreiberkarte der 2. Generation. Der AID fiir die Fahrtenschreiberkarte-
nanwendung ist in Kapitel 6.2 spezifiziert.
Wertzuweisung: FF 53 4D 52 44 54
equipmentType — ist die Kennung des fiir die 2. Generation angegebenen Geritetyps, fiir den das Zertifikat
bestimmt ist.
Wertzuweisung: entsprechend dem Datentyp EquipmentType.
2.44. CertificateRequestID
Eindeutige Kennung eines Zertifikatsantrags. Kann auch als Bezeichner des offentlichen Schliissels einer
Fahrzeugeinheit verwendet werden, wenn die Seriennummer der Fahrzeugeinheit, fir die der Schliissel bestimmt
ist, zum Zeitpunkt der Erzeugung des Zertifikats nicht bekannt ist.
CertificateRequestID ::= SEQUENCE/({
requestSerialNumber INTEGER(O..232-1),
requestMonthYear BCDString (SIZE(2)),
crlidentifier OCTET STRING (SIZE (1)),
manufacturerCode ManufacturerCode
}
requestSerialNumber — einmalige Seriennummer des Zertifikatsantrags fiir den im Folgenden angegebenen
Hersteller und Monat.
requestMonthYear — Kennung fiir den Monat und das Jahr des Zertifikatsantrags.
Wertzuweisung: BCD-Kodierung des Monats (zwei Stellen) und des Jahres (die beiden letzten Stellen).
crldentifier — Bezeichner zur Unterscheidung eines Zertifikatsantrags von einer erweiterten Seriennummer.
Wertzuweisung: ‘FFh'’.
manufacturerCode — numerischer Code des Herstellers, der das Zertifikat beantragt.
2.45.  CertificationAuthorityKID

Bezeichner des offentlichen Schliissels einer Zertifizierungsstelle (Mitgliedstaatliche Stelle oder Europiische
Zertifizierungsstelle).
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CertificationAuthorityKID ::= SEQUENCE{
nationNumeric NationNumeric,
nationAlpha NationAlpha,
keySerialNumber INTEGER(0..255),
additionallInfo OCTET STRING (SIZE (2)),
caldentifier OCTET STRING (SIZE (1))
}
nationNumeric — numerischer Landescode der Zertifizierungsstelle.
nationAlpha — alphanumerischer Landescode der Zertifizierungsstelle.
keySerialNumber — eine Seriennummer zur Unterscheidung der verschiedenen Schliissel der Zertifizie-
rungsstelle fiir den Fall des Wechsels von Schliisseln.
additionallnfo — 2-Byte-Feld fiir Zusatzkodierung (je nach Zertifizierungsstelle).
caldentifier — Bezeichner zur Unterscheidung des Schliisselbezeichners einer Zertifizierungsstelle von anderen
Schlisselbezeichnern.
Wertzuweisung: ‘01h’.
2.46. CompanyActivityData

Auf einer Unternehmenskarte gespeicherte Information zu den mit der Karte ausgefiihrten Tatigkeiten (Anhang
1C Randnummern 373 und 379).

CompanyActivityData ::= SEQUENCE {
companyPointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfCompanyActivityRecords-1),
companyActivityRecords SET SIZE (NoOfCompanyActivityRecords) OF
companyActivityRecord SEQUENCE {

companyActivityType CompanyActivityType,
companyActivityTime TimeReal,
cardNumberInformation FullCardNumber,
vehicleRegistrationInformation VehicleRegistrationIdentification,
downloadPeriodBegin TimeReal,
downloadPeriodEnd TimeReal

companyPointerNewestRecord — Index des zuletzt aktualisierten companyActivityRecord.

Wertzuweisung: Zahl, die dem Zihler des Unternehmenstitigkeitsdatensatzes entspricht, beginnend mit ‘0 fur
das erste Auftreten des Unternehmenstatigkeitsdatensatzes in der Struktur.

companyActivityRecords — simtliche Unternehmenstitigkeitsdatensitze.
companyActivityRecord — Folge von Informationen zu einer Unternehmenstitigkeit.
companyActivityType — Art der Unternehmenstitigkeit.

companyActivityTime — Datum und Uhrzeit der Unternehmenstitigkeit.

cardNumberInformation — gegebenenfalls Kartennummer und ausstellender Mitgliedstaat der herunter-
geladenen Karte.

vehicleRegistrationInformation — amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat des heruntergeladenen
bzw. des gesperrten oder entsperrten Fahrzeugs.

downloadPeriodBegin und downloadPeriodEnd — gegebenenfalls der von der VU heruntergeladene
Zeitraum.
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2.47. CompanyActivityType
Code fiir die von einem Unternehmen unter Nutzung seiner Unternehmenskarte ausgefithrte Tatigkeit.
CompanyActivityType ::= INTEGER ({
card downloading (1),
VU downloading (2),
VU lock-in (3),
VU lock-out (4)
}
2.48. CompanyCardApplicationldentification
Auf einer Unternehmenskarte gespeicherte Information zur Identifizierung der Anwendung der Karte
(Anhang 1C Randnummern 369 und 375).
CompanyCardApplicationIdentification ::= SEQUENCE ({
typeOfTachographCardId EquipmentType,
cardStructureVersion CardStructureVersion,
noOfCompanyActivityRecords NoOfCompanyActivityRecords
}
typeOfTachographCardld gibt die implementierte Kartenart an.
cardStructureVersion gibt die Version der auf der Karte implementierten Struktur an.
noOfCompanyActivityRecords Anzahl der Unternehmenstitigkeitsdatensitze, die die Karte speichern kann.
2.49. CompanyCardHolderldentification
Auf einer Unternehmenskarte gespeicherte Information zur Identifizierung des Karteninhabers (Anhang 1C
Randnummern 372 und 378).
CompanyCardHolderIdentification ::= SEQUENCE ({
companyName Name,
companyAddress Address,
cardHolderPreferredLanguage Language
}
companyName — Name des Unternehmens, dem die Karte gehort.
companyAddress — Anschrift des Unternehmens, dem die Karte gehort.
cardHolderPreferredLanguage — bevorzugte Sprache des Karteninhabers.
2.50. ControlCardApplicationldentification
Auf einer Kontrollkarte gespeicherte Information zur Identifizierung der Anwendung der Karte (Anhang 1C
Randnummern 357 und 363).
ControlCardApplicationIdentification ::= SEQUENCE ({
typeOfTachographCardId EquipmentType,
cardStructureVersion CardStructureVersion,
noOfControlActivityRecords NoOfControlActivityRecords

typeOfTachographCardld gibt die implementierte Kartenart an.
cardStructureVersion — gibt die Version der auf der Karte implementierten Version der Struktur an.

noOfControlActivityRecords — Anzahl der Kontrolltitigkeitsdatensitze, die die Karte speichern kann.
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2.51. ControlCardControlActivityData
Auf einer Kontrollkarte gespeicherte Information zur mit der Karte durchgefithrten Kontrolltitigkeit (Anhang 1C
Randnummern 361 und 367).
ControlCardControlActivityData ::= SEQUENCE {
controlPointerNewestRecord INTEGER(0.. NoOfControlActivityRecords-1),
controlActivityRecords SET SIZE (NoOfControlActivityRecords) OF
controlActivityRecord SEQUENCE {
controlType ControlType,
controlTime TimeReal,
controlledCardNumber FullCardNumber,
controlledVehicleRegistration VehicleRegistrationIdentification,
controlDownloadPeriodBegin TimeReal,
controlDownloadPeriodEnd TimeReal
}
}
controlPointerNewestRecord — Index des zuletzt aktualisierten Kontrolltitigkeitsdatensatzes.
Wertzuweisung: Zahl, die dem Zihler des Kontrolltitigkeitsdatensatzes entspricht, beginnend mit ‘0" fur das
erste Auftreten des Kontrolltitigkeitsdatensatzes in der Struktur.
controlActivityRecords — simtliche Kontrolltitigkeitsdatensitze.
controlActivityRecord — Folge von Informationen zu einer Kontrolle.
controlType — Art der Kontrolle.
controlTime — Datum und Uhrzeit der Kontrolle.
controlledCardNumber — Kartennummer und ausstellender Mitgliedstaat der kontrollierten Karte.
controlledVehicleRegistration — amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat des Fahrzeugs, in dem
die Kontrolle stattfand.
controlDownloadPeriodBegin und controlDownloadPeriodEnd — heruntergeladener Zeitraum.
2.52. ControlCardHolderlIdentification

Auf einer Kontrollkarte gespeicherte Information zur Identifizierung des Karteninhabers (Anhang 1C
Randnummern 360 und 366).

ControlCardHolderIdentification ::= SEQUENCE ({
controlBodyName Name,
controlBodyAddress Address,
cardHolderName HolderName,
cardHolderPreferredLanguage Language

controlBodyName — Name der Kontrollstelle des Karteninhabers.
controlBodyAddress — Anschrift der Kontrollstelle des Karteninhabers.
cardHolderName — Name und Vorname(n) des Inhabers der Kontrollkarte.

cardHolderPreferredLanguage — bevorzugte Sprache des Karteninhabers.
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2.53. ControlType

Code zur Angabe der bei einer Kontrolle ausgefithrten Aktivititen. Dieser Datentyp bezieht sich auf Anhang 1C

Randnummern 126, 274, 299, 327 und 350.

ControlType ::= OCTET STRING (SIZE(1))

1. Generation:

Wertzuweisung — Oktettanordnung: ‘cvpdxxxx'B (8 Bit)

‘B Herunterladen der Karte:
‘0'B: Karte bei dieser Kontrollaktivitit nicht heruntergeladen,
‘1’B: Karte bei dieser Kontrollaktivitit heruntergeladen

v'B Herunterladen der VU:
‘0'B: VU bei dieser Kontrollaktivitdt nicht heruntergeladen,
‘1’B: VU bei dieser Kontrollaktivitat heruntergeladen

‘B Drucken:
‘0’B: kein Drucken bei dieser Kontrollaktivitit,
‘1'B: Drucken bei dieser Kontrollaktivitat

‘d'B Anzeige:
‘0'B: keine Anzeige bei dieser Kontrollaktivitit verwendet,
‘1'B: Anzeige bei dieser Kontrollaktivitit verwendet

‘xxxx'B Nichtverwendung.

2. Generation:
Wertzuweisung — Oktettanordnung: ‘cvpdexxx'B (8 Bit)
‘“B Herunterladen der Karte:
‘0'B: Karte bei dieser Kontrollaktivitt nicht heruntergeladen,
‘1'’B: Karte bei dieser Kontrollaktivitat heruntergeladen
v'B Herunterladen der VU:
‘0’'B: VU bei dieser Kontrollaktivitdt nicht heruntergeladen,
‘1B: VU bei dieser Kontrollaktivitit heruntergeladen
‘P'B Drucken:
‘0’B: kein Drucken bei dieser Kontrollaktivitit,
‘1'B: Drucken bei dieser Kontrollaktivitat
‘d’B Anzeige:
‘0’B: keine Anzeige bei dieser Kontrollaktivitit verwendet,

‘1’B: Anzeige bei dieser Kontrollaktivitit verwendet
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‘©B Kalibrierungskontrolle unterwegs:
‘0’B: Kalibrierungsparameter bei dieser Kontrollaktivitat nicht tiberpriift,
‘1'B: Kalibrierungsparameter bei dieser Kontrollaktivitit iiberpriift
xxx'B RFU.
2.54. CurrentDateTime
Aktuelles Datum und aktuelle Uhrzeit des Kontrollgerits.
CurrentDateTime ::= TimeReal
Wertzuweisung: nicht niher spezifiziert.
2.55. CurrentDateTimeRecordArray
2. Generation:
Datum und Uhrzeit plus im Download-Protokoll verwendete Metadaten.
CurrentDateTimeRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF CurrentDateTime
}
recordType — Art des Datensatzes (CurrentDateTime). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofle des CurrentDateTime in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.
records —Menge der aktuellen Datums- und Uhrzeit-Datensitze.
2.56. DailyPresenceCounter
Auf einer Fahrer- oder Werkstattkarte gespeicherter Zihler, der fiir jeden Kalendertag, an dem die Karte in eine
VU eingesteckt wurde, um eins erhoht wird. Dieser Datentyp bezieht sich auf Anhang 1C Randnummern 266,
299, 320 und 343.
DailyPresenceCounter ::= BCDString(SIZE(2))
Wertzuweisung: Laufende Nummer mit Hochstwert = 9999, danach wieder bei 0 beginnend. Zum Zeitpunkt
des ersten Einsteckens der Karte ist die Zahl auf 0 gesetzt.
2.57. Datef

Datum in einem leicht ausdruckbaren numerischen Format.

Datef ::= SEQUENCE {
year BCDString (SIZE(2)),
month BCDString (SIZE (1)),

day BCDString (SIZE (1))
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Wertzuweisung:
yyyy Jahr
mm Monat
dd Tag

2.58.

2.59.

2.60.

2.61.

‘00000000H  bezeichnet explizit kein Datum.

DateOfDayDownloaded

2. Generation:

Datum und Uhrzeit des Downloads.
DateOfDayDownloaded ::= TimeReal

Wertzuweisung: nicht niher spezifiziert.

DateOfDayDownloadedRecordArray
2. Generation:

Datum und Uhrzeit des Herunterladens plus im Download-Protokoll verwendete Metadaten.

DateofDayDownloadedRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER (1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF
DateOfDayDownloaded

recordType — Art des Datensatzes (DateOfDayDownloaded). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofe des CurrentDateTime in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.

records — Menge der Download-Datensitze von Datum und Uhrzeit.

Distance
Eine zurtickgelegte Wegstrecke (Ergebnis der Differenz von zwei Kilometerstanden des Fahrzeugs).
Distance ::= INTEGER(O..216-1)

Wertzuweisung: Vorzeichenlose Bindrzahl. Wert in km im Betriebsbereich 0 bis 9 999 km.

DriverCardApplicationldentification

Auf einer Fahrerkarte gespeicherte Information zur Identifizierung der Anwendung der Karte (Anhang 1C

Randnummern 253 und 278).
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1. Generation:

DriverCardApplicationIdentification ::= SEQUENCE {
typeOfTachographCardId EquipmentType,
cardStructureVersion CardStructureVersion,
noOfEventsPerType NoOfEventsPerType,
noOfFaultsPerType NoOfFaultsPerType,
activityStructurelength CardActivityLengthRange,
noOfCardVehicleRecords NoOfCardVehicleRecords,
noOfCardPlaceRecords NoOfCardPlaceRecords

typeOfTachographCardld gibt die implementierte Kartenart an.

cardStructureVersion gibt die Version der auf der Karte implementierten Struktur an.
noOfEventsPerType — Anzahl der Ereignisse je Ereignisart, die die Karte speichern kann.
noOfFaultsPerType — Anzahl der Stérungen je Stérungsart, die die Karte speichern kann.

activityStructureLength — gibt die Zahl der Bytes an, die fiir die Speicherung von Titigkeitsdatensitzen zur
Verfiigung stehen.

noOfCardVehicleRecords — Anzahl der Fahrzeugdatensitze, die die Karte enthalten kann.
noOfCardPlaceRecords — Anzahl der Orte, die die Karte aufzeichnen kann.

2. Generation:

DriverCardApplicationIdentification ::= SEQUENCE {
typeOfTachographCardId EquipmentType,
cardStructureVersion CardStructureVersion,
noOfEventsPerType NoOfEventsPerType,
noOfFaultsPerType NoOfFaultsPerType,
activityStructurelLength CardActivityLengthRange,
noOfCardVehicleRecords NoOfCardVehicleRecords,
noOfCardPlaceRecords NoOfCardPlaceRecords,
noOfGNSSCDRecords NoOfGNSSCDRecords,
noOfSpecificConditionRecords NoOfSpecificConditionRecords

Zusitzlich zur 1. Generation werden folgende Datenelementeverwendet:

noOfGNSSCDRecords — Anzahl der ununterbrochenen GNSS-Lenkzeitendatensitze, die die Karte speichern
kann.

noOfSpecificConditionRecords — Anzahl der Datensitze mit Bezug auf spezifische Bedingungen, die die
Karte speichern kann.

2.62. DriverCardHolderldentification

Auf einer Fahrerkarte gespeicherte Information zur Identifizierung des Karteninhabers (Anhang 1C
Randnummern 256 und 281).

DriverCardHolderIdentification ::= SEQUENCE ({
cardHolderName HolderName,
cardHolderBirthDate Datef,
cardHolderPreferredLanguage Language

cardHolderName — Name und Vorname(n) des Inhabers der Fahrerkarte.
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cardHolderBirthDate — Geburtsdatum des Inhabers der Fahrerkarte.

cardHolderPreferredLanguage — bevorzugte Sprache des Karteninhabers.

2.63. DSRCSecurityData
2. Generation:

Die Klartextinformationen sowie der MAC, die per dedizierter Nahbereichskommunikation (DSRC) vom
Kontrollgerdt an die Fernabfrageeinrichtung (Remote Interrogator, Rl) iibertragen werden, Einzelheiten siche
Anlage 11 Teil B Kapitel 13.

DSRCSecurityData ::= SEQUENCE {
tagLenthPlainText OCTET STRING(SIZE(2)),
currentDateTime CurrentDateTime,
counter INTEGER (0..224-1),
vuSerialNumber VuSerialNumber,
dSRCMKVersionNumber INTEGER (SIZE (1)),
tagLengthMac OCTET STRING(SIZE(2)),
mac MAC

tagLength — Teil der DER-TLV-Kodierung; der Wert ist auf ‘81 10’ zu setzen (siche Anlage 11 Teil B Kapitel
13).

currentDateTime — aktuelles Datum und aktuelle Uhrzeit der Fahrzeugeinheit.

counter — Anzahl der Nachrichten der Fahrtenschreiberferntiberwachung (Remote Tachograph Monitoring,
RTM).

vuSerialNumber — Seriennummer der Fahrzeugeinheit.

dSRCMKVersionNumber — Versionsnummer des DSRC-Hauptschliissels, von dem die VU-spezifischen DSRC-
Schliissel abgeleitet wurden.

tagLengthMac — Tag und Linge des MAC-Datenobjekts als Teil der DER-TLV-Kodierung. Der Tag muss ‘8E’
lauten, wahrend die Linge des MAC in Oktetten kodiert wird (siche Anlage 11 Teil B Kapitel 13).

mac — das mithilfe RTM-Nachricht berechnete MAC (siche Anlage 11 Teil B Kapitel 13).

2.64. EGFCertificate
2. Generation:

Zertifikat des offentlichen Schliissels der externen GNSS-Ausriistung zur gegenseitigen Authentisierung mit einer
VU. Die Struktur dieses Zertifikats ist in Anlage 11 spezifiziert.

EGFCertificate ::= Certificate

2.65. EmbedderIcAssemblerld

Enthilt Informationen zum Chipkartenhersteller.

EmbedderIcAssemblerId ::= SEQUENCE {
countryCode IA5String (SIZE(2)),
moduleEmbedder BCDString (SIZE(2)),
manufacturerInformation OCTET STRING (SIZE (1))
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countryCode — der Zweibuchstabencode des Modulintegrators gemifs 1ISO 3166.
moduleEmbedder — Kennung des Modulintegrators.

manufacturerInformation — zum internen Gebrauch beim Hersteller.

2.66. EntryTypeDailyWorkPeriod

Code zur Unterscheidung zwischen Beginn und Ende des Eintrags eines Arbeitstages und Eingabebedingung.

1. Generation

EntryTypeDailyWorkPeriod ::= INTEGER {
Begin, related time = card insertion time or time of entry (0),
End, related time = card withdrawal time or time of entry (1),
Begin, related time manually entered (start time) (2),
End, related time manually entered (end of work period) (3),
Begin, related time assumed by VU (4),
End, related time assumed by VU (5)

}

Wertzuweisung: gemafd ISO/IEC 8824-1.

2. Generation

EntryTypeDailyWorkPeriod ::= INTEGER ({
Begin, related time = card insertion time or time of entry (0),
End, related time = card withdrawal time or time of entry (1),
Begin, related time manually entered (start time) (2),
End, related time manually entered (end of work period) (3),
Begin, related time assumed by VU (4),
End, related time assumed by VU (5),
Begin, related time based on GNSS data (6),
End related time based on GNSS data (7)

Wertzuweisung: gemafs ISO/IEC 8824-1.

2.67. EquipmentType

Code zur Unterscheidung verschiedener Geritetypen fiir die Fahrtenschreiberanwendung.

EquipmentType ::= INTEGER(0..255)

1. Generation:

--Reserved (0
--Driver Card (1
--Workshop Card (2
--Control Card (3
--Company Card (4
--Manufacturing Card (5
--Vehicle Unit (6
--Motion Sensor (7
--RFU (8

Wertzuweisung: gemafl ISO/IEC 8824-1.

Der Wert 0 ist fiir die Angabe des Mitgliedstaats oder Europas im CHA-Feld der Zertifikate reserviert.



L 139/114 Amtsblatt der Europdischen Union 26.5.2016

2. Generation:

Die Werte der 1. Generation werden um Folgendes erginzt:

--GNSS Facility (8),

--Remote Communication Module (9),

--ITS interface module (10),

--Plaque (11), -- may be used in SealRecord
--M1/N1 Adapter (12), -- may be used in SealRecord
--European Root CA (ERCA) (13),

--Member State CA (MSCA) (14),

--External GNSS connection (15), -- may be used in SealRecord
--Unused (16), —-- used in SealDataVu

--RFU (17..255)

Hinweis: Die Werte der 2. Generation fiir Einbauplakette, Adapter und externen GNSS-Anschluss sowie die Werte
der 1. Generation fiir Fahrzeugeinheit und Bewegungssensor konnen gegebenenfalls in SealRecord verwendet
werden.

2.68. EuropeanPublicKey
1. Generation:

Der europdische offentliche Schliissel.

EuropeanPublicKey ::= PublicKey

2.69. EventFaultRecordPurpose

Code, der erldutert, warum ein Ereignis oder eine Storung aufgezeichnet wurde.

EventFaultRecordPurpose ::= OCTET STRING (SIZE (1))

Wertzuweisung:

‘00’ H eines der 10 jiingsten Ereignisse oder Storungen

‘01'H das langste Ereignis an einem der letzten 10 Tage des Auftretens
‘02'H eines der 5 lingsten Ereignisse in den letzten 365 Tagen

‘0371 das letzte Ereignis an einem der letzten 10 Tage des Auftretens
‘04'H das schwerwiegendste Ereignis an einem der letzten 10 Tage des Auftretens
‘05’ H eines der 5 schwerwiegendsten Ereignisse in den letzten 365 Tagen
‘06’ H das erste Ereignis oder die erste Storung nach der letzten Kalibrierung
"07'H ein aktives Ereignis oder eine andauernde Storung

‘08’H to ‘7E’'H RFU

‘80'H to ‘FF'H herstellerspezifisch

2.70. EventFaultType

Code zur niheren Beschreibung eines Ereignisses oder einer Storung.

EventFaultType ::= OCTET STRING (SIZE(1l))

Wertzuweisung:

1. Generation:

‘0x'H Allgemeine Ereignisse,

‘00’H Keine weiteren Angaben,

‘01’H Einstecken einer ungiiltigen Karte,

‘027 H Kartenkonflikt,

‘03’1 Zeitiiberlappung,

‘0471 Lenken ohne geeignete Karte,

‘05’H Einstecken der Karte wihrend des Lenkens,
‘06’ H Letzter Vorgang nicht korrekt abgeschlossen,
“07’H Geschwindigkeitsiiberschreitung,

‘08'H Unterbrechung der Stromversorgung,
‘09'H DatenfehlerBewegung,

‘OA’H Datenkonflikt Fahrzeugbewegung,

‘0B’ to ‘OF’H RFU,
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s ,Versuch Sicherheitsverletzung* an der Fahrzeugeinheit,
. X, H Keine weiteren Angaben,

10"H Fehlgeschlagene Authentisierung des Bewegungssensors,
‘117H Authentisierungsfehler der Fahrtenschreiberkarte,
:12 : H Unbefugte Veranderung des Bewegungssensors,

. 13 , H Integritdtsfehler der Kartendateneingabedaten

. 14 . H Integrititsfehler der gespeicherten Benutzerdaten,
157H Interner Dateniibertragungsfehler,

‘16°H Unberechtigtes Offnen des Gehiuses,

‘178 Hardwaremanipulation,

‘18’H RFU,

‘19’H to ‘1F'H

‘2%’ H ,Versuch Sicherheitsverletzung“ Bewegungssensor,

‘207'H Keine weiteren Angaben,

‘217H Fehlgeschlagene Authentisierung,

‘227H Integritétsfehler der gespeicherten Daten,

‘237H Interner Dateniibertragungsfehler,

247 H Unberechtigtes Offnen des Gehiuses,

‘25'H Hardwaremanipulation,

‘26’H to ‘2F’'H RFU,

‘3x'H Storungen Kontrollgerit,

‘307H Keine weiteren Angaben,

‘31'H Interne Storung VU,

‘32'H Druckerstorung,

‘337'H Anzeigestorung,

‘3471 Storung beim Herunterladen,

‘35’H Sensorstorung,

‘36’H to ‘3F’'H RFU,

V4x'H Kartenstorungen,

V40'H Keine weiteren Angaben,

‘“41’H to ‘4F'H RFU,

‘50’H to ‘JF'H RFU,

‘80’H to ‘FF'H Herstellerspezifisch.

2. Generation:

Die Werte der 1. Generation werden um Folgendes erginzt:

‘OB’ H Zeitkonflikt (zwischen GNSS und Systemuhr der VU),

‘0C’ to ‘OF'H RFU,

‘5%’ H Stérungen im Zusammenhang mit dem GNSS,

‘50'H Keine weiteren Angaben,

‘5171 Storung des internen GNSS-Empféingers,

‘527 H Storung des externen GNSS-Empfingers,

‘537H Kommunikationsstorung des externen GNSS,

‘5474 Fehlende GNSS-Positionsdaten,

‘557 H Manipulationserkennung beim GNSS,

‘567 H Abgelaufenes Zertifikat der externen GNSS-Ausriistung,

‘57'H to “5F'H RFU,

‘6x' 1 Stérungen im Zusammenhang mit dem Fernkommunikationsmodul,

‘60’H Keine weiteren Angaben,

‘617H Stérung des Fernkommunikationsmoduls,

‘62’H Kommunikationsstorung des Fernkommunikationsmoduls,

‘63’H to ‘6F’'H RFU,

VIx’H ITS-Schnittstellenmodul,

‘70"H Keine weiteren Angaben,

‘71’H to ‘JF'H RFU.

2.71. ExtendedSealldentifier

2. Generation:

Der erweiterte Plombenbezeichner dient der eindeutigen Identifizierung von Plomben (Anhang 1C Randnummer

401).
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ExtendedSealldentifier ::= SEQUENCE{
manufacturerCode OCTET STRING (SIZE(2)),
sealldentifier OCTET STRING (SIZE(6))
}
manufacturerCode — ein Code des Plombenherstellers.
sealldentifier — ein Bezeichner fiir die Plombe, der fiir den Hersteller eindeutig sein muss.
2.72. ExtendedSerialNumber
Eindeutige Kennung eines Gerits. Kann auch als Bezeichner des offentlichen Schliissels eines Gerits verwendet
werden.
1. Generation:
ExtendedSerialNumber ::= SEQUENCE {
serialNumber INTEGER (0. .232-1),
monthYear BCDString (SIZE(2)),
type OCTET STRING (SIZE (1)),
manufacturerCode ManufacturerCode
}
serialNumber — einmalige Seriennummer des Gerits in Bezug auf den Hersteller, den Geritetyp sowie den
Monat und das Jahr (im Folgenden angegeben).
monthYear — Kennung fiir den Monat und das Jahr der Herstellung (oder der Zuweisung der Seriennummer).
Wertzuweisung: BCD-Kodierung des Monats (zwei Stellen) und des Jahres (die beiden letzten Stellen).
type — Bezeichner des Geritetyps.
Wertzuweisung — herstellerspezifisch, mit reserviertem Wert ‘FFh’.
manufacturerCode — numerischer Code des Herstellers eines typgenehmigten Gerits.
2. Generation:
ExtendedSerialNumber ::= SEQUENCE {
serialNumber INTEGER (0. .23%2-1),
monthYear BCDString (SIZE(2)),
type EquipmentType,
manufacturerCode ManufacturerCode
}
serialNumber — siche 1. Generation
monthYear — siehe 1. Generation
type — Angabe des Geritetyps
manufacturerCode — siche 1. Generation
2.73. FullCardNumber

Code zur vollstindigen Identifizierung einer Karte.
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2.74.

2.75.

2.76.

FullCardNumber ::= SEQUENCE {
cardType EquipmentType,
cardIssuingMemberState NationNumeric,
cardNumber CardNumber

}

cardType — Art der Fahrtenschreiberkarte.
cardIssuingMemberState — Code des Mitgliedstaates, der die Karte ausgegeben hat.

cardNumber — Kartennummer.

FullCardNumberAndGeneration
2. Generation:

Code zur vollstindigen Identifizierung einer Karte und ihrer Generation.

FullCardNumberAndGeneration ::= SEQUENCE {
fullCardNumber FullCardNumber,
generation Generation

}

fullcardNumber — Bezeichner der Fahrtenschreiberkarte.

generation — Angabe der Generation der verwendeten Fahrtenschreiberkarte.

Generation

2. Generation:

Generation des verwendeten Fahrtenschreibers.
Generation ::= INTEGER(0..255)
Wertzuweisung:

‘0O0’H RFU
‘O1'H 1. Generation
‘02’H 2. Generation

‘O3H ... FFH RFU

GeoCoordinates
2. Generation:

Die Geokoordinaten sind als Integer kodiert. Bei diesen Integern handelt es sich um Vielfache der Kodierungen
tDDMM.M fiir die Breite und +DDDMM.M fiir die Linge. Hier geben +DD bezichungsweise +DDD die Grade an,
MMM die Minuten.

GeoCoordinates ::= SEQUENCE ({
latitude INTEGER (-90000..90001),
longitude INTEGER (-180000..180001)

}

latitude — kodiert als Vielfaches (Faktor 10) der Darstellung +DDMM.M.

longitude — kodiert als Vielfaches (Faktor 10) der Darstellung +DDDMM.M.
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2.77. GNSSAccuracy
2. Generation:

Die Genauigkeit der GNSS-Positionsdaten (Begriffsbestimmung eee)). Diese Genauigkeit ist als Integer kodiert, bei
dem es sich um ein Vielfaches (Faktor 10) des durch den GSA-NMEA-Datensatz bereitgestellten X.Y-Wertes
handelt.

GNSSAccuracy ::= INTEGER(1..100)

2.78.  GNSSContinuousDriving
2. Generation:

Auf einer Fahrer- oder Werkstattkarte gespeicherte Informationen im Zusammenhang mit der GNSS-Position des
Fahrzeugs, wenn die ununterbrochene Lenkzeit des Fahrers ein Vielfaches von drei Stunden erreicht (Anhang 1C
Randnummern 306 und 354).

GNSSContinuousDriving := SEQUENCE {
gnssCDPointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfGNSSCDRecords -1),
gnssContinuousDrivingRecords SET SIZE (NoOfGNSSCDRecords) OF
GNSSContinuousDrivingRecord
}
gnssCDPointerNewestRecord — Index des zuletzt aktualisierten ununterbrochenen GNSS-Lenkzeitenda-
tensatzes.

Wertzuweisung: Zahl, die dem Zihler des ununterbrochenen GNSS-Lenkzeitendatensatzes entspricht,
beginnend mit ‘0’ fiir das erste Auftreten des ununterbrochenen GNSS-Lenkzeitendatensatzes in der Struktur.

gnssContinuousDrivingRecords — Datensitze mit Datum und Uhrzeit, wann die ununterbrochene Lenkzeit
ein Vielfaches von drei Stunden erreicht, sowie Informationen zur Position des Fahrzeugs.

2.79. GNSSContinuousDrivingRecord
2. Generation:

Auf einer Fahrer- oder Werkstattkarte gespeicherte Informationen im Zusammenhang mit der GNSS-Position des
Fahrzeugs, wenn die ununterbrochene Lenkzeit des Fahrers ein Vielfaches von drei Stunden erreicht (Anhang 1C
Randnummern 305 und 353).

GNSSContinuousDrivingRecord ::= SEQUENCE ({
timeStamp TimeReal,
gnssPlaceRecord GNSSPlaceRecord

}

timeStamp — Datum und Uhrzeit, wann die ununterbrochene Lenkzeit des Karteninhabers ein Vielfaches von
drei Stunden erreicht.

gnssPlaceRecord — Informationen zur Position des Fahrzeugs.

2.80. GNSSPlaceRecord
2. Generation:

Informationen zur GNSS-Position des Fahrzeugs (Anhang 1C Randnummern 108, 109, 110, 296, 305, 347 und

353).

GNSSPlaceRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
gnssAccuracy GNSSAccuracy,

geoCoordinates GeoCoordinates
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2.81.

2.82.

2.83.

2.84.

2.85.

timeStamp — Datum und Uhrzeit, wann die GNSS-Position des Fahrzeugs bestimmt wurde.
gnssAccuracy — Genauigkeit der GNSS-Positionsdaten.

geoCoordinates — der mittels GNSS aufgezeichnete Standort.

HighResOdometer
Kilometerstand des Fahrzeugs: Vom Fahrzeug wihrend des Betriebs insgesamt zuriickgelegte Wegstrecke.
HighResOdometer ::= INTEGER(O..232-1)

Wertzuweisung: Vorzeichenlose Bindrzahl. Wert in 1/200 km im Betriebsbereich 0 bis 21 055 406 km.

HighResTripDistance
Wihrend einer Fahrt oder eines Teils einer Fahrt zuriickgelegte Wegstrecke.
HighResTripDistance ::= INTEGER(O0..232-1)

Wertzuweisung: Vorzeichenlose Bindrzahl. Wert in 1/200 km im Betriebsbereich 0 bis 21 055 406 km.

HolderName

Familienname und Vorname(n) eines Karteninhabers.

HolderName ::= SEQUENCE ({
holderSurname Name,
holderFirstNames Name

}

holderSurname — Familienname des Inhabers. Ohne Titel.

Wertzuweisung: Handelt es sich nicht um eine auf eine bestimmte Person ausgestellte Karte, so enthilt
holderSurname die gleichen Informationen wie companyName oder workshopName oder controlBodyName.

holderFirstNames — Vorname(n) und Initialen des Inhabers.

Internal GNSSReceiver
2. Generation:

Information, ob es sich beim GNSS-Empfinger der VU um ein internes oder externes Gerdt handelt. ,True®
bedeutet, dass es sich um einen VU-internen GNSS-Empfinger handelt. ,False” bedeutet, dass der GNSS-
Empfinger extern ist.

InternalGNSSReceiver ::= BOOLEAN

K-ConstantOfRecordingEquipment
Kontrollgerdtkonstante (Begriffsbestimmung m)).
K-ConstantOfRecordingEquipment ::= INTEGER(O0..216-1)

Wertzuweisung: Impulse je Kilometer im Betriebsbereich 0 bis 64 255 Imp/km.
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2.86. Keyldentifier
Eindeutiger Bezeichner eines offentlichen Schliissels zur Herstellung eines Verweises auf den Schliissel und fiir
dessen Auswahl. Identifiziert zugleich den Inhaber des Schliissels.
KeyIdentifier ::= CHOICE {
extendedSerialNumber ExtendedSerialNumber,
certificateRequestID CertificateRequestID,
certificationAuthorityKID CertificationAuthorityKID
}
Die erste Auswahlmoglichkeit eignet sich zum Verweis auf den offentlichen Schliissel einer Fahrzeugeinheit oder
einer Fahrtenschreiberkarte.
Die zweite Auswahlmoglichkeit eignet sich zum Verweis auf den offentlichen Schliissel einer Fahrzeugeinheit
(falls die Seriennummer der Fahrzeugeinheit zum Zeitpunkt der Generierung des Zertifikats nicht bekannt ist).
Die dritte Auswahlmoglichkeit eignet sich zum Verweis auf den offentlichen Schliissel eines Mitgliedstaates.
2.87. KMWCKey
2. Generation:
AES-Schliissel und zugehérige Schliisselversion, die fir die Kopplung VU-Bewegungssensor verwendet wird. Zu
den Einzelheiten siehe Anlage 11.
KMWCKey ::= SEQUENCE ({
kKMWCKey AESKey,
keyVersion INTEGER (SIZE (1))
}
kKMWCKey — Linge des AES-Schliissels, verkettet mit dem Schliissel, der fiir die Kopplung VU-
Bewegungssensor verwendet wird.
keyVersion — Schliisselversion des AES-Schliissels.
2.88. Language
Code zur Identifizierung einer Sprache.
Language ::= IAS5String(SIZE(2))
Wertzuweisung: Kodierung aus zwei Kleinbuchstaben gemifs ISO 639.
2.89. LastCardDownload
Auf der Fahrerkarte gespeicherte(s) Datum und Uhrzeit des letzten Herunterladens der Daten von der Karte (zu
anderen als Kontrollzwecken) — Anhang 1C Randnummern 257 und 282. Diese Datumsangabe kann mit einer
beliebigen VU oder einem Kartenlesegerit geindert werden.
LastCardDownload ::= TimeReal
Wertzuweisung: nicht niher spezifiziert.
2.90. LinkCertificate

2. Generation:
Das Linkzertifikat zwischen Schliisselpaaren der European Root CA.

LinkCertificate ::= Certificate
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2.91. L-TyreCircumference
Tatsdchlicher Umfang der Fahrzeugreifen (Begriffsbestimmung u)).
L-TyreCircumference ::= INTEGER(O.. 21¢-1)
Wertzuweisung: Vorzeichenlose Bindrzahl, Wert in 1/8 mm im Betriebsbereich 0 bis 8 031 mm.
2.92. MAC
2. Generation:
Kryptografische Priffsumme mit einer Linge von 8, 12 oder 16 Byte, entsprechend den in Anlage 11
spezifizierten Cipher Suites.
MAC ::= CHOICE {
macs OCTET STRING (SIZE(8)),
macl? OCTET STRING (SIZE(12)),
maclé OCTET STRING (SIZE(12))
}
2.93. ManuallnputFlag
Code, der angibt, ob ein Karteninhaber beim Einstecken der Karte Fahrertitigkeiten manuell eingegeben hat oder
nicht (Anhang 1B Randnummer 081 und Anhang 1C Randnummer 102).
ManualInputFlag ::= INTEGER {
noEntry (0)
manualEntries (1)
}
Wertzuweisung: nicht niher spezifiziert.
2.94. ManufacturerCode
Code zur Identifizierung des Herstellers typgenehmigter Gerite.
ManufacturerCode ::= INTEGER(O..255)
Das fiir Interoperabilititspriifungen zustindige Labor fithrt die Liste der Herstellercodes und verdffentlicht sie auf
seiner Internetseite (Anhang 1C Randnummer 454).
ManufacturerCodes werden den Entwicklern von Fahrtenschreibergeriten auf Antrag beim fiir Interoperabilitdt-
spriffungen zustindigen Labor vorliufig zugeteilt.
2.95. ManufacturerSpecificEventFaultData

2. Generation:

Herstellerspezifische Fehlercodes vereinfachen die Fehleranalyse sowie die Instandhaltung von Fahrzeugeinheiten.

ManufacturerSpecificEventFaultData ::= SEQUENCE {
manufacturerCode ManufacturerCode,
manufacturerSpecificErrorCode OCTET STRING (SIZE (3))
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manufacturerCode — Name des Herstellers der Fahrzeugeinheit.

manufacturerSpecificErrorCode — ein fiir den Hersteller spezifischer Fehlercode.

2.96. MemberStateCertificate
Zertifikat des offentlichen Schliissels eines Mitgliedstaates, ausgestellt von der europiischen Zertifizierungsstelle.

MemberStateCertificate ::= Certificate

2.97. MemberStateCertificateRecordArray
2. Generation:

Zertifikat des Mitgliedstaats und im Download-Protokoll verwendete Metadaten.

MemberStateCertificateRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

MemberStateCertificate

recordType — Art des Datensatzes (MemberStateCertificate). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofle des MemberStateCertificate in Byte.

noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze. Der Wert muss auf 1 gesetzt werden, da
die Zertifikate verschieden lang sein konnen.

records —der Satz der Mitgliedstaatzertifikate.

2.98. MemberStatePublicKey
1. Generation:

Der offentliche Schliissel eines Mitgliedstaates.

MemberStatePublicKey ::= PublicKey
2.99. Name
Ein Name.
Name ::= SEQUENCE {
codePage INTEGER (0..255),
name OCTET STRING (SIZE(35))

codePage gibt einen in Kapitel 4 definierten Zeichensatz an,

name ist ein unter Verwendung des spezifizierten Zeichensatzes kodierter Name.
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2.100. NationAlpha

Die alphabetische Bezeichnung eines Staats erfolgt im Einklang mit den auf Fahrzeugen im grenziiber-
schreitenden Verkehr gemdff dem Wiener Ubereinkommen iiber den Strafenverkehr (Vereinte Nationen, 1968)
verwendeten Unterscheidungszeichen.

NationAlpha ::= IA5SString(SIZE(3))

Die Codes NationAlpha und NationNumeric sind in einer Liste aufgefithrt, die von dem gemiff Anhang 1C
Randnummer 440 mit der Durchfihrung der Interoperabilititspriifungen beauftragten Labor auf dessen
Internetseite gefithrt wird.

2.101. NationNumeric
Numerische Bezeichnung eines Landes.
NationNumeric ::= INTEGER(O .. 255)
Wertzuweisung: siche Datentyp 2.100 (NationAlpha).

Jegliche Anderung oder Aktualisierung der Spezifikationen NationAlpha oder NationNumeric darf von dem
beauftragten Labor nur nach Einholung von Stellungnahmen der Hersteller typgenehmigter digitaler und
intelligenter Fahrtenschreiber-Fahrzeugeinheiten vorgenommen werden.

2.102. NoOfCalibrationRecords
Anzahl der Kalibrierungsdatensitze, die eine Werkstattkarte speichern kann.

1. Generation:

NoOfCalibrationRecords ::= INTEGER(0..255)

Wertzuweisung: siche Anlage 2.
2. Generation:

NoOfCalibrationRecords ::

INTEGER (0. .21¢-1)
Wertzuweisung: siche Anlage 2.
2.103. NoOfCalibrationsSinceDownload

Zidhler zur Angabe der mit einer Werkstattkarte seit dem letzten Herunterladen durchgefithrten Kalibrierungen
(Anhang 1C Randnummern 317 und 340).

NoOfCalibrationsSinceDownload ::= INTEGER(O..216-1)

Wertzuweisung: nicht niher spezifiziert.

2.104. NoOfCardPlaceRecords

Anzahl der Ortsdatensitze, die eine Fahrer- oder Werkstattkarte speichern kann.

1. Generation:

NoOfCardPlaceRecords ::= INTEGER(0..255)
Wertzuweisung: siche Anlage 2.

2. Generation:

NoOfCardPlaceRecords ::= INTEGER(O0..216-1)

Wertzuweisung: siche Anlage 2.
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2.105.

2.106.

2.107.

2.108.

2.109.

2.110.

2.111.

NoOfCardVehicleRecords

Anzahl der Angaben zu den gefahrenen Fahrzeugen enthaltenden Datensitze, die eine Fahrer- oder
Werkstattkarte speichern kann.

NoOfCardVehicleRecords ::= INTEGER(O.. 216-1)

Wertzuweisung: siche Anlage 2.

NoOfCardVehicleUnitRecords
2. Generation:

Anzahl der Angaben zu dengenutzten Fahrzeugeinheiten enthaltenden Datensitze, die eine Fahrer- oder
Werkstattkarte speichern kann.

NoOfCardVehicleUnitRecords ::= INTEGER(O.. 216-1)

Wertzuweisung: siche Anlage 2.

NoOfCompanyActivityRecords
Anzahl der Unternehmenstitigkeitsdatensitze, die eine Unternehmenskarte speichern kann.
NoOfCompanyActivityRecords ::= INTEGER(O.. 216-1)

Wertzuweisung: siche Anlage 2.

NoOfControlActivityRecords
Anzahl der Kontrollaktivititsdatensitze, die eine Kontrollkarte speichern kann.
NoOfControlActivityRecords ::= INTEGER(O.. 216-1)

Wertzuweisung: siche Anlage 2.

NoOfEventsPerType
Anzahl der Ereignisse je Ereignisart, die eine Karte speichern kann.

NoOfEventsPerType ::= INTEGER(0..255)

Wertzuweisung: siche Anlage 2.

NoOfFaultsPerType
Anzahl der Storungen je Storungsart, die eine Karte speichern kann.

NoOfFaultsPerType ::= INTEGER(O..255)

Wertzuweisung: siche Anlage 2.

NoOfGNSSCDRecords

2. Generation:

Anzahl der ununterbrochenen GNSS-Lenkzeitendatensitze, die die Karte speichern kann.
NoOfGNSSCDRecords ::= INTEGER(O..216-1)

Wertzuweisung: siche Anlage 2.
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2.112. NoOfSpecificConditionRecords
2. Generation:
Anzahl der Datensdtze mit Bezug auf spezifische Bedingungen, die eine Karte speichern kann.
NoOfSpecificConditionRecords ::= INTEGER(O..21°-1)
Wertzuweisung: siche Anlage 2.
2.113. OdometerShort
Kilometerstand des Fahrzeugs in Kurzform.
OdometerShort ::= INTEGER(O..224-1)
Wertzuweisung: Vorzeichenlose Bindrzahl. Wert in km im Betriebsbereich 0 bis 9 999 999 km.
2.114. OdometerValueMidnight
Kilometerstand des Fahrzeugs um Mitternacht am jeweiligen Tag (Anhang 1B Randnummer 090 und Anhang 1C
Randnummer 113).
OdometerValueMidnight ::= OdometerShort
Wertzuweisung: nicht niher spezifiziert.
2.115. OdometerValueMidnightRecordArray
2. Generation:
OdometerValueMidnight und im Download-Protokoll verwendete Metadaten.
OdometervValueMidnightRecordArray ::= SEQUENCE |{
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF
OdometervValueMidnight
}
recordType — Art des Datensatzes (OdometerValueMidnight). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofe des OdometerValueMidnight in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.
records — Menge der OdometerValueMidnight-Datensétze.
2.116. OverspeedNumber

Anzahl der Geschwindigkeitsiiberschreitungen seit der letzten Kontrolle Geschwindigkeitsiiberschreitung.
OverspeedNumber ::= INTEGER(O..255)

Wertzuweisung: 0 bedeutet, dass seit der letzten Kontrolle Geschwindigkeitsiiberschreitung kein Ereignis
Geschwindigkeitsiiberschreitung aufgetreten ist, 1 bedeutet, dass 1 derartiges Ereignis seit der letzten
entsprechenden Kontrolle aufgetreten ist, ... 255 bedeutet, dass 255 oder mehr derartige Ereignisse seit der
letzten entsprechenden Kontrolle aufgetreten sind.
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2.117. PlaceRecord

Informationen zum Ort des Beginns oder Endes des Arbeitstages (Anhang 1C Randnummern 108, 271, 296,
324 und 347).

1. Generation:

2.118.

PlaceRecord ::= SEQUENCE ({
entryTime TimeReal,
entryTypeDailyWorkPeriod EntryTypeDailyWorkPeriod,
dailyWorkPeriodCountry NationNumeric,
dailyWorkPeriodRegion RegionNumeric,
vehicleOdometerValue OdometerShort

entryTime — auf die Eingabe bezogene Datums- und Zeitangabe.
entryTypeDailyWorkPeriod — Art der Eingabe.
dailyWorkPeriodCountry — eingegebenes Land.
dailyWorkPeriodRegion — eingegebene Region.

vehicleOdometerValue — Kilometerstand zum Zeitpunkt und am Ort der Eingabe.

2. Generation:

PlaceRecord ::= SEQUENCE ({
entryTime
entryTypeDailyWorkPeriod

TimeReal,
EntryTypeDailyWorkPeriod,

dailyWorkPeriodCountry NationNumeric,
dailyWorkPeriodRegion RegionNumeric,
vehicleOdometerValue OdometerShort,
entryGNSSPlaceRecord GNSSPlaceRecord

Zusitzlich zur 1. Generation wird folgende Komponente genutzt:

entryGNSSPlaceRecord — die aufgezeichneten Standort- und Zeitangaben.

PreviousVehicleInfo

Information zum zuvor von einem Fahrer gefahrenen Fahrzeug beim Einstecken seiner Karte in eine

Fahrzeugeinheit (Anhang 1B Randnummer 081 und Anhang 1C Randnummer 102).

1. Generation:

PreviousVehicleInfo ::= SEQUENCE {
vehicleRegistrationIdentification

cardWithdrawalTime

VehicleRegistrationIdentification,
TimeReal

vehicleRegistrationldentification — amtliches Kennzeichen und zulassender Mitgliedstaat des Fahrzeugs.

cardWithdrawalTime — Datum und Uhrzeit der Kartenentnahme.

2. Generation:

PreviousVehicleInfo ::= SEQUENCE ({
vehicleRegistrationIdentification

cardWithdrawalTime
vuGeneration

VehicleRegistrationIdentification,
TimeReal,
Generation
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Zusitzlich zur 1. Generation wird folgendes Datenelement verwendet:
vuGeneration — Kennzeichnung fiir die Generation der Fahrzeugeinheit.

2.119. PublicKey
1. Generation:
Ein offentlicher RSA-Schliissel.
PublicKey ::= SEQUENCE {
rsaKeyModulus RSAKeyModulus,
rsaKeyPublicExponent RSAKeyPublicExponent
}
rsaKeyModulus — Modulus des Schliisselpaares.
rsaKeyPublicExponent — offentlicher Exponent des Schliisselpaares.
2.120. RecordType

2. Generation:

Bezeichnung eines Datensatztyps. Dieser Datentyp wird in RecordArrays verwendet.

RecordType ::= OCTET STRING(SIZE (1))
Wertzuweisung:

‘01'H ActivityChangelnfo,

‘02'H CardSlotsStatus,

‘03’H CurrentDateTime,

‘04’H MemberStateCertificate,

‘057 H OdometerValueMidnight,
‘06'H DateOfDayDownloaded,

‘07'H SensorPaired,

‘08’'H Signature,

‘09'H SpecificConditionRecord,
‘OA'H VehicleldentificationNumber,
‘0B’ H VehicleRegistrationNumber,
‘0C’'H VuCalibrationRecord,

‘0D’ H VuCardIWRecord,

‘OE'H VuCardRecord,

‘OF'H VuCertificate,

‘1071 VuCompanyLocksRecord,
‘1171 VuControlActivityRecord,
V1271 VuDetailedSpeedBlock,

“137H VuDownloadablePeriod,

\147H1 VuDownloadActivityData,
V1571 VuEventRecord,

‘1671 VuGNSSCDRecord,

177y VulTSConsentRecord,

‘“187H VuFaultRecord,

‘1979 Vuldentification,

V1A' H VuOverSpeedingControlData,
V1B’ H VuOverSpeedingEventRecord,
‘icry VuPlaceDailyWorkPeriodRecord,
1D’ H VuTimeAdjustmentGNSSRecord,
VIE'H VuTimeAdjustmentRecord,
1F'H VuPowerSupplylnterruptionRecord,
207y SensorPairedRecord,

17 Hg SensorExternal GNSSCoupledRecord,
‘22'H to “7F'H RFU,

‘80'H to ‘FF'H Herstellerspezifisch.
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2.121. RegionAlpha

2.122.

Alphabetische Angabe einer Region innerhalb eines bestimmten Landes.

RegionAlpha ::= IA5STRING(SIZE(3))

1. Generation:

Wertzuweisung:

N ’ No information available,

Spain:

‘AN Andalucia,

‘AR Aragbdn,

‘AST’ Asturias,

‘c o Cantabria,
‘CAT' Catalufia,

‘CL Castilla-Ledn,
‘M Castilla-La-Mancha,
cv’ Valencia,
YEXT' Extremadura,
‘G Galicia,

‘IB Baleares,

‘IC Canarias,

‘LR La Rioja,
‘M Madrid,

‘MU Murcia,

‘WA Navarra,

‘PV Pais Vasco

2. Generation:

Die RegionAlpha-Codes sind in einer Liste aufgefiihrt, die von dem mit der Durchfithrung der Interoperabilitit-
spriifungen beauftragten Labor auf dessen Internetseite gefiihrt wird.

RegionNumeric

Numerische Angabe einer Region innerhalb eines bestimmten Landes.

RegionNumeric ::= OCTET STRING (SIZE(1))

1. Generation:

Wertzuweisung:

‘00'H No information available,
Spain:

‘01'H Andalucia,

‘02'H Aragdn,

‘03’H Asturias,

‘04'H Cantabria,

‘05'H Catalufia,

‘06'H Castilla-Ledn,
‘07'H Castilla-La-Mancha,
‘08'H Valencia,

‘09'H Extremadura,

‘OA'H Galicia,

‘0B'H Baleares,

‘0C'H Canarias,

‘OD’'H La Rioja,

‘OE'H Madrid,

‘OF'H Murcia,

‘10'H Navarra,

‘11'H Pais Vasco
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2. Generation:

Die RegionNumeric-Codes sind in einer Liste aufgefithrt, die von dem mit der Durchfithrung der Interoperabili-
tatspriifungen beauftragten Labor auf dessen Internetseite gefiihrt wird.

2.123. RemoteCommunicationModuleSerialNumber
2. Generation:
Seriennummer des Fernkommunikationsmoduls.

RemoteCommunicationModuleSerialNumber ::= ExtendedSerialNumber

2.124. RSAKeyModulus
1. Generation:
Der Modulus eines RSA-Schliisselpaares.

RSAKeyModulus ::= OCTET STRING (SIZE(128))

Wertzuweisung: nicht spezifiziert.

2.125. RSAKeyPrivateExponent
1. Generation:
Privater Exponent eines RSA-Schliisselpaares.

RSAKeyPrivateExponent ::= OCTET STRING (SIZE(128))

Wertzuweisung: nicht spezifiziert.

2.126. RSAKeyPublicExponent
1. Generation:
Offentlicher Exponent eines RSA-Schliisselpaares.
RSAKeyPublicExponent ::= OCTET STRING (SIZE(8))

Wertzuweisung: nicht spezifiziert.

2.127. RtmData
2. Generation:

Beziiglich der Definition dieses Datentyps siche Anlage 14.

2.128. SealDataCard
2. Generation:

Dieser Datentyp speichert Informationen iiber die an den verschiedenen Komponenten eines Fahrzeugs
angebrachten Plomben und dient der Speicherung auf einer Karte. Dieser Datentyp bezieht sich auf Anhang 1C
Randnummer 337.
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SealDataCard ::= SEQUENCE {
noOfSealRecords INTEGER(1..5),
sealRecords SET SIZE (noOfSealRecords) OF SealRecord
}
noOfSealRecords — Anzahl der in der Menge sealRecords aufgefithrten Datensitze.
sealRecords — Plombendatensatz.
2.129. SealDataVu
2. Generation:
Dieser Datentyp speichert Informationen iiber die an den verschiedenen Komponenten eines Fahrzeugs
angebrachten Plomben und dient der Speicherung in einer Fahrzeugeinheit.
SealDataVu ::= SEQUENCE SIZE (5) OF {
sealRecords SealRecord
}
sealRecords — Plombendatensatz. Sind weniger als 5 Plomben verfiigbar, wird der Wert EquipmentType in
allen unbenutzten sealRecords auf 16, d. h. unbenutzt, gesetzt.
2.130. SealRecord
2. Generation:
Dieser Datentyp speichert Informationen zur an einer Komponente angebrachten Plombe. Dieser Datentyp
bezieht sich auf Anhang 1C Randnummer 337.
SealRecord ::= SEQUENCE {
equipmentType EquipmentType,
extendedSealIdentifier ExtendedSealIdentifier
}
equipmentType — identifiziert den Geritetyp, an dem die Plombe angebracht ist.
extendedSealldentifier — bezeichnet die am Gerit angebrachte Plombe.
2.131. SensorApprovalNumber

Typgenehmigungsnummer desBewegungssensors.
1. Generation:

SensorApprovalNumber ::= IA5String(SIZE(8))

Wertzuweisung: nicht spezifiziert.
2. Generation:

SensorApprovalNumber ::= IA5String(SIZE(16))

Wertzuweisung:

Die Genehmigungsnummer muss derjenigen entsprechen, die auf der zugehorigen Website der Europdischen
Kommission  veroffentlicht ist, und beispielsweise  etwaige  Bindestriche  beriicksichtigen.  Die
Genehmigungsnummer muss linksbiindig ausgerichtet sein.
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2.132. SensorExternal GNSSApprovalNumber
2. Generation:
Typgenehmigungsnummer der externen GNSS-Ausriistung.
SensorExternal GNSSApprovalNumber ::= IASString(SIZE(16))
Wertzuweisung:

Die Genehmigungsnummer muss derjenigen entsprechen, die auf der zugehorigen Website der Europdischen
Kommission  verdffentlicht ist, und beispielsweise etwaige  Bindestriche  beriicksichtigen.  Die
Genehmigungsnummer muss linksbiindig ausgerichtet sein.

2.133. SensorExternal GNSSCoupledRecord
2. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zur Identifizierung der mit der Fahrzeugeinheit gekoppelten
externen GNSS-Ausriistung (Anhang 1C Randnummer 100).

SensorExternalGNSSCoupledRecord ::= SEQUENCE {
sensorSerialNumber SensorGNSSSerialNumber,
sensorApprovalNumber SensorExternal GNSSApprovalNumber,
sensorCouplingDate SensorGNSSCouplingDate

sensorSerialNumber — Seriennummer der mit der Fahrzeugeinheit gekoppelten externen GNSS-Ausriistung.
sensorApprovalNumber -Typgenehmigungsnummer dieser externen GNSS-Ausriistung.

sensorCouplingDate — Datum der Kopplung dieser externen GNSS-Ausriistung mit der Fahrzeugeinheit.

2.134. SensorExternal GNSSIdentification
2. Generation:

Informationen zur Identifizierung der externen GNSS-Ausriistung (Anhang 1C Randnummer 98).

SensorExternalGNSSIdentification ::= SEQUENCE {
sensorSerialNumber SensorGNSSSerialNumber,
sensorApprovalNumber SensorExternalGNSSApprovalNumber,
sensorSCIdentifier SensorExternalGNSSSCIdentifier,
sensorOSIdentifier SensorExternalGNSSOSIdentifier

sensorSerialNumber — erweiterte Seriennummer der externen GNSS-Ausriistung.
sensorApprovalNumber -Typgenchmigungsnummer der externen GNSS-Ausriistung.
sensorSCldentifier — Bezeichner der Sicherheitskomponente der externen GNSS-Ausriistung.

sensorOSldentifier — Bezeichner des Betriebssystems der externen GNSS-Ausriistung.
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2.135. SensorExternal GNSSInstallation
2. Generation:

In einer externen GNSS-Ausriistung gespeicherte Informationen zur Installation der externen GNSS-Ausriistung
(Anhang 1C Randnummer 123).

SensorExternalGNSSInstallation ::= SEQUENCE {
sensorCouplingDateFirst SensorGNSSCouplingDate,
firstVuApprovalNumber VuApprovalNumber,
firstvuSerialNumber VuSerialNumber,
sensorCouplingDateCurrent SensorGNSSCouplingDate,
currentVuApprovalNumber VuApprovalNumber,
currentVUSerialNumber VuSerialNumber
}
sensorCouplingDateFirst — Datum der ersten Kopplung der externen GNSS-Ausriistung mit einer
Fahrzeugeinheit.

firstVuApprovalNumber -Typgenehmigungsnummer der ersten mit der externen GNSS-Ausriistung
gekoppelten Fahrzeugeinheit.

firstVuSerialNumber — Seriennummer der ersten mit der externen GNSS-Ausriistung gekoppelten
Fahrzeugeinheit.
sensorCouplingDateCurrent — Datum der aktuellen Kopplung der externen GNSS-Ausriistung mit einer
Fahrzeugeinheit.

currentVuApprovalNumber -Typgenehmigungsnummer der derzeit mit der externen GNSS-Ausriistung
gekoppelten Fahrzeugeinheit.

currentVuSerienNumber — Seriennummer der derzeit mit der externen GNSS-Ausriistung gekoppelten
Fahrzeugeinheit.

2.136. SensorExternalGNSSOSIdentifier
2. Generation:
Bezeichner des Betriebssystems der externen GNSS-Ausriistung.
SensorOSIdentifier ::= IA5String(SIZE (2))

Wertzuweisung: herstellerspezifisch.

2.137. SensorExternal GNSSSCldentifier
2. Generation:
Dieser Typ dient beispielsweise der Identifizierung des kryptografischen Moduls der externen GNSS-Ausriistung.
Bezeichner der Sicherheitskomponente der externen GNSS-Ausriistung.
SensorExternalGNSSSCIdentifier ::= IAS5String(SIZE(8))

Wertzuweisung: Komponente herstellerspezifisch.



26.5.2016 Amtsblatt der Europdischen Union L 139/133

2.138. SensorGNSSCouplingDate
2. Generation:
Datum einer Kopplung der externen GNSS-Ausriistung mit einer Fahrzeugeinheit.
SensorGNSSCouplingDate ::= TimeReal

Wertzuweisung: nicht spezifiziert.

2.139. SensorGNSSSerialNumber
2. Generation:

Dieser Typ dient der Speicherung der Seriennummer des GNSS-Empfingers sowohl innerhalb als auch aufferhalb
der VU.

Seriennummer des GNSS-Empfangers.

SensorGNSSSerialNumber ::= ExtendedSerialNumber

2.140. Sensorldentification

In einem Bewegungssensor gespeicherte Information zur Identifizierung des Bewegungssensors (Anhang 1B
Randnummer 077 und Anhang 1C Randnummer 95).

SensorIdentification ::= SEQUENCE {
sensorSerialNumber SensorSerialNumber,
sensorApprovalNumber SensorApprovalNumber,
sensorSCIdentifier SensorSCIdentifier,
sensorOSIdentifier SensorOSIdentifier
}
sensorSerialNumber — erweiterte Seriennummer des Bewegungssensors (umfasst Teilnummer und
Herstellercode)

sensorApprovalNumber —Typgenehmigungsnummer des Bewegungssensors.
sensorSCldentifier — Bezeichner der Sicherheitskomponente des Bewegungssensors.

sensorOSIdentifier — Bezeichner des Betriebssystems des Bewegungssensors.

2.141. SensorInstallation

In einem Bewegungssensor gespeicherte Information zur Installation des Bewegungssensors (Anhang 1B
Randnummer 099 und Anhang 1C Randnummer 122).

SensorInstallation ::= SEQUENCE {
sensorPairingDateFirst SensorPairingDate,
firstVulApprovalNumber VuApprovalNumber,
firstvuSerialNumber VuSerialNumber,
sensorPairingDateCurrent SensorPairingDate,
currentVuApprovalNumber VuApprovalNumber,
currentVUSerialNumber VuSerialNumber

sensorPairingDateFirst — Datum der ersten Koppelung des Bewegungssensors mit einer Fahrzeugeinheit.

firstVuApprovalNumber -Typgenechmigungsnummer der ersten mit dem Bewegungssensor gekoppelten
Fahrzeugeinheit.
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firstVuSerialNumber — Seriennummer der ersten mit dem Bewegungssensor gekoppelten Fahrzeugeinheit.

sensorPairingDateCurrent — Datum der derzeitigen Koppelung des Bewegungssensors mit der
Fahrzeugeinheit.

currentVuApprovalNumber —Typgenehmigungsnummer der derzeit mit dem Bewegungssensor gekoppelten
Fahrzeugeinheit.

currentVUSerialNumber — Seriennummer der derzeit mit dem Bewegungssensor gekoppelten Fahrzeugeinheit.

2.142. SensorlnstallationSecData

Auf einer Werkstattkarte gespeicherte Information zu den fiir die Koppelung von Bewegungssensoren und
Fahrzeugeinheiten benétigten Sicherheitsdaten (Anhang 1C Randnummern 308 und 331).

1. Generation:

SensorInstallationSecData ::= TdesSessionKey

Wertzuweisung: gemifl ISO 16844-3.
2. Generation:

Wie in Anlage 11 beschrieben, muss eine Werkstattkarte bis zu drei Schliissel fiir die Kopplung VU-
Bewegungssensor speichern konnen, die unterschiedliche Schliisselversionen haben.

SensorInstallationSecData ::= SEQUENCE ({
kMWCKeyl KMWCKey,
kKMWCKey?2 KMWCKey OPTIONAL,
kKMWCKey3 KMWCKey OPTIONAL

2.143. SensorOSldentifier
Bezeichner des Betriebssystems des Bewegungssensors.
SensorOSIdentifier ::= IA5String(SIZE(2))

Wertzuweisung: herstellerspezifisch.

2.144. SensorPaired
1. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zur Identifizierung des mit der Fahrzeugeinheit gekoppelten
Bewegungssensors (Anhang 1B Randnummer 079).

SensorPaired ::= SEQUENCE ({
sensorSerialNumber SensorSerialNumber,
sensorApprovalNumber SensorApprovalNumber,
sensorPairingDateFirst SensorPairingDate

sensorSerialNumber — Seriennummer des derzeit mit der Fahrzeugeinheit gekoppelten Bewegungssensors.

sensorApprovalNumber -Typgenchmigungsnummer des derzeit mit der Fahrzeugeinheit gekoppelten
Bewegungssensors.

sensorPairingDateFirst — Datum der ersten Koppelung des derzeit mit der Fahrzeugeinheit gekoppelten
Bewegungssensors mit einer Fahrzeugeinheit.
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2.145. SensorPairedRecord
2. Generation:
In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zur Identifizierung eines mit der Fahrzeugeinheit gekoppelten
Bewegungssensors (Anhang 1C Randnummer 97).
SensorPairedRecord ::= SEQUENCE {
sensorSerialNumber SensorSerialNumber,
sensorApprovalNumber SensorApprovalNumber,
sensorPairingDate SensorPairingDate
}
sensorSerialNumber — Seriennummer eines mit der Fahrzeugeinheit gekoppelten Bewegungssensors.
sensorApprovalNumber —Typgenehmigungsnummer dieses Bewegungssensors.
sensorPairingDate — Datum der Koppelung dieses Bewegungssensors mit der Fahrzeugeinheit.
2.146. SensorPairingDate
Datum einer Koppelung des Bewegungssensors mit einer Fahrzeugeinheit.
SensorPairingDate ::= TimeReal
Wertzuweisung: nicht spezifiziert.
2.147. SensorSCldentifier
Bezeichner der Sicherheitskomponente des Bewegungssensors.
SensorSCIdentifier ::= IASString(SIZE(8))
Wertzuweisung: Komponente herstellerspezifisch.
2.148. SensorSerialNumber
Seriennummer des Bewegungssensors.
SensorSerialNumber ::= ExtendedSerialNumber
2.149. Signature

Eine digitale Signatur.
1. Generation:

Signature ::= OCTET STRING (SIZE(128))

Wertzuweisung: gemafl Anlage 11, Gemeinsame Sicherheitsmechanismen.
2. Generation:

Signature ::= OCTET STRING (SIZE(64..132))

Wertzuweisung: gemifl Anlage 11, Gemeinsame Sicherheitsmechanismen.
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2.150. SignatureRecordArray
2. Generation:

Satz von Signaturen plus im Download-Protokoll verwendete Metadaten.

SignatureRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER (1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF Signature

recordType — Art des Datensatzes (Signatur). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofe der Signatur in Byte.

noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze. Der Wert muss auf 1 gesetzt werden, da
die Signaturen verschieden lang sein konnen.

records — der Satz von Signaturen.

2.151. SimilarEventsNumber

Anzahl dhnlicher Ereignisse an einem bestimmten Tag (Anhang 1B Randnummer 094 und Anhang 1C
Randnummer 117).

SimilarEventsNumber ::= INTEGER(0..255)

Wertzuweisung: 0 wird nicht verwendet, 1 bedeutet, dass an diesem Tag nur ein Ereignis dieser Art aufgetreten
und gespeichert wurde, 2 bedeutet, dass 2 Ereignisse dieser Art an diesem Tag aufgetreten sind (nur eines wurde
gespeichert), ... 255 bedeutet, dass 255 oder mehr Ereignisse dieser Art an diesem Tag aufgetreten sind.

2.152. SpecificConditionRecord

Auf einer Fahrerkarte, einer Werkstattkarte oder in einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu einer
spezifischen Bedingung (Anhang 1C Randnummern 130, 276, 301, 328 und 355).

SpecificConditionRecord ::= SEQUENCE ({
entryTime TimeReal,
specificConditionType SpecificConditionType

entryTime — Datum und Uhrzeit der Eingabe.

specificConditionType — Code zur Identifizierung der spezifischen Bedingung.

2.153. SpecificConditions

Auf einer Fahrerkarte, einer Werkstattkarte oder in einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu einer
spezifischen Bedingung (Anhang 1C Randnummern 131, 277, 302, 329 und 356).

2. Generation:

SpecificConditions := SEQUENCE {
conditionPointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfSpecificConditionRecords-1),
specificConditionRecords SET SIZE (NoOfSpecificConditionRecords) OF

SpecificConditionRecord
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conditionPointerNewestRecord — Index des zuletzt aktualisierten Datensatzes mit Bezug auf spezifische
Bedingungen.

Wertzuweisung: Zahl, die dem Zahler des Datensatzes mit Bezug auf spezifische Bedingungen entspricht,
beginnend mit ‘0’ fiir das erste Auftreten des Datensatzes mit Bezug auf spezifische Bedingungen in der Struktur.
specificConditionRecords — Datensitze mit Informationen zu den aufgezeichneten spezifischen Bedingungen.
2.154. SpecificConditionType
Code zur Identifizierung einer spezifischen Bedingung (Anhang 1B Randnummern 050b, 105a, 212a und 230a
sowie Anhang 1C Randnummer 62).
SpecificConditionType ::= INTEGER(O..255)
1. Generation:
Wertzuweisung:
‘00'H RFU
‘OT'H Kontrollgerit nicht erforderlich — Anfang
‘02’H Kontrollgerit nicht erforderlich — Ende
‘03'H Fahriiberfahrt/Zugfahrt
‘04H ... FFH RFU
2. Generation:
Wertzuweisung:
‘0O0'H RFU
‘OT'H Kontrollgerit nicht erforderlich — Anfang
‘02’H Kontrollgerit nicht erforderlich — Ende
‘03'H Fahriiberfahrt/Zugfahrt — Anfang
‘04H Fahriiberfahrt/Zugfahrt — Ende
‘O5H ... FFH RFU
2.155. Speed
Fahrzeuggeschwindigkeit (kmjh).
Speed ::= INTEGER(0..255)
Wertzuweisung: Kilometer pro Stunde im Betriebsbereich 0 bis 220 kmj/h.
2.156. SpeedAuthorised

Zuldssige Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs (Begriffsbestimmung hh)).

SpeedAuthorised ::= Speed
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2.157. SpeedAverage
Durchschnittsgeschwindigkeit in einem vorher festgelegten Zeitraum (kmj/h).

SpeedAverage ::= Speed

2.158. SpeedMax
Hochstgeschwindigkeit in einem vorher festgelegten Zeitraum.

SpeedMax ::= Speed

2.159. TachographPayload
2. Generation:

Zur Definition dieses Datentyps siche Anlage 14.

2.160. TachographPayloadEncrypted
2. Generation:

DER-TLV-verschlisselte Fahrtenschreibernutzlast, d. h. die verschliisselt in der RTM-Nachricht gesendeten Daten.
Zur Verschliisselung siche Anlage 11 Teil B Kapitel 13.

TachographPayloadEncrypted ::= SEQUENCE ({
tag OCTET STRING(SIZE (1)),
length OCTET STRING(SIZE(1..2)),
paddingContentIndicatorByte OCTET STRING(SIZE(I))
encryptedData OCTET STRING(SIZE(16..192))

tag — Teil der DER-TLV-Kodierung; der Wert ist auf ‘87’ zu setzen (siche Anlage 11 Teil B Kapitel 13).

length — Teil der DER-TLV-Kodierung, der die Linge des folgenden paddingContentlndicatorByte und der
encryptedData kodiert.

paddingContentIndicatorByte — auf ‘00’ zu setzen.

encryptedData — verschliisselte tachographPayload gemif$ Anlage 11 Teil B Kapitel 13. Die Linge dieser Daten
in Oktetten betrdgt immer ein Vielfaches von 16.

2.161. TDesSessionKey
1. Generation:

Ein Triple-DES-Sitzungsschliissel.

TDesSessionKey ::= SEQUENCE {
tDesKeyA OCTET STRING (SIZE(8)),
tDesKeyB OCTET STRING (SIZE(8))

Wertzuweisung: nicht niher spezifiziert.
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2.162. TimeReal

Code fiir ein kombiniertes Datum/Uhrzeit-Feld, in dem Datum und Uhrzeit als Sekunden nach dem 1. Januar
1970 00h.00m.00s. GMT ausgedriickt sind.

TimeReal { INTEGER:TimeRealRange} ::= INTEGER(O..TimeRealRange)
Wertzuweisung — Oktettanordnung: Anzahl der Sekunden seit dem 1. Januar 1970, 0.00 Uhr GMT.

Hochstmogliche(s) Datum/Uhrzeit ist im Jahr 2106.

2.163. TyreSize
Bezeichnung der Reifenabmessungen.
TyreSize ::= IA5String(SIZE(15))

Wertzuweisung: gemif Richtlinie 92/23/EWG vom 31.3.1992, ABL L 129, S.95.

2.164. VehicleldentificationNumber

Fahrzeugidentifizierungsnummer (VIN) mit Bezug auf das Fahrzeug insgesamt, in der Regel Fahrgestellnummer
oder Rahmennummer.

VehicleIdentificationNumber ::= IA5String(SIZE(17))

Wertzuweisung: laut Definition in ISO 3779.

2.165. VehicleldentificationNumberRecordArray
2. Generation:

Fahrzeugidentifizierungsnummer plus im Download-Protokoll verwendete Metadaten.

VehicleIdentificationNumberRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER (1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

VehicleIdentificationNumber

recordType — Art des Datensatzes (VehicleldentificationNumber). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Groe von VehicleldentificationNumber in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.

records — der Satz von Fahrzeugidentifizierungsnummern.

2.166. VehicleRegistrationldentification

Fiir Europa eindeutige Identifizierung eines Fahrzeugs (amtliches Kennzeichen und Mitgliedstaat).
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VehicleRegistrationIdentification ::= SEQUENCE ({
vehicleRegistrationNation NationNumeric,
vehicleRegistrationNumber VehicleRegistrationNumber

2.167.

2.168.

2.169.

vehicleRegistrationNation — Land, in dem das Fahrzeug zugelassen ist.

vehicleRegistrationNumber — amtliches Kennzeichen des Fahrzeugs (VRN).

VehicleRegistrationNumber

Amtliches Kennzeichen des Fahrzeugs (VRN). Das amtliche Kennzeichen wird von der Fahrzeugzulassungsstelle
zugewiesen.

VehicleRegistrationNumber ::= SEQUENCE ({
codePage INTEGER (0..255),
vehicleRegNumber OCTET STRING (SIZE(13))

codePage gibt einen in Kapitel 4 definierten Zeichensatz an,
vehicleRegNumber ein unter Verwendung des spezifizierten Zeichensatzes kodiertes amtliches Kennzeichen.

Wertzuweisung: linderspezifisch.

VehicleRegistrationNumberRecordArray
2. Generation:
Amtliches Kennzeichen des Fahrzeugs plus im Download-Protokoll verwendete Metadaten.
VehicleRegistrationNumberRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF
VehicleRegistrationNumber
}
recordType — Art des Datensatzes (VehicleRegistrationNumber). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofle von VehicleRegistrationNumber in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.
records — der Satz amtlicher Kennzeichen.
VuAbility
2. Generation:
In einer VU gespeicherte Information dariiber, ob bei der VU die Nutzung von Fahrtenschreiberkarten der ersten
Generation maoglich ist (Anhang 1C Randnummer 121).
VuAbility ::= OCTET STRING (SIZE (1))

Wertzuweisung — Oktettanordnung: ‘xxxxxxxa'B (8 Bit)
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Zur moglichen Unterstiitzung der 1. Generation:

‘a’B Moglichkeit der Unterstiitzung von Fahrtenschreiberkarten der 1. Generation:
‘0’ B 1. Generation unterstiitzt,
‘1’B 1. Generation nicht unterstiitzt,

xxxxxxx'B RFU

2.170. VuActivityDailyData
1. Generation:

In einer FE gespeicherte Information zu Tatigkeitsinderungen und/oder Veranderungen des Status der
Fahrzeugfithrung undfoder Verdnderungen des Kartenstatus fiir einen bestimmten Kalendertag (Anhang 1B
Randnummer 084 und Anhang 1C Randnummer 105, 106, 107) und des Steckplatzstatus an diesem Tag um

0.00 Uhr.

VuActivityDailyData ::= SEQUENCE {
noOfActivityChanges INTEGER SIZE (0..1440),
activityChangeInfos SET SIZE (noOfActivityChanges) OF

ActivityChangeInfo

noOfActivityChanges — Anzahl der ActivityChangelnfo-Worter in der activityChangelnfos-Menge.

activityChangelnfos — Datensatz der in der VU fiir den Tag gespeicherten ActivityChangelnfo-Worter. Er
enthilt stets zwei ActivityChangelnfo-Worter fiir den Status der beiden Steckpldtze an diesem Tag um 0.00 Uhr.

2.171. VuActivityDailyRecordArray
2. Generation:

In einer VU gespeicherte Information zu Tatigkeitsinderungen und/oder Verinderungen des Status der
Fahrzeugfithrung undfoder Verinderungen des Kartenstatus fiir einen bestimmten Kalendertag (Anhang 1C
Randnummer 105, 106, 107) und des Steckplatzstatus an diesem Tag um 0.00 Uhr.

VuActivityDailyRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF ActivityChangeInfo

recordType — Art des Datensatzes (ActivityChangelnfo). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofe von ActivityChangelnfo in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.

records — Datensatz der in der VU fiir den Tag gespeicherten ActivityChangelnfo-Worter. Er enthilt stets zwei
ActivityChangelnfo-Worter fur den Status der beiden Steckplitze an diesem Tag um 0.00 Uhr.

2.172. VuApprovalNumber

Typgenehmigungsnummer der Fahrzeugeinheit.
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1. Generation:

VulpprovalNumber ::= IA5String(SIZE(8))

Wertzuweisung: nicht spezifiziert.
2. Generation:

VulhpprovalNumber ::= IA5String(SIZE(16)

Wertzuweisung:

Die Genehmigungsnummer muss derjenigen entsprechen, die auf der zugehorigen Website der Europdischen
Kommission  verdffentlicht ist, und  beispielsweise  etwaige  Bindestriche  beriicksichtigen.  Die
Genehmigungsnummer muss linksbiindig ausgerichtet sein.

2.173. VuCalibrationData
1. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu den Kalibrierungen des Kontrollgerdts (Anhang 1B
Randnummer 098).

VuCalibrationData ::= SEQUENCE {
noOfvVuCalibrationRecords INTEGER (0..255),
vuCalibrationRecords SET SIZE (noOfvVuCalibrationRecords) OF

VuCalibrationRecord

noOfVuCalibrationRecords — Anzahl der in der vuCalibrationRecords-Menge enthaltenen Datensitze.

vuCalibrationRecords -Menge der Kalibrierungsdatensitze.

2.174. VuCalibrationRecord

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu einer Kalibrierung des Kontrollgerits (Anhang 1B
Randnummer 098 sowie Anhang 1C Randnummern 119 und 120).

1. Generation:

VuCalibrationRecord ::= SEQUENCE {
calibrationPurpose CalibrationPurpose,
workshopName Name,
workshopAddress Address,
workshopCardNumber FullCardNumber,
workshopCardExpiryDate TimeReal,
vehicleIdentificationNumber VehicleIdentificationNumber,
vehicleRegistrationIdentification VehicleRegistrationIdentification,
wVehicleCharacteristicConstant W-VehicleCharacteristicConstant,
kConstantOfRecordingEquipment K-ConstantOfRecordingEquipment,
1TyreCircumference L-TyreCircumference,
tyreSize TyreSize,
authorisedSpeed SpeedAuthorised,
oldOdometerValue OdometerShort,
newOdometerValue OdometerShort,
oldTimeValue TimeReal,
newTimeValue TimeReal,
nextCalibrationDate TimeReal

calibrationPurpose — Zweck der Kalibrierung.

workshopName, workshopAddress — Name und Anschrift der Werkstatt.
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workshopCardNumber dient der Identifizierung der zur Kalibrierung verwendeten Werkstattkarte.
workshopCardExpiryDate — Ablaufdatum der Karte.
vehicleldentificationNumber — Fahrzeugidentifizierungsnummer (VIN).
vehicleRegistrationldentification — enthalt das amtliche Kennzeichen und den zulassenden Mitgliedstaat.
wVehicleCharacteristicConstant Wegdrehzahl des Fahrzeugs.
kConstantOfRecordingEquipment — Kontrollgeritkonstante.

ITyreCircumference — tatsichlicher Reifenumfang.
tyreSize — Bezeichnung der Grofle der am Fahrzeug montierten Reifen.
authorisedSpeed — zulissige Geschwindigkeit des Fahrzeugs.
oldOdometerValue, newOdometerValue — alter und neuer Kilometerstand.
oldTimeValue, newTimeValue — alter und neuer Wert fiir Datum und Uhrzeit.
nextCalibrationDate — Datum der nichsten von der zugelassenen Priifstelle durchzufithrenden Kalibrierung
der in CalibrationPurpose angegebenen Art.
2. Generation:
VuCalibrationRecord ::= SEQUENCE {
calibrationPurpose CalibrationPurpose,
workshopName Name,
workshopAddress Address,
workshopCardNumber FullCardNumber,
workshopCardExpiryDate TimeReal,
vehicleIdentificationNumber VehicleIdentificationNumber,
vehicleRegistrationIdentification VehicleRegistrationIdentification,
wVehicleCharacteristicConstant W-VehicleCharacteristicConstant,
kConstantOfRecordingEquipment K-ConstantOfRecordingEquipment,
1TyreCircumference L-TyreCircumference,
tyreSize TyreSize,
authorisedSpeed SpeedAuthorised,
oldOdometerValue OdometerShort,
newOdometerValue OdometerShort,
oldTimeValue TimeReal,
newTimeValue TimeReal,
nextCalibrationDate TimeReal,
sealDataVu SealDataVu
}
Zusitzlich zur 1. Generation wird folgendes Datenelementverwendet:
sealDataVu — Informationen zu den an den verschiedenen Fahrzeugkomponenten angebrachten Plomben.
2.175. VuCalibrationRecordArray

2. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu den Kalibrierungen des Kontrollgerits (Anhang 1C
Randnummern 119 und 120).
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VuCalibrationRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF
VuCalibrationRecord
}
recordType — Art des Datensatzes (VuCalibrationRecord). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofle von VuCalibrationRecord in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.
records -Menge der Kalibrierungsdatensitze.
2.176. VuCardIWData
1. Generation:
In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu Einsteck- und Entnahmevorgingen von Fahrerkarten oder
Werkstattkarten in der Fahrzeugeinheit (Anhang 1B Randnummer 081 und Anhang 1C Randnummer 103).
VuCardIWData ::= SEQUENCE ({
noOfIWRecords INTEGER(O..2%6-1),
vuCardIWRecords SET SIZE (noOfIWRecords) OF VuCardIWRecord
}
noOfIWRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge vuCard[WRecords.
vuCardIWRecords — Datensitze zu Einsteck- und Entnahmevorgingen von Karten.
2.177. VuCardIWRecord

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu einem Einsteck- und Entnahmevorgang einer Fahrerkarte
oder Werkstattkarte in der Fahrzeugeinheit (Anhang 1B Randnummer 081 und Anhang 1C Randnummer 102).

1. Generation:

VuCardIWRecord ::= SEQUENCE {
cardHolderName HolderName,
fullCardNumber FullCardNumber,
cardExpiryDate TimeReal,
cardInsertionTime TimeReal,
vehicleOdometerValueAtInsertion OdometerShort,
cardSlotNumber CardSlotNumber,
cardWithdrawalTime TimeReal,
vehicleOdometervValueAtWithdrawal OdometerShort,
previousVehicleInfo PreviousVehicleInfo,
manualInputFlag ManualInputFlag

cardHolderName — Name und Vorname(n) des Inhabers der Fahrer- oder Werkstattkarte in der auf der Karte

gespeicherten Form.

fullCardNumber — Art der Karte, ausstellender Mitgliedstaat und Kartennummer in der auf der Karte

gespeicherten Form.

cardExpiryDate — Ablaufdatum der Karte in der auf der Karte gespeicherten Form.
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cardInsertionTime — Datum und Uhrzeit des Einsteckens.
vehicleOdometerValueAtInsertion — Kilometerstand des Fahrzeugs beim Einstecken der Karte.
cardSlotNumber — Steckplatz, in dem die Karte eingesteckt ist.
cardWithdrawalTime — Datum und Uhrzeit der Entnahme der Karte.
vehicleOdometerValueAtWithdrawal — Kilometerstand des Fahrzeugs bei Kartenentnahme.
previousVehicleInfo enthilt Informationen zum zuvor vom Fahrer gefahrenen Fahrzeug in der auf der Karte
gespeicherten Form.
manuallnputFlag — Merker, der angibt, ob der Karteninhaber beim Einstecken der Karte Fahrertitigkeiten
manuell eingegeben hat.
2. Generation:
VuCardIWRecord ::= SEQUENCE {
cardHolderName HolderName,
fullCardNumberAndGeneration FullCardNumberAndGeneration,
cardExpiryDate TimeReal,
cardInsertionTime TimeReal,
vehicleOdometerValueAtInsertion OdometersShort,
cardSlotNumber CardSlotNumber,
cardWithdrawalTime TimeReal,
vehicleOdometerValueAtWithdrawal OdometerShort,
previousVehicleInfo PreviousVehicleInfo,
manualInputFlag ManualInputFlag
}
Anstelle von fullCardNumber wird in der Datenstruktur der 2. Generation folgendes Datenelement verwendet:
fullCardNumberAndGeneration — Art der Karte, ausstellender Mitgliedstaat, Kartennummer und Generation
in der auf der Karte gespeicherten Form.
2.178. VuCardIWRecordArray
2. Generation:
In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu Einsteck- und Entnahmevorgidngen von Fahrerkarten oder
Werkstattkarten in der Fahrzeugeinheit (Anhang 1C Randnummer 103).
VuCardIWRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF VuCardIWRecord
}
recordType — Art des Datensatzes (VuCardIWRecord). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofle von VuCardIWRecord in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.
records — Datensitze zu Einsteck- und Entnahmevorgingen von Karten.
2.179. VuCardRecord

2. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu einer verwendeten Fahrtenschreiberkarte (Anhang 1C
Randnummer 132).
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VuCardRecord ::= SEQUENCE ({
cardExtendedSerialNumber ExtendedSerialNumber,
cardPersonaliserID OCTET STRING(SIZE (1)),
typeofTachographCardID EquipmentType,
cardStructureVersion CardStructureVersion,
cardNumber CardNumber

2.180.

2.181.

2.182.

cardExtendedSerialNumber — ausgelesen aus der Datei EF_ICC unter MF der Karte.

cardPersonaliserID — ausgelesen aus der Datei EF_ICC unter MF der Karte.

typeOfTachographCardld — ausgelesen aus der Datei EF_Application_Identification unter DF_Tachograph_G2
cardStructureVersion — ausgelesen aus der Datei EF_Application_Identification unter DF_Tachograph_G2.

cardNumber — ausgelesen aus der Datei EF_Identification unter DF_Tachograph_G2.

VuCardRecordArray
2. Generation:
In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu den in dieser VU verwendeten Fahrtenschreiberkarten.
Diese Information dient der Analyse von Problemen zwischen VU und Karte (Anhang 1C Randnummer 132).
VuCardRecordArray ::= SEQUENCE {

recordType RecordType,

recordSize INTEGER(1..65535),

noOfRecords INTEGER (0..65535),

records SET SIZE(noOfRecords) OF VuCardRecord

recordType — Art des Datensatzes (VuCardRecord). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grole von VuCardRecord in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.

records — Datensitze zu mit der VU verwendeten Fahrtenschreiberkarten.

VuCertificate
Zertifikat des offentlichen Schliissels einer Fahrzeugeinheit.

VuCertificate ::= Certificate

VuCertificateRecordArray
2. Generation:

VU-Zertifikat plus im Download-Protokoll verwendete Metadaten.

VuCertificateRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),

records SET SIZE (noOfRecords) OF VuCertificate
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recordType — Art des Datensatzes (VuCertificate). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofle von VuCertificate in Byte.

noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze. Der Wert muss auf 1 gesetzt werden, da
die Zertifikate verschieden lang sein konnen.

records — Satz von VU-Zertifikaten.

2.183. VuCompanyLocksData
1. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu Unternehmenssperren (Anhang 1B Randnummer 104).

VuCompanyLocksData ::= SEQUENCE {
noOfLocks INTEGER (0..255),
vuCompanyLocksRecords SET SIZE (noOfLocks) OF VuCompanyLocksRecord

noOfLocks — Anzahl der in vuCompanyLocksRecords aufgefiihrten Sperren.

vuCompanyLocksRecords — Datensitze mit Informationen zur Unternehmenssperre.

2.184. VuCompanyLocksRecord

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu einer Unternehmenssperre (Anhang 1B Randnummer 104
und Anhang 1C Randnummer 128).

1. Generation:

VuCompanyLocksRecord ::= SEQUENCE {
lockInTime TimeReal,
lockOutTime TimeReal,
companyName Name,
companyAddress Address,
companyCardNumber FullCardNumber

lockInTime, lockOutTime — Datum und Uhrzeit der Sperrung und Entsperrung.

companyName, companyAddress — Name und Anschrift des Unternehmens, auf das sich die Sperrung
bezieht.

companyCardNumber — Identifizierung der bei der Sperrung verwendeten Karte.

2. Generation:

VuCompanyLocksRecord ::= SEQUENCE ({
lockInTime TimeReal,
lockOutTime TimeReal,
companyName Name,
companyAddress Address,
companyCardNumberAndGeneration FullCardNumberAndGeneration

Anstelle von companyCardNumber wird in der Datenstruktur der 2. Generation folgendes Datenelement
verwendet:

companyCardNumberAndGeneration — Identifizierung der bei der Sperrung verwendeten Karte und ihrer
Generation.
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2.185. VuCompanyLocksRecordArray
2. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu Unternehmenssperren (Anhang 1C Randnummer 128).

VuCompanyLocksRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER (1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

VuCompanyLocksRecord

recordType — Art des Datensatzes (VuCompanyLocksRecord). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofle von VuCompanyLocksRecord in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze. Wert 0 ... 255.

records — Datensitze mit Informationen zur Unternehmenssperre.

2.186. VuControlActivityData
1. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu unter Verwendung dieser VU ausgefithrten Kontrollen
(Anhang 1B Randnummer 102).

VuControlActivityData ::= SEQUENCE {
noOfControls INTEGER (0..20),
vuControlActivityRecords SET SIZE (noOfControls) OF

VuControlActivityRecord

noOfControls — Anzahl der in vuControlActivityRecords aufgefiihrten Kontrollen.

vuControlActivityRecords — Kontrollaktivititsdatensitze.

2.187. VuControlActivityRecord

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu einer unter Verwendung dieser VU ausgefiihrten Kontrolle
(Anhang 1B Randnummer 102 und Anhang 1C Randnummer 126).

1. Generation:

VuControlActivityRecord ::= SEQUENCE ({
controlType ControlType,
controlTime TimeReal,
controlCardNumber FullCardNumber,
downloadPeriodBeginTime TimeReal,
downloadPeriodEndTime TimeReal

controlType — Art der Kontrolle.
controlTime — Datum und Uhrzeit der Kontrolle.

controlCardNumber — Identifizierung der fiir die Kontrolle verwendeten Kontrollkarte.
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downloadPeriodBeginTime — Anfangszeit des heruntergeladenen Zeitraums beim Herunterladen.
downloadPeriodEndTime — Endzeit des heruntergeladenen Zeitraums beim Herunterladen.

2. Generation:
VuControlActivityRecord ::= SEQUENCE ({
controlType ControlType,
controlTime TimeReal,
controlCardNumberAndGeneration FullCardNumberAndGeneration,
downloadPeriodBeginTime TimeReal,
downloadPeriodEndTime TimeReal
}
Anstelle von controlCardNumber wird in der Datenstruktur der 2. Generation folgendes Datenelement
verwendet:
controlCardNumberAndGeneration — Identifizierung der fiir die Kontrolle verwendeten Kontrollkarte und
ihrer Generation.
2.188. VuControlActivityRecordArray
2. Generation:
In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu unter Verwendung dieser VU ausgefithrten Kontrollen
(Anhang 1C Randnummer 126).
VuControlActivityRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF
VuControlActivityRecord
}
recordType — Art des Datensatzes (VuControlActivityRecord). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofle von VuControlActivityRecord in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.
records —die Menge an VU-Kontrolltitigkeitsdatensitzen.
2.189. VuDataBlockCounter
Auf einer Karte gespeicherter Zihler, der sequenziell die Einsteck- und Entnahmevorginge der Karte in
Fahrzeugeinheiten angibt.
VuDataBlockCounter ::= BCDString(SIZE(2))
Wertzuweisung: Laufende Nummer mit Hochstwert 9999, danach wieder Beginn bei 0.
2.190. VuDetailedSpeedBlock

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zur genauen Geschwindigkeit des Fahrzeugs wihrend einer
Minute, in der sich das Fahrzeug bewegt hat (Anhang 1B Randnummer 093 und Anhang 1C Randnummer 116).

VuDetailedSpeedBlock ::= SEQUENCE {
speedBlockBeginDate TimeReal,

speedsPerSecond SEQUENCE SIZE(60) OF Speed
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speedBlockBeginDate — Datum und Uhrzeit des ersten Geschwindigkeitswertes innerhalb des Blocks.
speedsPerSecond — chronologische Reihenfolge der gemessenen Geschwindigkeiten zu jeder Sekunde der
Minute, beginnend mit speedBlockBeginDate.

2.191. VuDetailedSpeedBlockRecordArray
2. Generation:
In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zur genauen Geschwindigkeit des Fahrzeugs.
VuDetailedSpeedBlockRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER (1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF
VuDetailedSpeedBlock
}
recordType — Art des Datensatzes (VuDetailedSpeedBlock). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofle von VuDetailedSpeedBlock in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.
records — Menge der genauen Geschwindigkeitsblocke.
2.192. VuDetailedSpeedData
1. Generation:
In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zur genauen Geschwindigkeit des Fahrzeugs.
VuDetailedSpeedData ::= SEQUENCE {
noOfSpeedBlocks INTEGER (0. .216-1),
vuDetailedSpeedBlocks SET SIZE (noOfSpeedBlocks) OF
VuDetailedSpeedBlock
}
noOfSpeedBlocks — Anzahl der Geschwindigkeitsblocke in der Menge vuDetailedSpeedBlocks.
vuDetailedSpeedBlocks — Menge der genauen Geschwindigkeitsblocke.
2.193. VuDownloadablePeriod

Altestes und jiingstes Datum, fiir das eine Fahrzeugeinheit Daten zu Fahrertitigkeiten enthilt (Anhang 1B
Randnummern 081, 084 oder 087 und Anhang 1C Randnummern 102, 105, 108).

VuDownloadablePeriod ::= SEQUENCE {
minDownloadableTime TimeReal
maxDownloadableTime TimeReal

minDownloadableTime — iltestes in der VU gespeichertes Datum des Einsteckens der Karte, einer Titigkeits-
dnderung oder einer Ortseingabe und Angabe der entsprechenden Uhrzeit.

maxDownloadableTime — jiingstes in der VU gespeichertes Datum des Einsteckens der Karte, einer Tatigkeits-
dnderung oder einer Ortseingabe und Angabe der entsprechenden Uhrzeit.
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2.194. VuDownloadablePeriodRecordArray
2. Generation:

VUDownloadablePeriod und im Download-Protokoll verwendete Metadaten.

VuDownloadablePeriodRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

VuDownloadablePeriod

recordType — Art des Datensatzes (VuDownloadablePeriod). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofe von VuDownloadablePeriod in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.

records —-Menge der VuDownloadablePeriod-Datensitze.

2.195. VuDownloadActivityData

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu ihrem letzten Herunterladen (Anhang 1B
Randnummer 105 und Anhang 1C Randnummer 129).

1. Generation:

VuDownloadActivityData ::= SEQUENCE ({
downloadingTime TimeReal,
fullCardNumber FullCardNumber,
companyOrWorkshopName Name

downloadingTime — Datum und Uhrzeit des Herunterladens.
fullCardNumber — identifiziert die zur Genehmigung des Herunterladens verwendete Karte.
companyOrWorkshopName — Name des Unternehmens oder der Werkstatt.

2. Generation:

VuDownloadActivityData ::= SEQUENCE ({
downloadingTime TimeReal,
fullCardNumberAndGeneration FullCardNumberAndGeneration,
companyOrWorkshopName Name

Anstelle von fullCardNumber wird in der Datenstruktur der 2. Generation folgendes Datenelement verwendet:

fullCardNumberAndGeneration — identifiziert die zur Genehmigung des Herunterladens verwendete Karte
und ihre Generation.

2.196. VuDownloadActivityDataRecordArray
2. Generation:

Information zum letzten VU-Download (Anhang 1C Randnummer 129).

VuDownloadActivityDataRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),

records SET SIZE (noOfRecords) OF VuDownloadActivityData
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recordType — Art des Datensatzes (VuDownloadActivityData). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofle von VuDownloadActivityData in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.

records — die Menge an Datensitzen zum Herunterladen.

2.197. VuEventData
1. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu Ereignissen (Anhang 1B Randnummer 094, mit Ausnahme
Ereignis Geschwindigkeitsiiberschreitung).

VuEventData ::= SEQUENCE {
noOfvVuEvents INTEGER (0..255),
vuEventRecords SET SIZE (noOfVuEvents) OF VuEventRecord

noOfVuEvents — Anzahl der in den vuEventRecords aufgefithrten Ereignisse.

vuEventRecords — Ereignisdatensitze.

2.198. VuEventRecord

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu einem Ereignis (Anhang 1B Randnummer 094 und
Anhang 1C Randnummer 117, mit Ausnahme Ereignis Geschwindigkeitsiiberschreitung).

1. Generation:

VuEventRecord ::= SEQUENCE {
eventType EventFaultType,
eventRecordPurpose EventFaultRecordPurpose,
eventBeginTime TimeReal,
eventEndTime TimeReal,
cardNumberDriverSlotBegin FullCardNumber,
cardNumberCodriverSlotBegin FullCardNumber,
cardNumberDriverSlotEnd FullCardNumber,
cardNumberCodriverSlotEnd FullCardNumber,
similarEventsNumber SimilarEventsNumber

eventType — Art des Ereignisses.

eventRecordPurpose — Zweck der Aufzeichnung dieses Ereignisses.

eventBeginTime — Datum und Uhrzeit des Ereignisbeginns.

eventEndTime — Datum und Uhrzeit des Ereignisendes.

cardNumberDriverSlotBegin identifiziert die zu Beginn des Ereignisses im Steckplatz Fahrer eingesteckte Karte.

cardNumberCodriverSlotBegin identifiziert die zu Beginn des Ereignisses im Steckplatz Beifahrer eingesteckte
Karte.

cardNumberDriverSlotEnd identifiziert die am Ende des Ereignisses im Steckplatz Fahrer eingesteckte Karte.

cardNumberCodriverSlotEnd identifiziert die am Ende des Ereignisses im SteckplatzBeifahrer eingesteckte
Karte.
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similarEventsNumber — Anzahl dhnlicher Ereignisse an diesem Tag.
Diese Folge kann fiir alle Ereignisse mit Ausnahme von Geschwindigkeitsiiberschreitungen verwendet werden.

2. Generation:

VuEventRecord ::= SEQUENCE ({
eventType EventFaultType,
eventRecordPurpose EventFaultRecordPurpose,
eventBeginTime TimeReal,
eventEndTime TimeReal,
cardNumberAndGenDriverSlotBegin FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlotBegin FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenDriverSlotEnd FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlotEnd FullCardNumberAndGeneration,
similarEventsNumber SimilarEventsNumber,

manufacturerSpecificEventFaultData ManufacturerSpecificEventFaultData

Zusitzlich zur 1. Generation werden folgende Datenelemente verwendet:
manufacturerSpecificEventFaultData — zusitzliche, herstellerspezifische Informationen zum Ereignis.

Anstelle von cardNumberDriverSlotBegin, cardNumberCodriverSlotBegin, cardNumberDriverSlotEnd und
cardNumberCodriverSlotEnd werden in der Datenstruktur der 2. Generation folgende Datenelemente verwendet:

cardNumberAndGenDriverSlotBegin identifiziert die zu Beginn des Ereignisses im Steckplatz Fahrer
eingesteckte Karte und ihre Generation.

cardNumberAndGenCodriverSlotBegin identifiziert die zu Beginn des Ereignisses im Steckplatz Beifahrer
eingesteckte Karte und ihre Generation.

cardNumberAndGenDriverSlotEnd identifiziert die am Ende des Ereignisses im Steckplatz Fahrer eingesteckte
Karte und ihre Generation.

cardNumberAndGenCodriverSlotEnd identifiziert die am Ende des Ereignisses im Steckplatz Beifahrer
eingesteckte Karte und ihre Generation.

Falls es sich bei dem Ereignis um einen Zeitkonflikt handelt, sind eventBeginTime und eventEndTime
folgendermaflen zu interpretieren:

eventBeginTime — Datum und Uhrzeit des Kontrollgerits.

eventEndTime — GNSS-Datum und -Uhrzeit.

2.199. VuEventRecordArray

2. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu Ereignissen (Anhang 1C Randnummer 117, mit Ausnahme
Ereignis Geschwindigkeitsiiberschreitung).

VuEventRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER (1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),

records SET SIZE (noOfRecords) OF VuEventRecord
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recordType — Art des Datensatzes (VuEventRecord). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofle von VuEventRecord in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.

records — Menge der Ereignisdatensitze.

2.200. VuFaultData
1. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu Stérungen (Anhang 1B Randnummer 096).

VuFaultData ::= SEQUENCE ({
noOfvuFaults INTEGER (0..255),
vuFaultRecords SET SIZE (noOfVuFaults) OF VuFaultRecord

noOfVuFaults — Anzahl der in der Menge vuFaultRecords aufgefithrten Storungen.

vuFaultRecords — Storungsdatensitze.

2.201. VuFaultRecord

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu einer Storung (Anhang 1B Randnummer 096 und
Anhang 1C Randnummer 118).

1. Generation:

VuFaultRecord ::= SEQUENCE {

faultType EventFaultType,
faultRecordPurpose EventFaultRecordPurpose,
faultBeginTime TimeReal,

faultEndTime TimeReal,
cardNumberDriverSlotBegin FullCardNumber,
cardNumberCodriverSlotBegin FullCardNumber,
cardNumberDriverSlotEnd FullCardNumber,
cardNumberCodriverSlotEnd FullCardNumber

faultType — Art der Kontrollgeritstorung.

faultRecordPurpose — Zweck der Aufzeichnung dieser Storung.

faultBeginTime — Datum und Uhrzeit des Storungsbeginns.

faultEndTime — Datum und Uhrzeit des Stérungsendes.

cardNumberDriverSlotBegin identifiziert die zu Beginn der Storung im Steckplatz Fahrer eingesteckte Karte.

cardNumberCodriverSlotBegin identifiziert die zu Beginn der Storung im Steckplatz Beifahrer eingesteckte
Karte.

cardNumberDriverSlotEnd identifiziert die zum Zeitpunkt des Endes der Storung im Steckplatz Fahrer
eingesteckte Karte.

cardNumberCodriverSlotEnd identifiziert die zum Zeitpunkt des Endes der Storung im Steckplatz Beifahrer
eingesteckte Karte.
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2. Generation:

VuFaultRecord ::= SEQUENCE ({
faultType EventFaultType,
faultRecordPurpose EventFaultRecordPurpose,
faultBeginTime TimeReal,
faultEndTime TimeReal,
cardNumberAndGenDriverSlotBegin FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlotBegin FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenDriverSlotEnd FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlotEnd FullCardNumberAndGeneration,

manufacturerSpecificEventFaultData ManufacturerSpecificEventFaultData

Zusitzlich zur 1. Generation wird folgendes Datenelement verwendet:
manufacturerSpecificEventFaultData — zusitzliche, herstellerspezifische Informationen zur Storung.

Anstelle von cardNumberDriverSlotBegin, cardNumberCodriverSlotBegin, cardNumberDriverSlotEnd und
cardNumberCodriverSlotEnd werden in der Datenstruktur der 2. Generation folgende Datenelemente verwendet:

cardNumberAndGenDriverSlotBegin identifiziert die zu Beginn der Storung im Steckplatz Fahrer eingesteckte
Karte und ihre Generation.

cardNumberAndGenCodriverSlotBegin identifiziert die zu Beginn der Storung im Steckplatz Beifahrer
eingesteckte Karte und ihre Generation.

cardNumberAndGenDriverSlotEnd identifiziert die am Ende der Storung im Steckplatz Fahrer eingesteckte
Karte und ihre Generation.

cardNumberAndGenCodriverSlotEnd identifiziert die am Ende der Stérung im Steckplatz Beifahrer
eingesteckte Karte und ihre Generation.

2.202. VuFaultRecordArray
2. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu Storungen (Anhang 1C Randnummer 118).

VuFaultRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF VuFaultRecord

recordType — Art des Datensatzes (VuFaultRecord). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofe von VuFaultRecord in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.

records —Storungsdatensitze.

2.203. VuGNSSCDRecord
2. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Informationen zur GNSS-Position des Fahrzeugs, wenn die
ununterbrochene Lenkzeit des Fahrers ein Vielfaches von drei Stunden erreicht (Anhang 1C Randnummer 108,
110).
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VuGNSSCDRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
cardNumberAndGenDriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
gnssPlaceRecord GNSSPlaceRecord

timeStamp — Datum und Uhrzeit, wann die ununterbrochene Lenkzeit des Karteninhabers ein Vielfaches von
drei Stunden erreicht.

cardNumberAndGenDriverSlot — identifiziert die im Steckplatz Fahrer eingesteckte Karte einschlielich ihrer
Generation.

cardNumberAndGenCodriverSlot — identifiziert die im Steckplatz Beifahrer eingesteckte Karte und ihre
Generation.

gnssPlaceRecord — Informationen zur Position des Fahrzeugs.

2.204. VuGNSSCDRecordArray
2. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Informationen zur GNSS-Position des Fahrzeugs, wenn die
ununterbrochene Lenkzeit des Fahrers ein Vielfaches von drei Stunden erreicht (Anhang 1C Randnummern 108

und 110).
VuGNSSCDRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF VuGNSSCDRecord

recordType — Art des Datensatzes (VuGNSSCDRecord). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofle von VuGNSSCDRecord in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.

records -Menge der ununterbrochenen GNSS-Lenkzeitendatensitze-.

2.205. Vuldentification

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zur Identifizierung der Fahrzeugeinheit (Anhang 1B
Randnummer 075 und Anhang 1C Randnummern 93 und 121).

1. Generation:

Vuldentification ::= SEQUENCE {
vuManufacturerName VuManufacturerName,
vuManufacturerAddress VuManufacturerAddress,
vuPartNumber VuPartNumber,
vuSerialNumber VuSerialNumber,
vuSoftwareIdentification VuSoftwareIdentification,
vuManufacturingDate VuManufacturingDate,
vuApprovalNumber VuApprovalNumber

vuManufacturerName — Name des Herstellers der Fahrzeugeinheit.

vuManufacturerAddress — Anschrift des Herstellers der Fahrzeugeinheit.
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vuPartNumber — Teilnummer der Fahrzeugeinheit.

vuSerialNumber — Seriennummer der Fahrzeugeinheit.

vuSoftwareldentification identifiziert die in der Fahrzeugeinheit implementierte Software.
vuManufacturingDate — Herstellungsdatum der Fahrzeugeinheit.

vuApprovalNumber —Typgenehmigungsnummer der Fahrzeugeinheit.

2. Generation:

Vuldentification ::= SEQUENCE {
vuManufacturerName VuManufacturerName,
vuManufacturerAddress VuManufacturerAddress,
vuPartNumber VuPartNumber,
vuSerialNumber VuSerialNumber,
vuSoftwareldentification VuSoftwareIdentification,
vuManufacturingDate VuManufacturingDate,
vuApprovalNumber VuApprovalNumber,
vuGeneration Generation,
vuAbility VuAbility

Zusitzlich zur 1. Generation werden folgende Datenelemente verwendet:
vuGeneration —identifiziert die Generation der Fahrzeugeinheit.

vuAbility — enthilt Informationen dariiber, ob die VU Fahrtenschreiberkarten der 1. Generation unterstiitzt.
2.206. VuldentificationRecordArray
2. Generation:

Vuldentification und im Download-Protokoll verwendete Metadaten.

VuldentificationRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER (1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF Vuldentification

recordType — Art des Datensatzes (Vuldentification). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofe von Vuldentification in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.

records — Menge der Vuldentification-Datensitze.

2.207. VulTSConsentRecord
2. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Informationen zur Zustimmung eines Fahrers, intelligente Verkehrssysteme
zu nutzen.

VulITSConsentRecord ::= SEQUENCE ({
cardNumberAndGen FullCardNumberAndGeneration,
consent BOOLEAN
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cardNumberAndGen — identifiziert die Karte und ihre Generation. Bei dieser muss es sich um eine Fahrer-
oder Werkstattkarte handeln.

consent — Merker, der angibt, ob der Fahrer der Verwendung intelligenter Verkehrssysteme mit diesem
Fahrzeug/dieser Fahrzeugeinheit zugestimmt hat.

Wertzuweisung:

TRUE  zeigt die Zustimmung des Fahrers zur Verwendung intelligenter Verkehrssysteme an

FALSE zeigt die Ablehnung des Fahrers betreffend die Verwendung intelligenter Verkehrssysteme an
2.208. VulTSConsentRecordArray

2. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information beziiglich der Zustimmung des Fahrers zur Verwendung
intelligenter Verkehrssysteme (Anhang 1C Randnummer 200).

VuITSConsentRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF VuITSConsentRecord

recordType — Art des Datensatzes (VulTSConsentRecord). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofle von VulTSConsentRecord in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.

records — Datensitze mit Informationen zur ITS-Zustimmung.

2.209. VuManufacturerAddress
Anschrift des Herstellers der Fahrzeugeinheit.
VuManufacturerAddress ::= Address

Wertzuweisung: nicht spezifiziert.

2.210. VuManufacturerName
Name des Herstellers der Fahrzeugeinheit.
VuManufacturerName ::= Name

Wertzuweisung: nicht spezifiziert.

2.211. VuManufacturingDate
Herstellungsdatum der Fahrzeugeinheit.
VuManufacturingDate ::= TimeReal

Wertzuweisung: nicht spezifiziert.
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2.212. VuOverSpeedingControlData
In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zum Ereignis Geschwindigkeitsiiberschreitung seit der letzten
Kontrolle Geschwindigkeitsiiberschreitung (Anhang 1B Randnummer 095 und Anhang 1C Randnummer 117).
VuOverSpeedingControlData ::= SEQUENCE ({
lastOverspeedControlTime TimeReal,
firstOverspeedSince TimeReal,
numberOfOverspeedSince OverspeedNumber
}
lastOverspeedControlTime — Datum und Uhrzeit der letzten Kontrolle Geschwindigkeitsiiberschreitung.
firstOverspeedSince — Datum und Uhrzeit der ersten Geschwindigkeitsiiberschreitung nach dieser Kontrolle
Geschwindigkeitsiiberschreitung.
numberOfOverspeedSince —Anzahl der Ereignisse Geschwindigkeitsiiberschreitung seit der letzten Kontrolle
Geschwindigkeitsiiberschreitung.
2.213. VuOverSpeedingControlDataRecordArray
2. Generation:
VuOverSpeedingControlData und im Download-Protokoll verwendete Metadaten.
VuOverSpeedingControlDataRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF
VuOverSpeedingControlData
}
recordType — Art des Datensatzes (VuOverSpeedingControlData). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofle von VuOverSpeedingControlData in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.
records — Kontrolldatensitze Geschwindigkeitsiiberschreitung.
2.214. VuOverSpeedingEventData
1. Generation:
In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zum Ereignis Geschwindigkeitsiiberschreitung (Anhang 1B
Randnummer 094).
VuOverSpeedingEventData ::= SEQUENCE ({
noOfvVuOverSpeedingEvents INTEGER (0..255),
vuOverSpeedingEventRecords SET SIZE (noOfVuOverSpeedingEvents) OF
VuOverSpeedingEventRecord
}
noOfVuOverSpeedingEvents — Anzahl der in der Menge vuOverSpeedingEventRecords aufgefithrten
Ereignisse.
vuOverSpeedingEventRecords — Ereignisdatensitze Geschwindigkeitsiiberschreitung.
2.215. VuOverSpeedingEventRecord

1. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu Ereignissen Geschwindigkeitsiiberschreitung (Anhang 1B
Randnummer 094 und Anhang 1C Randnummer 117).
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VuOverSpeedingEventRecord ::= SEQUENCE ({

eventType EventFaultType,

eventRecordPurpose EventFaultRecordPurpose,

eventBeginTime TimeReal,

eventEndTime TimeReal,

maxSpeedValue SpeedMax,

averageSpeedValue SpeedAverage,

cardNumberDriverSlotBegin FullCardNumber,

similarEventsNumber

SimilarEventsNumber

eventType — Art des Ereignisses.

eventRecordPurpose — Zweck der Aufzeichnung dieses Ereignisses.

eventBeginTime — Datum und Uhrzeit des Ereignisbeginns.

eventEndTime — Datum und Uhrzeit des Ereignisendes.

maxSpeedValue — die wihrend des Ereignisses gemessene Hochstgeschwindigkeit.

averageSpeedValue — die wihrend des Ereignisses gemessene arithmetische Durchschnittsgeschwindigkeit.
cardNumberDriverSlotBegin identifiziert die zu Beginn des Ereignisses im Steckplatz Fahrer eingesteckte Karte.
similarEventsNumber — Anzahl dhnlicher Ereignisse an diesem Tag.

2. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu Ereignissen Geschwindigkeitsiiberschreitung (Anhang 1B
Randnummer 094 und Anhang 1C Randnummer 117).

VuOverSpeedingEventRecord ::= SEQUENCE ({
eventType EventFaultType,
eventRecordPurpose EventFaultRecordPurpose,
eventBeginTime TimeReal,
eventEndTime TimeReal,
maxSpeedValue SpeedMax,
averageSpeedValue SpeedAverage,

cardNumberAndGenDriverSlotBegin
similarEventsNumber

FullCardNumberAndGeneration,
SimilarEventsNumber

Anstelle von cardNumberDriverSlotBegin wird in der Datenstruktur der 2. Generation folgendes Datenelement
verwendet:

cardNumberAndGenDriverSlotBegin identifiziert die zu Beginn des Ereignisses im Steckplatz Fahrer
eingesteckte Karte und ihre Generation.

VuOverSpeedingEventRecordArray
2. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zum Ereignis Geschwindigkeitsiiberschreitung (Anhang 1C
Randnummer 117).

VuOverSpeedingEventRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

VuOverSpeedingEventRecord
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recordType — Art des Datensatzes (VuOverSpeedingEventRecord). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofle von VuOverSpeedingEventRecord in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.

records — Ereignisdatensitze Geschwindigkeitsiiberschreitung.

2.217. VuPartNumber
Teilnummer der Fahrzeugeinheit.
VuPartNumber ::= IASString(SIZE(16))

Wertzuweisung: VU-Herstellerspezifisch

2.218. VuPlaceDailyWorkPeriodData
1. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zum Ort des Beginns undfoder Endes des Arbeitstages
(Anhang 1B Randnummer 087 und Anhang 1C Randnummern 108 und 110).

VuPlaceDailyWorkPeriodData ::= SEQUENCE {
noOfPlaceRecords INTEGER (0..255),
vuPlaceDailyWorkPeriodRecords SET SIZE (noOfPlaceRecords) OF

VuPlaceDailyWorkPeriodRecord

noOfPlaceRecords — Anzahl der in der Menge vuPlaceDailyWorkPeriodRecords aufgefithrten Datensitze.

vuPlaceDailyWorkPeriodRecords — ortsbezogene Datensitze.

2.219. VuPlaceDailyWorkPeriodRecord

1. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu einem Ort des Beginns oder Endes des Arbeitstages eines
Fahrers (Anhang 1B Randnummer 087 und Anhang 1C Randnummern 108 und 110).

VuPlaceDailyWorkPeriodRecord ::= SEQUENCE ({
fullCardNumber FullCardNumber,
placeRecord PlaceRecord

fullCardNumber — Art der Karte des Fahrers, ausstellender Mitgliedstaat und Kartennummer.
placeRecord enthilt die Informationen zum eingegebenen Ort.
2. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu einem Ort des Beginns oder Endes des Arbeitstages eines
Fahrers (Anhang 1B Randnummer 087 und Anhang 1C Randnummern 108 und 110).

VuPlaceDailyWorkPeriodRecord ::= SEQUENCE {
fullCardNumberAndGeneration FullCardNumberAndGeneration,
placeRecord PlaceRecord
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Anstelle von fullCardNumber wird in der Datenstruktur der 2. Generation folgendes Datenelement verwendet:
fullCardNumberAndGeneration — Art der Karte, ausstellender Mitgliedstaat, Kartennummer und Generation
in der auf der Karte gespeicherten Form.

2.220. VuPlaceDailyWorkPeriodRecordArray
2. Generation:
In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zum Ort des Beginns undfoder Endes des Arbeitstages
(Anhang 1C Randnummern 108 und 110).
VuPlaceDailyWorkPeriodRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER (1..65535),
noOfRecords INTEGER(0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF
VuPlaceDailyWorkPeriodRecord
}
recordType — Art des Datensatzes (VuPlaceDailyWorkPeriodRecord). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofe von VuPlaceDailyWorkPeriodRecord in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.
records — ortsbezogene Datensitze.
2.221. VuPrivateKey
1. Generation:
Der private Schliissel einer Fahrzeugeinheit.
VuPrivateKey ::= RSAKeyPrivateExponent
2.222. VuPublicKey
1. Generation:
Der offentliche Schliissel einer Fahrzeugeinheit.
VuPublicKey ::= PublicKey
2.223. VuSerialNumber
Seriennummer der Fahrzeugeinheit (Anhang 1B Randnummer 075 sowie Anhang 1C Randnummer 93).
VuSerialNumber ::= ExtendedSerialNumber
2.224. VuSoftlInstallationDate

Installationsdatum der VU-Softwareversion.
VuSoftInstallationDate ::= TimeReal

Wertzuweisung: nicht spezifiziert.
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2.225. VuSoftwareldentification
In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zur installierten Software.
VuSoftwareIdentification ::= SEQUENCE {
vuSoftwareVersion VuSoftwareVersion,
vuSoftInstallationDate VuSoftInstallationDate
}
vuSoftwareVersion — Softwareversionsnummer der Fahrzeugeinheit.
vuSoftInstallationDate — Installationsdatum der Softwareversion.
2.226. VuSoftwareVersion
Softwareversionsnummer der Fahrzeugeinheit.
VuSoftwareVersion ::= IA5String(SIZE(4))
Wertzuweisung: nicht spezifiziert.
2.227. VuSpecificConditionData
1. Generation:
In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu spezifischen Bedingungen.
VuSpecificConditionData ::= SEQUENCE ({
noOfSpecificConditionRecords INTEGER (0..216-1)
specificConditionRecords SET SIZE (noOfSpecificConditionRecords) OF
SpecificConditionRecord
}
noOfSpecificConditionRecords — Anzahl der in der Menge specificConditionRecords aufgefithrten
Datensitze.
specificConditionRecords — Datensitze mit Bezug auf spezifische Bedingungen.
2.228. VuSpecificConditionRecordArray

2. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu spezifischen Bedingungen (Anhang 1C Randnummer 130).

VuSpecificConditionRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords)

SpecificConditionRecord

recordType — Art des Datensatzes (SpecificConditionRecord). Wertzuweisung: siche RecordType

recordSize — die Grofle von SpecificConditionRecord in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.

records — Datensitze mit Bezug auf spezifische Bedingungen.
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2.229. VuTimeAdjustmentData
1. Generation:
In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu Zeiteinstellungen auflerhalb einer normalen Kalibrierung
(Anhang 1B Randnummer 101).
VuTimeAdjustmentData ::= SEQUENCE ({
noOfvuTimeAdjRecords INTEGER(0..6),
vuTimeAdjustmentRecords SET SIZE (noOfvVuTimeAdjRecords) OF
VuTimeAdjustmentRecord
}
noOfVuTimeAdjRecords — Anzahl der in der Menge vuTimeAdjustmentRecords aufgefithrten Datensitze.
vuTimeAdjustmentRecords — Zeiteinstellungsdatensitze.
2.230. VuTimeAdjustmentGNSSRecord
2. Generation:
In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu einer Zeiteinstellung auf Grundlage der GNSS-Zeitdaten
(Anhang 1C Randnummer 124 und 125).
VuTimeAdjustmentGNSSRecord ::= SEQUENCE ({
oldTimeValue TimeReal,
newTimeValue TimeReal
}
oldTimeValue, newTimeValue — alter und neuer Wert fiir Datum und Uhrzeit.
2.231. VuTimeAdjustmentGNSSRecordArray

2. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu einer Zeiteinstellung auf Grundlage der GNSS-Zeitdaten
(Anhang 1C Randnummer 124 und 125).

VuTimeAdjustmentGNSSRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

VuTimeAdjustmentGNSSRecord

recordType — Art des Datensatzes (VuTimeAdjustmentGNSSRecord). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofle von VuTimeAdjustmentGNSSRecord in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.

records — GNSS-Zeiteinstellungsdatensitze.
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2.232. VuTimeAdjustmentRecord
In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu einer Zeiteinstellung auflerhalb einer normalen Kalibrierung
(Anhang 1B Randnummer 101 und Anhang 1C Randnummern 124 und 125).
1. Generation:
VuTimeAdjustmentRecord ::= SEQUENCE ({
oldTimeValue TimeReal,
newTimeValue TimeReal,
workshopName Name,
workshopAddress Address,
workshopCardNumber FullCardNumber
}
oldTimeValue, newTimeValue — alter und neuer Wert fiir Datum und Uhrzeit.
workshopName, workshopAddress — Name und Anschrift der Werkstatt.
workshopCardNumber — identifiziert die fiir die Durchfithrung der Zeiteinstellung verwendete Werkstattkarte.
2. Generation:
VuTimeAdjustmentRecord ::= SEQUENCE ({
oldTimeValue TimeReal,
newTimeValue TimeReal,
workshopName Name,
workshopAddress Address,
workshopCardNumberAndGeneration FullCardNumberAndGeneration
}
Anstelle von workshopCardNumber wird in der Datenstruktur der 2. Generation folgendes Datenelement
verwendet:
workshopCardNumberAndGeneration identifiziert die firr die Durchfithrung der Zeiteinstellung verwendete
Werkstattkarte und ihre Generation.
2.233. VuTimeAdjustmentRecordArray

2. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zu Zeiteinstellungen auferhalb einer normalen Kalibrierung
(Anhang 1C Randnummern 124 und 125).

VuTimeAdjustmentRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

VuTimeAdjustmentRecord

recordType — Art des Datensatzes (VuTimeAdjustmentRecord). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofe von VuTimeAdjustmentRecord in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.

records — Zeiteinstellungsdatensitze.



L 139/166 Amtsblatt der Europdischen Union 26.5.2016

2.234. WorkshopCardApplicationldentification

Auf einer Werkstattkarte gespeicherte Information zur Identifizierung der Anwendung der Karte (Anhang 1C
Randnummern 307 und 330).

1. Generation:

WorkshopCardApplicationIdentification ::= SEQUENCE {
typeOfTachographCardId EquipmentType,
cardStructureVersion CardStructureVersion,
noOfEventsPerType NoOfEventsPerType,
noOfFaultsPerType NoOfFaultsPerType,
activityStructurelength CardActivityLengthRange,
noOfCardVehicleRecords NoOfCardVehicleRecords,
noOfCardPlaceRecords NoOfCardPlaceRecords,
noOfCalibrationRecords NoOfCalibrationRecords

typeOfTachographCardld gibt die implementierte Kartenart an.

cardStructureVersion gibt die Version der auf der Karte implementierten Struktur an.
noOfEventsPerType — Anzahl der Ereignisse je Ereignisart, die die Karte speichern kann.
noOfFaultsPerType — Anzahl der Stérungen je Stérungsart, die die Karte speichern kann.

activityStructureLength — gibt die Zahl der Bytes an, die fiir die Speicherung von Titigkeitsdatensitzen zur
Verfiigung stehen.

noOfCardVehicleRecords — Anzahl der Fahrzeugdatensitze, die die Karte enthalten kann.
noOfCardPlaceRecords — Anzahl der Orte, die die Karte aufzeichnen kann.
noOfCalibrationRecords — Anzahl der Kalibrierungsdatensitze, die die Karte speichern kann.

2. Generation:

WorkshopCardApplicationIdentification ::= SEQUENCE ({
typeOfTachographCardId EquipmentType,
cardStructureVersion CardStructureVersion,
noOfEventsPerType NoOfEventsPerType,
noOfFaultsPerType NoOfFaultsPerType,
activityStructurelength CardActivityLengthRange,
noOfCardvVehicleRecords NoOfCardvVehicleRecords,
noOfCardPlaceRecords NoOfCardPlaceRecords,
noOfCalibrationRecords NoOfCalibrationRecords,
noOfGNSSCDRecords NoOfGNSSCDRecords,
noOfSpecificConditionRecords NoOfSpecificConditionRecords

Zusitzlich zur 1. Generation werden folgende Datenelemente verwendet:

noOfGNSSCDRecords — Anzahl der ununterbrochenen GNSS-Lenkzeitendatensitze, die die Karte speichern
kann.

noOfSpecificConditionRecords — Anzahl der Datensitze mit Bezug auf spezifische Bedingungen, die die
Karte speichern kann.

2.235. WorkshopCardCalibrationData

Auf einer Werkstattkarte gespeicherte Information zur mit der Karte durchgefithrten Werkstatttdtigkeit
(Anhang 1C Randnummern 314, 316, 337 und 339).
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WorkshopCardCalibrationData ::= SEQUENCE {
calibrationTotalNumber INTEGER (O .. 216-1),
calibrationPointerNewestRecord INTEGER (O .. NoOfCalibrationRecords-1),
calibrationRecords SET SIZE (NoOfCalibrationRecords) OF

WorkshopCardCalibrationRecord

calibrationTotalNumber — Gesamtzahl der mit der Karte durchgefiihrten Kalibrierungen.
calibrationPointerNewestRecord — Index des zuletzt aktualisierten Kalibrierungsdatensatzes.

Wertzuweisung: Zahl, die dem Zahler des Kalibrierungsdatensatzes entspricht, beginnend mit ‘0’ fiir das erste
Auftreten der Kalibrierungsdatensitze in der Struktur.

calibrationRecords — Datensitze mit Informationen zu Kalibrierung und/oder Zeiteinstellung.

2.236. WorkshopCardCalibrationRecord

Auf einer Werkstattkarte gespeicherte Information zu einer mit der Karte durchgefihrten Kalibrierung
(Anhang 1C Randnummern 314 und 337).

1. Generation:

WorkshopCardCalibrationRecord ::= SEQUENCE ({
calibrationPurpose CalibrationPurpose,
vehicleIdentificationNumber VehicleIdentificationNumber,
vehicleRegistration VehicleRegistrationIdentification,
wVehicleCharacteristicConstant W-VehicleCharacteristicConstant,
kConstantOfRecordingEquipment K-ConstantOfRecordingEquipment,
1TyreCircumference L-TyreCircumference,
tyreSize TyreSize,
authorisedSpeed SpeedAuthorised,
oldOdometerValue OdometerShort,
newOdometerValue OdometerShort,
oldTimeValue TimeReal,
newTimeValue TimeReal,
nextCalibrationDate TimeReal,
vuPartNumber VuPartNumber,
vuSerialNumber VuSerialNumber,
sensorSerialNumber SensorSerialNumber

calibrationPurpose — Zweck der Kalibrierung.

vehicleldentificationNumber — Fahrzeugidentifizierungsnummer (VIN).
vehicleRegistration enthilt das amtliche Kennzeichen und den zulassenden Mitgliedstaat.
wVehicleCharacteristicConstant — Wegdrehzahl des Fahrzeugs.
kConstantOfRecordingEquipment — Kontrollgeritkonstante.

ITyreCircumference — tatsichlicher Reifenumfang.

tyreSize — Bezeichnung der Grofe der am Fahrzeug montierten Reifen.
authorisedSpeed — zulissige Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs.
oldOdometerValue, newOdometerValue — alter und neuer Kilometerstand.

oldTimeValue, newTimeValue — alter und neuer Wert fiir Datum und Uhrzeit.
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2.237.

2.238.

nextCalibrationDate — Datum der nichsten von der zugelassenen Priifstelle durchzufithrenden Kalibrierung

der in CalibrationPurpose angegebenen Art.

vuPartNumber, vuSerialNumber und sensorSerialNumber — Datenelemente zur Identifizierung des

Kontrollgerits.

2. Generation:

WorkshopCardCalibrationRecord ::= SEQUENCE {

calibrationPurpose
vehicleIdentificationNumber
vehicleRegistration
wVehicleCharacteristicConstant
kConstantOfRecordingEquipment
1TyreCircumference

tyreSize

authorisedSpeed
oldOdometervValue
newOdometerValue

oldTimeValue

newTimeValue
nextCalibrationDate
vuPartNumber

vuSerialNumber
sensorSerialNumber
sensorGNSSSerialNumber
rcmSerialNumber

sealDataCard

CalibrationPurpose,
VehicleIdentificationNumber,
VehicleRegistrationIdentification,
W-VehicleCharacteristicConstant,
K-ConstantOfRecordingEquipment,
L-TyreCircumference,

TyreSize,

SpeedAuthorised,

OdometerShort,

OdometerShort,

TimeReal,

TimeReal,

TimeReal,

VuPartNumber,

VuSerialNumber,
SensorSerialNumber,
SensorGNSSSerialNumber,
RemoteCommunicationModuleSerialNumber,
SealDataCard

Zusitzlich zur 1. Generation werden folgende Datenelementeverwendet:

sensorGNSSSerialNumber — identifiziert eine externe GNSS-Ausriistung.

rcmSerialNumber — identifiziert das Fernkommunikationsmodul.

sealDataCard — Informationen zu den an den verschiedenen Fahrzeugkomponenten angebrachten Plomben.

WorkshopCardHolderIdentification

Auf einer Werkstattkarte gespeicherte Information zur Identifizierung des Karteninhabers (Anhang 1C

Randnummern 311 und 334).

WorkshopCardHolderIdentification ::=
workshopName
workshopAddress
cardHolderName
cardHolderPreferredLanguage

SEQUENCE {

Name,
Address,
HolderName,
Language

workshopName — Name der Werkstatt des Karteninhabers.

workshopAddress — Anschrift der Werkstatt des Karteninhabers.

cardHolderName — Name und Vorname(n) des Inhabers (z. B. Name des Mechanikers).

cardHolderPreferredLanguage — bevorzugte Sprache des Karteninhabers.

WorkshopCardPIN

PIN-Code (Personal Identification Number) der Werkstattkarte (Anhang 1C Randnummern 309 und 332).
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WorkshopCardPIN ::= IASString(SIZE(8))

Wertzuweisung: Der dem Karteninhaber bekannte PIN-Code, nach rechts mit ‘FF-Bytes bis zu 8 Bytes
aufgefullt.

2.239. W-VehicleCharacteristicConstant
Wegdrehzahl des Fahrzeugs (Begriffsbestimmung k)).
W-VehicleCharacteristicConstant ::= INTEGER(0..21%-1))

Wertzuweisung: Impulse je Kilometer im Betriebsbereich 0 bis 64 255 Imp/km.

2.240. VuPowerSupplylnterruptionRecord
2. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zum Ereignis Unterbrechung der Stromversorgung
(Anhang 1C Randnummer 117).

VuPowerSupplyInterruptionRecord ::= SEQUENCE {
eventType EventFaultType,
eventRecordPurpose EventFaultRecordPurpose,
eventBeginTime TimeReal,
eventEndTime TimeReal,
cardNumberAndGenDriverSlotBegin FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenDriverSlotEnd FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlotBegin FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlotEnd FullCardNumberAndGeneration,
similarEventsNumber SimilarEventsNumber

eventType — Art des Ereignisses.

eventRecordPurpose — Zweck der Aufzeichnung dieses Ereignisses.
eventBeginTime — Datum und Uhrzeit des Ereignisbeginns.
eventEndTime — Datum und Uhrzeit des Ereignisendes.

cardNumberAndGenDriverSlotBegin identifiziert die zu Beginn des Ereignisses im Steckplatz Fahrer
eingesteckte Karte und ihre Generation.

cardNumberAndGenDriverSlotEnd identifiziert die am Ende des Ereignisses im Steckplatz Fahrer eingesteckte
Karte und ihre Generation.

cardNumberAndGenCodriverSlotBegin identifiziert die zu Beginn des Ereignisses im Steckplatz Beifahrer
eingesteckte Karte und ihre Generation.

cardNumberAndGenCodriverSlotBegin identifiziert diec am Ende des Ereignisses im Steckplatz Beifahrer
eingesteckte Karte und ihre Generation.

similarEventsNumber — Anzahl dhnlicher Ereignisse an diesem Tag.

2.241. VuPowerSupplylnterruptionRecordArray
2. Generation:

In einer Fahrzeugeinheit gespeicherte Information zum Ereignis Unterbrechung der Stromversorgung
(Anhang 1C Randnummer 117).
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VuPowerSupplyInterruptionRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

2.242.

2.243.

VuPowerSupplyInterruptionRecord

recordType — Art des Datensatzes (VuPowerSupplylnterruptionRecord). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofe von VuPowerSupplylnterruptionRecord in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.

records —Ereignisdatensitze Unterbrechung der Stromversorgung.

VuSensorExternal GNSSCoupledRecordArray
2. Generation:

Satz von SensorExternalGNSSCoupledRecord plus im Download-Protokoll verwendete Metadaten.

VuSensorExternalGNSSCoupledRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

SensorExternalGNSSCoupledRecord

recordType — Art des Datensatzes (SensorExternal GNSSCoupledRecord). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofle von SensorExternalGNSSCoupledRecord in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.

records —Datensitze Kopplung des -externen GNSS mit dem Sensor.

VuSensorPairedRecordArray
2. Generation:

Satz von SensorPairedRecord plus im Download-Protokoll verwendete Metadaten.

VuSensorPairedRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF SensorPairedRecord

recordType — Art des Datensatzes (SensorPairedRecord). Wertzuweisung: siche RecordType
recordSize — die Grofle von SensorPairedRecord in Byte.
noOfRecords — Anzahl der Datensitze in der Menge der Datensitze.

records — Sensorkoppelungsdatensitze.
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3. DEFINITIONEN FUR WERT- UND GROSSENBEREICHE
Definition variabler Werte, die fiir die Definitionen in Abschnitt 2 verwendet werden.
TimeRealRange ::= 232-1
4. ZEICHENSATZE
In den TA5Strings werden die ASCII-Zeichen laut Definition in ISO/IEC 8824-1 verwendet. Aus Griinden der
Lesbarkeit und zur Bezugnahme ist die Wertzuweisung nachfolgend angegeben. Bei Diskrepanzen mit dieser zu
Informationszwecken aufgefithrten Angabe gilt stets die Norm ISO/IEC 8824-1.
rTE S Te " () +, - . /0123456789 :;<=>?2?
@GABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZI[\]"_
"abcdefghijklmnopgrstuvwxyz {/|} ~
Andere Zeichenfolgen (Anschrift, Name, VehicleRegistrationNumber) verwenden dariiber hinaus die
Zeichen der Dezimalzeichencodes 161 bis 255 der folgenden 8-Bit-Standardzeichensitze, spezifiziert Codeseite
durch die Codeseiten-Nummern: (Dezimal)
Standardzeichensatz
ISO/IEC 8859-1 Latin-1 Westeuropaisch 1
ISO/IEC 8859-2 Latin-2 Mitteleuropdisch 2
ISO/IEC 8859-3 Latin-3 Stideuropdisch 3
ISO/IEC 8859-5 Latin/Kyrillisch 5
ISO/IEC 8859-7 Latin/Griechisch 7
ISOJIEC 8859-9 Latin-5 Tiirkisch 9
ISO[IEC 8859-13 Latin-7 Baltisch 13
ISO/IEC 8859-15 Latin-9 15
ISOJIEC 8859-16 Latin-10 Siidosteuropdisch 16
KOI8-R Latin/Kyrillisch 80
KOI8-U Latin/Kyrillisch 85
5. KODIERUNG
Bei Kodierung anhand der ASN.1-Kodierungsregeln werden alle Datentypen gemdff ISO[IEC 8825-2
(ausgerichtet) kodiert.
6. OBJEKTKENNUNGEN UND ANWENDUNGSBEZEICHNER
6.1.  Objektkennungen

Die in diesem Kapitel aufgefithrten Objektkennungen (OID) sind nur fiir die 2. Generation von Bedeutung. Diese
OID werden in TR-03110-3 definiert und hier der Vollstindigkeit halber wiederholt. Die betreffenden OID sind
im bsi-de-Teilbaum enthalten:

bsi-de ORJECT IDENTIFIER ::= {
itu-t(0) identified-organization(4) etsi(0)
reserved(127) etsi-identified-organization(0) 7
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6.2.

Protokollkennungen fiir die VU-Authentisierung

id-TA OBJECT IDENTIFIER ::=
id-TA-ECDSA
id-TA-ECDSA-SHA-256 OBJECT IDENTIFIER :
id-TA-ECDSA-SHA-384 OBJECT IDENTIFIER :

id-TA-ECDSA-SHA-512 OBJECT IDENTIFIER

{bsi-de protocols(2)

OBJECT IDENTIFIER ::=

smartcard(2) 2}

{id-TA 2}

:= {id-TA-ECDSA 3}
:= {id-TA-ECDSA 4}

::= {1d-TA-ECDSA 5}

Beispiel: Wenn die VU-Authentisierung mit SHA-384 erfolgen muss, lautet die zu verwendende Objektkennung
(in ASN.1-Notation) bsi-de protocols(2) smartcard(2) 2 2 4. Der Wert dieser Objektkennung in

Punktnotation lautet 0.4.0.127.0.7.2.2.2.2.4.

Do tnotation

Byte notation

id-TA-ECDSA-SHA-256

0.4.0.127.0.7.2.2.2.2.3

»,04 00 7F 00 07 02 02 02 02 03"

id-TA-ECDSA-SHA-384

0.4.0.127.0.7.2.2.2.2.4

»,04 00 7F 00 07 02 02 02 02 04*

id-TA-ECDSA-SHA-512

0.4.0.127.0.7.2.2.2.2.5

,04 00 7F 00 07 02 02 02 02 05

Protokollkennungen fiir die Chip-Authentisierung

id-CcA OBJECT IDENTIFIER ::= {bsi-de protocols(2) smartcard(2) 3}
id-CA-ECDH OBJECT IDENTIFIER ::= {id-CA 2}
id-CA-ECDH-AES-CBC-CMAC-128 OBJECT IDENTIFIER ::= {id-CA-ECDH 2}
id-CA-ECDH-AES-CBC-CMAC-192 OBJECT IDENTIFIER ::= {id-CA-ECDH 3}
id-CA-ECDH-AES-CBC-CMAC-256 OBJECT IDENTIFIER ::= {id-CA-ECDH 4}

Beispiel: Es wird davon ausgegangen, dass die Chip-Authentisierung per ECDH-Algorithmus erfolgen soll, was zu
einer Linge des AES-Sitzungsschliissels von 128 Bits fithrt. Dieser Sitzungsschliissel wird anschlieend im CBC-
Betriebsmodus verwendet, um den Datenschutz zu gewdihrleisten, sowie mit dem CMAC-Algorithmus zur
Gewihrleistung der Datenauthentizitit. Somit lautet die zu verwendende Objektkennung (in ASN.1-Notation)
bsi-de protocols(2) smartcard(2) 3 2 2 Der Wert dieser Objektkennung in Punktnotation lautet
0.4.0.127.0.7.2.2.3.2.2

Punktnotation Byte-Notation

id-CA-ECDH-AES-CBC-CMAC-128

0.4.0.127.0.7.2.2.3.2.2

‘04 00 7F 00 07 02 02 03 02 02

id-CA-ECDH-AES-CBC-CMAC-192

0.4.0.127.0.7.2.2.3.2.3

‘04 00 7F 00 07 02 02 03 02 03’

id-CA-ECDH-AES-CBC-CMAC-256

0.4.0.127.0.7.2.2.3.2.4

‘04 00 7F 00 07 02 02 03 02 04

Anwendungskennungen

2. Generation:

Die Anwendungskennung (AID) fiir die externe GNSS-Ausriistung (2. Generation) ist durch ‘FF 44 54 45 47 4D’
gegeben. Dies ist eine proprietire AID gemafd ISO[IEC 7816-4.
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Hinweis: Die letzten 5 Bytes kodieren DTEGM fiir die externe GNSS-Ausriistung des intelligenten
Fahrtenschreibers.

Die Anwendungskennung fiir die Fahrtenschreiberanwendung der 2. Generation ist durch ‘FF 53 4D 52 44 54
gegeben. Dies ist eine proprietire AID gemaf8 ISO[IEC 7816-4.
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1. EINLEITUNG
1.1. Abkiirzungen

Im Sinne dieser Anlage gelten folgende Abkiirzungen.

AC Access conditions (Zugriffsbedingungen)

AES Advanced Encryption Standard

AID Application Identifier (Anwendungskennung)
ALW Always (immer)

APDU Application Protocol Data Unit (Befehlsstruktur)
ATR Aswer To Reset (Antwort auf Zuriicksetzen)
AUT Authenticated (authentisiert)

ce, C7 Kontakte Nr. 6 und 7 der Karte laut Beschreibung in ISO/IEC 7816-2

cc Taktgeberzyklen

CHV Card holder Verification Information (Information zur Uberpriifung des Karteninhabers)
CLA Klassenbyte eines APDU-Befehls

DSRC Dedicated Short Range Communication (Dedizierte Nahbereichskommunikation)
DF Dedicated File (Verzeichnis). Ein DF kann andere Dateien enthalten (EF oder DF)
ECC Elliptic Curve Cryptography (Elliptische-Kurven-Kryptografie)

EF Elementary File (Elementardate)

etu elementary time unit (Elementarzeiteinheit)

G1 1. Generation

G2 2. Generation

IC Integrated Circuit (Integrierter Schaltkreis)

ICC Integrated Circuit Card (Chipkarte)

ID Identifier (Bezeichner, Kennung)

IFD Interface Device (Schnittstellengerit, Kartenterminal)

IFS Information Field Size (Informationsfeldgrofe)

IFSC InformationsfeldgrofSe der Karte
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IFSD Informationsfeldgrofe des Schnittstellengerits, Terminals

INS Befehlsbyte eines APDU-Befehls

Lc Linge der Eingabedaten fuir einen APDU-Befehl

Le Linge der erwarteten Daten (Ausgabedaten fiir einen Befehl)

MF Master File (Wurzel-DF)

NAD Knotenadresse, verwendet im Protokoll T=1

NEV Never (nie)

P1-P2 Parameterbytes

PIN Personliche Geheimzahl (Personal Identification Number)

PRO SM Mit Secure Messaging geschiitzt

PTS Protocol Transmission Selection (Auswahl der Protokolliibertragung)

RFU Reserved for Future Use (fur kiinftige Anwendungen reserviert)

RST Zuriicksetzen (der Karte)

SFID Kurz-Elementardateikennung

SM Secure Messaging

SW1-SW2  Statusbytes

TS ATR-Anfangszeichen

VPP Programmierspannung

VU Fahrzeugeinheit

XXh Wert XX in Hexadezimalnotation

XX’ Wert XX in Hexadezimalnotation

I Verkettungssymbol 03|04=0304

1.2. Referenzdokumente

In dieser Anlage werden folgende Referenzdokumente herangezogen:

ISO/IEC 7816-2 Identification cards — Integrated circuit cards — Part 2: Dimensions and location of the
contacts. ISO/IEC 7816-2:2007.

ISOJIEC 7816-3 Identification cards — Integrated circuit cards — Part 3: Electrical interface and
transmission protocols. ISO/IEC 7816-3:2006.

ISO/IEC 7816-4 Identification cards — Integrated circuit cards — Part 4: Organization, security and
commands for interchange. ISO/IEC 7816-4:2013 + Berichtigung 1: 2014.

ISO/IEC 7816-6 Identification cards — Integrated circuit cards — Part 6: Interindustry data elements for
interchange. ISO/IEC 7816-6:2004 + Cor 1: 2006.

ISOJIEC 7816-8 Identification cards — Integrated circuit cards — Part 8: Commands for security
operations. ISO/IEC 7816-8:2004.

ISO/IEC 9797-2 Information technology — Security techniques — Message Authentication Codes (MACs)
— Part 2: Mechanisms using a dedicated hash-function. ISO/IEC 9797-2:2011

2. ELEKTRISCHE UND PHYSIKALISCHE EIGENSCHAFTEN

TCS_01 Sofern nicht anderweitig spezifiziert, erfiillen alle elektronischen Signale die Norm ISO/IEC 7816-3.

TCS_02 MafSe und Anordnung der Kartenkontakte erfiillen die Norm ISO[IEC 7816-2.
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2.1. Versorgungsspannung und Stromverbrauch

TCS_03 Die Karte arbeitet gemifl Spezifikation innerhalb der Grenzen fiir die Leistungsaufnahme nach ISO/
IEC 7816-3.

TCS_04 Die Karte arbeitet mit Vcc = 3 V (+ 0,3 V) oder mit Vcc = 5V (+ 0,5 V).

Die Spannungswahl erfolgt gemif$ ISO/IEC 7816-3.

2.2 Programmierspannung V

TCS_05 Die Karte benotigt am Kontakt C6 keine Programmierspannung. Es wird davon ausgegangen, dass
Kontakt C6 in einem Schnittstellengerit nicht angeschlossen ist. Der Kontakt C6 kann an V__ auf der
Karte angeschlossen sein, aber nicht an Masse. Auf jeden Fall ist diese Spannung nicht zu
interpretieren.

2.3. Taktversorgung und -frequenz

TCS_06 Die Karte arbeitet im Frequenzbereich von 1 bis 5 MHz und kann unter Umstinden hohere
Frequenzen unterstiitzen. Innerhalb eines Kartenvorgangs darf die Taktfrequenz um = 2 %
schwanken. Die Taktfrequenz wird von der Fahrzeugeinheit und nicht von der Karte selbst erzeugt.
Fir den Arbeitszyklus ist eine Schwankung zwischen 40 und 60 % zulassig.

TCS_07 Unter den in der Kartendatei EF ICC enthaltenen Bedingungen kann der externe Taktgeber
angehalten werden. Das erste Byte des Hauptteils der EF ICC-Datei kodiert die Bedingungen fiir den
Clockstop-Modus:

L-Pegel | H-Pegel
Bit 3 Bit 2 | Bit 1
0 0 1 | Clockstop zuldssig, kein Vorzugspegel
0 1 1 | Clockstop zuldssig, Vorzugspegel: H
1 0 1 | Clockstop zuldssig, Vorzugspegel: L
0 0 0 | Clockstop nicht zuldssig
0 1 0 | Clockstop nur bei H-Pegel zulassig
1 0 0 | Clockstop nur bei L-Pegel zulissig

Bits 4 bis 8 werden nicht genutzt.

2.4. E/A-Kontakt

TCS_08 Der E/A-Kontakt C7 wird fiir den Empfang von Daten vom Schnittstellengerdt und das Senden von
Daten zum Schnittstellengerdt verwendet. Wahrend des Betriebs befindet sich entweder die Karte
oder das Schnittstellengerdt im Sendemodus. Sollten sich beide Einheiten im Sendemodus befinden,
darf die Karte dadurch nicht beschddigt werden. Sofern die Karte nicht sendet, tritt sie in den
Empfangsmodus.

2.5. Kartenzustinde

TCS_09 Bei angelegter Versorgungsspannung arbeitet die Karte in zwei Zustinden:

im Betriebszustand wiahrend der Ausfihrung von Befehlen oder wihrend der Verbindung zur

Digitaleinheit,
im Ruhezustand zu allen anderen Zeiten; in diesem Zustand bleiben alle Daten auf der Karte
erhalten.

3. HARDWARE UND DATENAUSTAUSCH

3.1. Einleitung

Dieser Abschnitt beschreibt die fiur die Fahrtenschreiberkarten und Fahrzeugeinheit (VU) erforderliche
Mindestfunktionalitit, mit der ein korrekter Betrieb und Interoperabilitit gewahrleistet werden.
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Fahrtenschreiberkarten erfilllen so weit wie moglich die geltenden ISO/IEC-Normen (insbesondere ISO/
[EC 7816). Befehle und Protokolle werden jedoch vollstindig beschrieben, um gegebenenfalls bestimmte
eingeschrinkte Verwendungen oder Unterschiede herauszustellen. Die spezifizierten Befehle entsprechen,
sofern nicht anders angegeben, in vollem Umfang den angefithrten Normen.

3.2. Ubertragungsprotokoll
TCS_10 Das Ubertragungsprotokoll entspricht den Festlegungen von ISO/IEC 7816-3 fiir T= 0 und T = 1.

Insbesondere erkennt die VU von der Karte gesendete Wartezeitverlingerungen.
3.2.1 Protokolle

TCS_11 Die Karte unterstiitzt sowohl Protokoll T=0 als auch Protokoll T=1. Dariiber hinaus kann die Karte
weitere kontaktorientierte Protokolle unterstiitzen.

TCS_12 T=0 ist das Standardprotokoll; zum Wechsel auf das Protokoll T=1 ist daher ein PTS-Befehl
erforderlich.

TCS_13 Die Gerite unterstiitzen in beiden Protokollen die ,direct convention®, die somit fiir die Karte
obligatorisch ist.

TCS_14 Das Byte fiir die Informationsfeldgrofle der Karte wird im ATR im Zeichen TA3 dargestellt.
Dieser Wert betrdgt mindestens ‘FOh’ (= 240 Bytes).

Fir die Protokolle gelten die folgenden Einschrinkungen:

TCS_15 T=0

— Das Schnittstellengerdt unterstiitzt eine Antwort bei E[A nach der ansteigenden Flanke des
Signals bei RST von 400 cc.

— Das Schnittstellengerdt muss Zeichen im Abstand von 12 etu lesen konnen.

— Das Schnittstellengerdt liest ein fehlerhaftes Zeichen und dessen Wiederholung, wenn der
Abstand 13 etu betrdgt. Wird ein fehlerhaftes Zeichen festgestellt, kann das Fehlersignal bei E[A
zwischen 1 etu und 2 etu auftreten. Das Gerdt unterstiitzt eine Verzogerung von 1 etu.

— Das Schnittstellengerit akzeptiert ein ATR von 33 Bytes (TS+32).

— Befindet sich TC1 im ATR, ist fur vom Schnittstellengerit gesendete Zeichen die Extra Guard
Time vorhanden, obwohl von der Karte gesendete Zeichen weiterhin mit 12 etu getrennt
werden konnen. Dies gilt auch fiir das von der Karte gesendete ACK-Zeichen nach Aussendung
eines P3-Zeichens vom Schnittstellengerit.

— Das Schnittstellengerit beriicksichtigt ein von der Karte ausgesendetes NUL-Zeichen.
— Das Schnittstellengerit akzeptiert den Erganzungsmodus fiir ACK.

— Der Befehl GET RESPONSE kann im Verkettungsmodus nicht zum Einholen von Daten
verwendet werden, deren Lange 255 Bytes iibersteigen konnte.

TCS 16 T=1
— NAD-Byte: nicht verwendet (NAD ist auf ‘00’ gesetzt).
— S-Block ABORT: nicht verwendet.
— S-Block VPP-Zustandsfehler: nicht verwendet.

— Die Gesamtverkettungslinge fir ein Datenfeld darf 255 Bytes (vom Schnittstellengerit
abzusichern) nicht iibersteigen.

— Die Information Field Size Device (IFSD) wird vom Schnittstellengerdt unmittelbar nach dem
ATR angezeigt: Das Schnittstellengerdt iibertragt die S-Block IFS-Anforderung nach dem ATR,
und die Karte sendet S-Block IFS zuriick. Der empfohlene Wert fiir IFSD ist 254 Bytes.

— Die Karte fordert keine IFS-Nachkorrektur an.
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3.2.2 ATR

TCS_17 Das Gerit iiberpriift ATR-Bytes gemif ISO[IEC 7816-3. Es erfolgt keine Uberpriifung von
historischen ATR-Zeichen.

Beispiel fiir ein Zweiprotokoll-Basis-ATR gemafs ISO[IEC 7816-3

Zeichen Wert Bemerkungen
TS ‘3B’ Anzeiger fiir ,direct convention®.
TO ‘85N’ TD1 vorhanden; 5 historische Bytes vorhanden
TD1 ‘80h’ TD2 vorhanden; T=0 verwenden
TD2 11k TA3 vorhanden; T=1 verwenden
TA3 ‘XXh' (mind. ‘FOh’) Informationsfeldgrofle der Karte (IFSC)
TH1 bis TH5 XXk’ Historische Zeichen
TCK ‘XXb’ Priifzeichen (ohne OR)

TCS_18 Nach der Antwort auf das Zuriicksetzen (ATR) wird das Wurzelverzeichnis (MF) implizit ausgewéhlt
und zum aktuellen Verzeichnis.

3.2.3 PTS

TCS_19 Das Standardprotokoll ist T=0. Zur Einstellung des Protokolls T=1 muss ein PTS (auch PPS genannt)
vom Gerit gesendet werden.

TCS_20 Da fur die Karte beide Protokolle, T=0 und T=1, obligatorisch sind, ist das Basis-PTS fiir die
Protokollumschaltung ebenfalls obligatorisch.

Wie in ISO/IEC 7816-3 angegeben, kann das PTS zur Umschaltung auf hohere Ubertragungsraten
als die von der Karte im ATR vorgeschlagene Geschwindigkeit verwendet werden (TA(1) Byte).

Hohere Ubertragungsraten sind fiir die Karte fakultativ.

TCS_21 Wird keine andere Ubertragungsrate als die Standardgeschwindigkeit unterstiitzt (oder wird die
ausgewdhlte Ubertragungsrate nicht unterstiitzt), antwortet die Karte auf das PTS korrekt gemifd
ISO/IEC 7816-3 durch Weglassen des PPS1-Byte.

Beispiele fiir ein Basis-PTS zur Protokollwahl:

Zeichen Wert Bemerkungen
PPSS ‘FFh’ Startzeichen
PPSO ‘00h’ oder 01k’ PPS1 bis PPS3 nicht vorhanden; ‘00h’ zur Auswahl von TO, ‘01h’

zur Auswahl von T1.

PK XXh Priifzeichen: ‘XXh’ = ‘FFh’ wenn PPSO = ‘00h’,
‘XXh' = ‘FEh’ wenn PPSO = ‘01h,
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3.3. Zugriffsregeln

TCS_22 Eine Zugriffsregel legt fiir einen Zugriffsmodus, d. h. Befehl, die zugehorigen Sicherheitsbe-
dingungen fest. Sind diese Sicherheitsbedingungen erfiillt, wird der entsprechende Befehl verarbeitet.

TCS_23

TCS_24

Fiir die Fahrtenschreiberkarte werden folgende Sicherheitsbedingungen genutzt:

Abkiirzung

Bedeutung

ALW

Die Aktion ist immer moglich und kann ohne Einschrinkung ausgefiihrt
werden. Befehls- und Antwort-APDU werden als Klartext iibermittelt, d. h.
ohne Secure Messaging.

NEV

Die Aktion ist nie moglich.

PLAIN-C

Die Befehls-APDU werden als Klartext iibermittelt, d. h. ohne Secure Messa-
ging.

PWD

Die Aktion wird nur ausgefiihrt, wenn die PIN der Werkstattkarte erfolgreich
verifiziert wurde, d. h. der interne Sicherheitsstatus der Karte auf ,PIN_Veri-
fied“ gesetzt ist. Der Befehl muss ohne Secure Messaging tibertragen werden.

EXT-AUT-G1

Die Aktion kann nur ausgefithrt werden, wenn der Befehl External Authenti-
cate fur die Authentisierung der 1. Generation (siche auch Anlage 11 Teil A)
erfolgreich ausgefithrt wurde.

SM-MAC-G1

Die (Befehls- und Antwort-) APDU muss mit Secure Messaging der 1. Gene-
ration im reinen Authentisierungsmodus angewandt werden (siche Anlage
11 Teil A).

SM-C-MAC-G1

Die (Befehls-)APDU muss mit Secure Messaging der 1. Generation im reinen
Authentisierungsmodus angewandt werden (siche Anlage 11 Teil A).

SM-R-ENC-G1

Die Antwort-APDU muss mit Secure Messaging der 1. Generation im Ver-
schliisselungsmodus angewandt werden (siche Anlage 11 Teil A), d. h. so,
dass kein Code fiir die Nachrichtenauthentisierung zuriickgesendet wird.

SM-R-ENC-MAC-G1

Die (Antwort-) APDU muss mit Secure Messaging der 1. Generation im Ver-
schliisselungs-dann-Authentisierungsmodus angewandt werden (siche Anlage
11 Teil A).

SM-MAC-G2

Die (Befehls- und Antwort-) APDU muss mit Secure Messaging der 2. Gene-
ration im reinen Authentisierungsmodus angewandt werden (siche Anlage
11 Teil B).

SM-C-MAC-G2

Die (Befehls-) APDU muss mit Secure Messaging der 2. Generation im reinen
Authentisierungsmodus angewandt werden (siche Anlage 11 Teil B).

SM-R-ENC-MAC-G2

Die (Antwort-) APDU muss mit Secure Messaging der 2. Generation im Ver-
schliisselungs-dann-Authentisierungsmodus angewandt werden (siche Anlage
11 Teil B).

Diese Sicherheitsbedingungen konnen folgendermaflen verkniipft werden:

AND: Alle Sicherheitsbedingungen miissen erfullt sein.

OR: Mindestens eine Sicherheitsbedingung muss erfillt sein.

Die Zugriffsregeln fiir das Dateisystem, d. h. die Befehle SELECT, READ BINARY und UPDATE
BINARY sind in Kapitel 4 spezifiziert. Die Zugriffsregeln fiir die verbleibenden Befehle sind in den
folgenden Tabellen beschrieben.
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TCS_25 In der Anwendung DF Tachograph der 1. Generation kommen folgende Zugriffsregeln zum Einsatz:

TCS_26

Befehl Fahrerkarte Werkstattkarte Kontrollkarte Unterlzler};?ens—

External Authenticate
— Zur Authentisie- | ALW ALW ALW ALW

rung fiir die 1. Ge-

neration
— Zur Authentisie- | ALW PWD ALW ALW

rung fiir die 2 Ge-

neration
Internal Authenticate | ALW PWD ALW ALW
General Authenticate | ALW ALW ALW ALW
Get Challenge ALW ALW ALW ALW
MSE:SET AT ALW ALW ALW ALW
MSE:SET DST ALW ALW ALW ALW
Process DSRC Mes- | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend
sage

PSO: Compute Digital
Signature

ALW OR
SM-MAC-G2

ALW OR
SM-MAC-G2

Nicht zutreffend

Nicht zutreffend

PSO: Hash Nicht zutreffend | Nicht zutreffend | ALW Nicht zutreffend

PSO: Hash of File ALW OR ALW OR Nicht zutreffend | Nicht zutreffend
SM-MAC-G2 SM-MAC-G2

PSO: Verify Certificate | ALW ALW ALW ALW

PSO: Verify Digital | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend | ALW Nicht zutreffend

Signature

Verify Nicht zutreffend | ALW Nicht zutreffend | Nicht zutreffend

In der Anwendung DF Tachograph der 2. Generation kommen folgende Zugriffsregeln zum Einsatz:

Befehl

Fahrerkarte

Werkstattkarte

Kontrollkarte

Unternehmens-
karte

External Authenticate

— Zur Authentisie- | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend
rung fur die 1. Ge-
neration

— Zur Authentisie- | ALW PWD ALW ALW

rung fiir die 2 Ge-
neration

Internal Authenticate

Nicht zutreffend

Nicht zutreffend

Nicht zutreffend

Nicht zutreffend
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Befehl Fahrerkarte Werkstattkarte Kontrollkarte Unterlzlaer}tlcr:nens—

General Authenticate | ALW ALW ALW ALW

Get Challenge ALW ALW ALW ALW

MSE:SET AT ALW ALW ALW ALW

MSE:SET DST ALW ALW ALW ALW

Process DSRC Mes- | Nicht zutreffend | ALW ALW Nicht zutreffend

sage

PSO: Compute Digital | ALW OR ALW OR Nicht zutreffend | Nicht zutreffend

Signature SM-MAC-G2 SM-MAC-G2

PSO: Hash Nicht zutreffend | Nicht zutreffend | ALW Nicht zutreffend

PSO: Hash of File ALW OR ALW OR Nicht zutreffend | Nicht zutreffend
SM-MAC-G2 SM-MAC-G2

PSO: Verify Certificate | ALW ALW ALW ALW

PSO: Verify Digital | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend | ALW Nicht zutreffend

Signature

Verify Nicht zutreffend | ALW Nicht zutreffend | Nicht zutreffend

TCS_27 In MF kommen folgende Zugriffsregeln zum Einsatz:

Befehl

Fahrerkarte

Werkstattkarte

Kontrollkarte

Unternehmens-
karte

External Authenticate

— Zur Authentisie- | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend

rung fiir die 1. Ge-
neration

— Zur Authentisie- | ALW PWD ALW ALW

rung fiir die 2 Ge-

neration

Internal Authenticate

Nicht zutreffend

Nicht zutreffend

Nicht zutreffend

Nicht zutreffend

General Authenticate | ALW ALW ALW ALW
Get Challenge ALW ALW ALW ALW
MSE:SET AT ALW ALW ALW ALW
MSE:SET DST ALW ALW ALW ALW
Process DSRC Mes- | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend

sage
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Befehl Fahrerkarte Werkstattkarte Kontrollkarte Unterlzlaer}tlcr:nens—

PSO: Compute Digital | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend
Signature
PSO: Hash Nicht zutreffend | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend
PSO: Hash of File Nicht zutreffend | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend
PSO: Verify Certificate | ALW ALW ALW ALW
Verify Nicht zutreffend | ALW Nicht zutreffend | Nicht zutreffend

TCS_28 Eine Fahrtenschreiberkarte kann unter Umstinden Befehle eines Sicherheitsniveaus akzeptieren, das
tber dem in den Sicherheitsbedingungen festgelegten Niveau liegt, d. h. bei den Sicherheitsbe-
dingungen ALW (oder PLAIN-C) kann die Karte Befehle mit Secure Messaging (Verschliisselungs-
und/oder Authentisierungsmodus) akzeptieren. Falls die Sicherheitsbedingungen Secure Messaging
mit Authentisierungsmodus voraussetzen, kann die Fahrtenschreiberkarte Befehle mit Secure
Messaging der gleichen Generation im Authentisierungs- und Verschliisselungsmodus akzeptieren.
Hinweis: Die Beschreibung der Befehle liefert weitere Informationen zur Unterstiitzung der Befehle
fur die verschiedenen Fahrtenschreiberkartentypen und DF.

3.4. Befehle und Fehlercodes — Ubersicht

Befehle und Dateiorganisation sind von der ISO/IEC 7816-4 abgeleitet und erfiillen diese Norm.

Dieser Abschnitt beschreibt die folgenden APDU-Befehl-Antwort-Paare. Die durch die Anwendungen der
1. und 2. Generation unterstiitzten Befehlsvarianten sind in der zugehorigen Befehlsbeschreibung angegeben.

Befehl INS
SELECT ‘A4l
READ BINARY ‘BOh’, ‘B1h’
UPDATE BINARY ‘Dél, D7h’
GET CHALLENGE 84k
VERIFY 20’
GET RESPONSE ‘Cok’
PERFORM SECURITY OPERATION 2AN

— VERIFY CERTIFICATE

— COMPUTE DIGITAL SIGNATURE

— VERIFY DIGITAL SIGNATURE

— HASH

— PERFORM HASH OF FILE

— PROCESS DSRC MESSAGE
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Befehl INS

INTERNAL AUTHENTICATE ‘88h’

EXTERNAL AUTHENTICATE ‘82h’

MANAGE SECURITY ENVIRONMENT 22k’

— SET DIGITAL SIGNATURE TEMPLATE

— SET AUTHENTICATION TEMPLATE

GENERAL AUTHENTICATE

‘86N’

TCS_29 In jeder Antwortnachricht werden die Statusbytes SW1 SW2 zuriickgesendet, die den Verarbei-
tungszustand des Befehls bezeichnen.

SW1 SW2 Bedeutung
90 00 | Normale Verarbeitung
61 XX | Normale Verarbeitung. XX = Zahl der verfiigbaren Antwortbytes
62 81 Ve.rarbeitungswarnung. Ein Teil der zuriickgesendeten Daten kann beschadigt
sein
63 00 | Authentisierung fehlgeschlagen (Warnung)
63 X Falsche CHV (PIN). Zihler fiir verbleibende Versuche ,X*.
64 00 | Ausfithrungsfehler — Zustand des nichtfliichtigen Speichers unverindert. In-
tegrititsfehler.
65 00 | Ausfihrungsfehler — Zustand des nichtfliichtigen Speichers verdndert
65 81 Ausfithrungsfehler — Zustand des nichtfliichtigen Speichers verdndert — Spei-
cherfehler
66 88 | Sicherheitsfehler: faésche kryptografische Priifsumme (bei Secure Messaging)
r
(f)alseches Zertifikat (bei Zertifikatsverifizierung) oder
falsches Kryptogramm (bei externer Authentisierung) oder
falsche Signatur (bei Signaturverifizierung)
67 00 Falsche Linge (falsche Lc oder Le)
68 82 Secure Messaging nicht unterstiitzt
68 83 Letzter Befehl der Kette erwartet
69 00 Verbotener Befehl (keine Antwort verfiigbar in T=0)
69 82 Sicherheitsstatus nicht erfiillt
69 83 Authentisierungsverfahren blockiert
69 85 Nutzungsbedingungen nicht erfillt
69 86 Befehl nicht zulissig (keine aktuelle EF)
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SW1 SW2 Bedeutung

69 87 Erwartete Secure-Messaging-Datenobjekte fehlen
69 88 Inkorrekte Secure-Messaging-Datenobjekte

6A 80 Falsche Parameter im Datenfeld

6A 82 | Datei nicht gefunden

6A 86 Falsche Parameter P1-P2

6A 88 Bezugsdaten nicht gefunden

6B 00 Falsche Parameter (Offset auferhalb der EF)

6C XX | Falsche Linge, SW2 gibt die genaue Linge an. Kein Datenfeld wird zuriickges-

endet.

6D 00 Befehlscode nicht unterstiitzt oder ungiiltig.

6E 00 | Klasse nicht unterstiitzt

6F 00 Sonstige Priiffehler

TCS_30 Erfillt ein einzelner APDU-Befehl mehr als eine Fehlerbedingung, kann die Karte beliebige der
zugehorigen Statusbytes zuriicksenden.

3.5. Beschreibung der Befehle
In diesem Kapitel werden die obligatorischen Befehle fiir die Fahrtenschreiberkarten beschrieben.

Weitere sachdienliche Einzelheiten zu kryptografischen Operationen sind in Anlage 11, Gemeinsame
Sicherheitsmechanismen fiir Fahrtenschreiber der 1. und 2. Generation, aufgefiihrt.

Alle Befehle werden unabhingig vom verwendeten Protokoll (T=0 oder T=1) beschrieben. Die APDU-Bytes
CLA, INS, P1, P2, Lc und Le werden immer angegeben. Wird Lc oder Le fiir den beschriebenen Befehl nicht
benotigt, bleiben die entsprechende Linge, der Wert und die Beschreibung leer.

TCS_31 Werden beide Lingenbytes (Lc und Le) angefordert, ist der Befehl in zwei Teile aufzuspalten, wenn
das IFD das Protokoll T=0 verwendet: Das IFD sendet den Befehl wie beschrieben mit P3=Lc +
Daten und sendet dann einen GET RESPONSE-Befehl (sieche Abschnitt 3.5.6) bei P3=Le.

TCS_32 Wenn beide Lingenbytes angefordert werden und wenn Le=0 (Secure Messaging) gilt Folgendes:

— Bei Verwendung von Protokoll T=1 antwortet die Karte auf Le=0 mit dem Senden aller
verfiigbaren Ausgabedaten.

— Bei Verwendung von Protokoll T=0 sendet das IFD den ersten Befehl mit P3=Lc + Daten und die
Karte antwortet auf dieses implizierte Le=0 mit den Statusbytes ‘61La’, wobei La die Anzahl der
verfiigbaren Antwortbytes ist. Daraufhin generiert das IFD einen GET RESPONSE-Befehl mit
P3=La zum Lesen der Daten.

TCS_33 Optional kann eine Fahrtenschreiberkarte erweiterte Lingenfelder gemdf ISO/IEC 7816-4
unterstiitzen. Eine Fahrtenschreiberkarte, die erweiterte Lingenfelder unterstiitzt,

— gibt die Unterstiitzung erweiterter Lingenfelder in der ATR an

— gibt die unterstiitzten Puffergrofen durch erweiterte Lingenangabe in der EF ATR/INFO an,
siche TCS_146
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— gibt die Unterstiitzung erweiterter Lingenfelder fir T = 1 und/oder T = 0 in der EF Extended
Length an, sieche TCS_147

— unterstiitzt erweiterte Lingenfelder fir die Fahrtenschreiberanwendung der 1. und
2. Generation.

Hinweise:

Samtliche Befehle sind fiir kurze Lingenfelder spezifiziert. Die Verwendung von APDU erweiterter
Linge ergibt sich aus ISO/IEC 7816-4.

Generell sind die Befehle fur den Klarmodus spezifiziert, d. h. ohne Secure Messaging, da die
Secure-Messaging-Schicht in Anlage 11 beschrieben wird. Aus den Zugriffsregeln fir einen Befehl
ergibt sich, ob der Befehl Secure Messaging unterstiitzt und ob sich die Unterstiitzung auf Secure
Messaging der 1. undfoder 2. Generation bezieht. Einige Befehlsvarianten werden mit Secure
Messaging beschrieben, um die Verwendung dieser Funktion zu veranschaulichen.

TCS_34 Die VU fuhrt fiir eine Sitzung das gesamte Protokoll zur gegenseitigen Authentisierung von VU der
2. Generation und Karte aus, einschlielich (erforderlichenfalls) der Zertifikatsverifizierung entweder
im DF Tachograph, dem DF Tachograph_G2 oder in MF.

3.5.1 SELECT

Dieser Befehl entspricht den Festlegungen von ISO/IEC 7816-4, seine Verwendung ist jedoch im Vergleich zu
dem in der Norm definierten Befehl eingeschrankt.

Der Befehl SELECT wird verwendet:
— zur Auswahl eines Applikations-DF (Auswahl nach Namen obligatorisch)

— zur Auswahl einer Elementardatei, die der vorgelegten Datei-ID entspricht.
3.5.1.1  Auswahl nach Namen (AID)
Dieser Befehl ermoglicht die Auswahl eines Applikations-DF auf der Karte.

TCS_35 Dieser Befehl kann von jeder beliebigen Stelle in der Dateistruktur aus ausgefiihrt werden (nach dem
ATR oder jederzeit).

TCS_36 Bei Auswahl einer Anwendung wird die derzeitige Sicherheitsumgebung zuriickgesetzt. Nach
Auswahl der Anwendung wird kein aktueller offentlicher Schliissel mehr ausgewihlt. Die Zugriffs-
bedingung EXT-AUT-G1 geht ebenfalls verloren. Wurde der Befehl ohne Secure Messaging
ausgefiihrt, stehen die fritheren Sitzungsschliissel nicht mehr fir das Secure Messaging zur
Verfiigung.

TCS 37 Befehlsnachricht

Byte Linge Wert Beschreibung
CLA 1 ‘00’

INS 1 ‘A4l

P1 1 ‘04h’ | Auswahl nach Namen (AID)

P2 1 ‘OCh’ | Keine Antwort erwartet

Lc 1 ‘NNh' | Anzahl der an die Karte gesendeten Bytes (Linge der AID):

‘06h’ fir die Fahrtenschreiberanwendung

#6-#(5+NN) | NN | XX.XXh' | AID: ‘FF 54 41 43 48 4F fur die Fahrtenschreiberanwendung
der 1. Generation
AID: ‘FF 53 4D 52 44 54’ fiir die Fahrtenschreiberanwendung
der 2. Generation

Es wird keine Antwort auf den Befehl SELECT benotigt (Le fehlt in T=1 oder keine Antwort
angefordert in T=0).
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TCS_38 Antwortnachricht (keine Antwort angefordert)

Byte | Linge | Wert Beschreibung

SW | 2 | XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)

— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000" zurtick.

— Wird die der AID entsprechende Anwendung nicht gefunden, lautet der zuriickgesendete
Verarbeitungsstatus ‘6A82'.

— Bei Vorhandensein des Byte Le lautet in T=1 der zuriickgesendete Status ‘6700

— Wenn nach dem Befehl SELECT eine Antwort angefordert wird, lautet in T=0 der
zuriickgesendete Status ‘6900’.

— Wird die ausgewihlte Anwendung als verfilscht betrachtet (weil in den Dateiattributen ein
Integrititsfehler festgestellt wurde), lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6400" oder
‘6581
3.5.1.2  Auswahl einer Elementardatei anhand ihrer Dateikennung

TCS_39 Befehlsnachricht

TCS_40 Die Fahrtenschreiberkarte muss Secure Messaging der 2. Generation gemafl Anlage 11 Teil B fiir
diese Befehlsvarianten unterstiitzen.

Byte | Linge | Wert Beschreibung

CLA 1 ‘00h’

INS 1 ‘A4’

P1 1 ‘02’ | Auswahl einer EF unter dem aktuellen DF
P2 1 ‘OCh’ | Keine Antwort erwartet
Lc 1 ‘02k’ | Anzahl der an die Karte gesendeten Bytes

#6-#7 2 ‘XXXXh’' | Dateikennung

Es wird keine Antwort auf den Befehl SELECT benétigt (Le fehlt in T=1 oder keine Antwort
angefordert in T=0).

TCS_41 Antwortnachricht (keine Antwort angefordert)

Byte | Linge | Wert Beschreibung

SW 2 | XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)

— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000 zurtick.

— Wird die der Dateikennung entsprechende Datei nicht gefunden, lautet der zuriickgesendete
Verarbeitungsstatus ‘6A82'.

— Bei Vorhandensein des Byte Le lautet in T=1 der zuriickgesendete Status ‘6700'.

— Wenn nach dem Befehl SELECT eine Antwort angefordert wird, lautet in T=0 der
zuriickgesendete Status ‘6900’.

— Wird die ausgewihlte Datei als verfilscht betrachtet (weil in den Dateiattributen ein
Integrititsfehler festgestellt wurde), lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6400’ oder
‘6581".

3.5.2 READ BINARY

Dieser Befehl entspricht den Festlegungen von ISOJIEC 7816-4, seine Verwendung ist jedoch im Vergleich zu
dem in der Norm definierten Befehl eingeschrankt.
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Der Befehl READ BINARY wird zum Auslesen von Daten aus einer transparenten Datei verwendet.
Die Antwort der Karte besteht im Zuriicksenden der gelesenen Daten, die optional in einer Secure-
Messaging-Struktur eingekapselt werden konnen.
3.5.2.1  Befehl mit Offset in P1-P2
Dieser Befehl ermoglicht dem IFD das Lesen von Daten aus der zu dem entsprechenden Zeitpunkt
ausgewdhlten EF ohne Secure Messaging.
Hinweis: Dieser Befehl ohne Secure Messaging kann nur genutzt werden, um eine Datei auszulesen, die die
ALW-Sicherheitsbedingung fiir den Lese-Zugriffsmodus unterstiitzt.
TCS_42 Befehlsnachricht
Byte | Linge | Wert Beschreibung
CLA 1 ‘00h’
INS | 1 | ‘BOh' | Read Binary
P1 1 | XXb’ | Offset in Bytes vom Dateianfang: hochstwertiges Byte
P2 1 | XXh' | Offset in Bytes vom Dateianfang: niedrigstwertiges Byte
Le 1 | XXh' | Erwartete Datenldnge. Anzahl der zu lesenden Bytes.
Hinweis: Bit 8 von P1 muss auf 0 gesetzt sein.
TCS_43 Antwortnachricht
Byte | Linge Wert Beschreibung
#1-#X | X | ‘XX.XXh'| Gelesene Daten
SW 2 ‘XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)
— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000 zurtick.
— Ist keine EF ausgewahlt, lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6986’.
— Sind die Sicherheitsbedingungen der ausgewdahlten Datei nicht erfillt, wird der Befehl mit ‘6982
abgebrochen.
— Ist das Offset nicht mit der Grofe der EF kompatibel (Offset > EF-Grofe), lautet der
zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6B00".
— Ist die GrofSe der auszulesenden Daten nicht mit der Grofle der EF kompatibel (Offset + Le > EF-
Grofe), lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6700" oder ‘6Cxx’, wobei ‘xx’ die genaue
Linge angibt.
— Wird in den Dateiattributen ein Integrititsfehler festgestellt, so betrachtet die Karte die Datei als
beschddigt und nicht wiederherstellbar und der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus lautet
‘6400’ oder ‘6581".
— Wird in den gespeicherten Daten ein Integrititsfehler festgestellt, so gibt die Karte die
angeforderten Daten aus und der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus lautet ‘6281".
3.5.2.1.1 Befehl mit Secure Messaging (Beispiele)

Dieser Befehl ermdoglicht dem IFD das Lesen von Daten aus der zu dem entsprechenden Zeitpunkt
ausgewihlten EF mit Secure Messaging, um die Integritdt der empfangenen Daten zu iiberpriifen und die
Vertraulichkeit der Daten bei als verschliisselt gekennzeichneter SM-R-ENC-MAC-G1 (1. Generation) oder SM-
R-ENC-MAC-G2 (2. Generation) zu schiitzen.



26.5.2016

Amtsblatt der Europdischen Union

TCS_44 Befehlsnachricht

Byte Linge Wert Beschreibung

CLA 1 ‘OCh’ | Secure Messaging angefordert

INS 1 ‘BOh’ | Read Binary

P1 1 ‘XXh' | P1 (Offset in Bytes vom Dateianfang): hochstwertiges Byte

P2 1 ‘XXh' | P2 (Offset in Bytes vom Dateianfang): niedrigstwertiges Byte

Lc 1 ‘XXh' | Lange der Eingabedaten fiir Secure Messaging

#6 1 ‘97h’ | T, Tag zur Spezifikation der erwarteten Linge

#7 1 ‘01’ | L,z Erwartete Linge

#8 1 ‘NNh' | Spezifikation der erwarteten Linge (Original Le): Anzahl der zu
lesenden Bytes

#9 1 ‘8Eh’ | T Tag fiir kryptografische Priifsumme

#10 1 ‘XXh' | L Linge der folgenden kryptografischen Priifsumme
‘04h’ fiir Secure Messaging der 1. Generation (siche Anlage 11
Teil A)
‘08h’, ‘0Ch’ oder ‘10h’ in Abhingigkeit von der AES-Schliissel-
lange fiir Secure Messaging der 2. Generation (siche Anlage 11
Teil B)

#11-#(10+L) | L | XX.XXh’' | Kryptografische Priifsumme
Le 1 ‘00h’ Gemif$ ISO[IEC 7816-4
TCS_45 Antwortnachricht, wenn SM-R-ENC-MAC-G1 (1. Generation)/SM-R-ENC-MAC-G2

(2. Generation) nicht erforderlich und Secure-Messaging-Eingabeformat korrekt:

Byte Linge Wert Beschreibung

#1 1 ‘99l Tag fur Verarbeitungsstatus (SW1-SW2) — op-
tional fiir Secure Messaging der 1. Generation

#2 1 ‘02’ Linge des Verarbeitungsstatus

#3 — #4 2 ‘XX XXh' | Verarbeitungsstatus der ungeschiitzten APDU-

Antwort

#5 1 ‘81l Ty Tag fur Klarwertdaten

#6 L | NNk’ oder | L, Linge der zuriickgesendeten Daten (= Origi-

‘81 NNh' | nal Le).

L gleich 2 Bytes, wenn L,, > 127 Bytes

L 139/189
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Byte Linge Wert Beschreibung
#(6+L)-#(5+L+NN) NN | ‘XX.XXh' | Klardatenwert
#(6+L+NN) 1 ‘8Eh’ Tcc: Tag fiir kryptografische Prifsumme
#(7+L+NN) 1 XXb’ L. Linge der folgenden kryptografischen Priif-
summe
‘04’ fur Secure Messaging der 1. Generation
(siehe Anlage 11 Teil A)
‘08h’, ‘0Ch’ oder ‘10h’ in Abhdngigkeit von der
AES-Schliissellinge fiir Secure Messaging der
2. Generation (siche Anlage 11 Teil B)
#(8+L+NN)-#(7+M+L+NN) | M | XX.XXh' | Kryptografische Priifsumme
SW 2 XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)

TCS_46 Antwortnachricht, wenn

SM-R-ENC-MAC-G1

(1.  Generation)/SM-R-ENC-MAC-G2

(2. Generation) erforderlich und Secure-Messaging-Eingabeformat korrekt:

Byte Linge Wert Beschreibung
#1 1 ‘87’ Ty ot Tag fiir verschlisselte Daten (Krypto-
gramm)
#2 L | ‘MMh’ oder | L, . Linge der zuriickgesendeten verschliisse-
‘81 MMh' | Iten Daten (wegen Auffiillung anders als Origi-
nal-Le des Befehls).
L gleich 2 Bytes, wenn Ly, . > 127 Bytes.
#(2+L)-#(1+L+MM) MM | ‘01XX..XXh' | Verschliisselte Daten: Auffiillindikator und
Kryptogramm
#(2+L+MM) 1 ‘99h’ Tag fur Verarbeitungsstatus (SW1-SW2) — op-
tional fiir Secure Messaging der 1. Generation
#(3+L+MM) 1 ‘02’ Linge des Verarbeitungsstatus
#(4+L+MM) — #(5+L+MM) | 2 ‘XX XXh' | Verarbeitungsstatus der ungeschiitzten APDU-
Antwort
#(6+L+MM) 1 ‘8Eh’ Tcc: Tag fiir kryptografische Priifsumme
#(7+L+MM) 1 XXb’ L. Linge der folgenden kryptografischen
Priifsumme
‘04h’ fur Secure Messaging der 1. Generation
(siche Anlage 11 Teil A)
‘08h’, ‘0Ch’ oder ‘10h’ in Abhingigkeit von
der AES-Schliissellinge fiir Secure Messaging
der 2. Generation (sieche Anlage 11 Teil B)
#(8+L+MM)-#(7+N+L+MM) | N ‘XX.XXh' | Kryptografische Priifsumme
SW 2 ‘XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)
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3.5.2.2

TCS_47

Der Befehl READ BINARY kann die reguldren Verarbeitungszustinde, die in TCS_43 unter Tag ‘99h’
aufgelistet und in TCS_59 beschrieben sind, mittels Secure-Messaging-Antwortstruktur
zuriicksenden.

Dariiber hinaus kénnen einige Fehler speziell im Zusammenhang mit Secure Messaging auftreten. In
diesem Fall wird der Verarbeitungsstatus einfach ohne Secure-Messaging-Struktur zuriickgesendet:

Antwortnachricht bei inkorrektem Secure-Messaging-Eingabeformat

Byte | Linge | Wert Beschreibung

SW 2 | ‘XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)

— Ist kein aktueller Sitzungsschliissel vorhanden, wird der Verarbeitungsstatus ‘6A88
zuriickgesendet. Dies geschieht entweder, wenn der Sitzungsschliissel noch nicht erzeugt wurde
oder wenn seine Giiltigkeit abgelaufen ist (in diesem Fall muss das IFD erneut eine gegenseitige
Authentisierung durchfithren, um einen neuen Sitzungsschliissel zu setzen).

— Wenn im Secure-Messaging-Format einige erwartete Datenobjekte (siche oben) fehlen, wird der
Verarbeitungsstatus ‘6987’ zuriickgesendet. Dieser Fehler tritt auf, wenn ein erwartetes Tag fehlt
oder wenn der Befehlskorper nicht den Anforderungen entsprechend aufgebaut ist.

— Sind Datenobjekte nicht korrekt, lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6988'. Dieser
Fehler tritt auf, wenn zwar alle benotigten Tags vorhanden sind, einige Lingen sich jedoch von
den erwarteten unterscheiden.

— Schldgt die Uberpriifung der kryptografischen Priifsumme fehl, lautet der zuriickgesendete
Verarbeitungsstatus ‘6688’.

Befehl mit Kurz-Elementardateikennung

Mit dieser Befehlsvariante kann das IFD eine EF mithilfe einer Kurz-Elementardateikennung auswihlen und
Daten aus dieser EF lesen.

TCS_48

TCS_49

Eine Fahrtenschreiberkarte unterstiitzt diese Befehlsvariante fur alle Elementardateien mit
angegebener Kurz-Elementardateikennung. Diese Kurz-Elementardateikennungen sind in Kapitel 4
angegeben.

Befehlsnachricht

Byte | Lange | Wert Beschreibung

CLA| 1 ‘00h’

INS | 1 | ‘BOh’' | Read Binary

P1 1 | XXh’' | Bit 8 auf 1 gesetzt
Bit 7 und 6 auf 00 gesetzt
Bit 5 — 1 kodieren die Kurz-Elementardateikennung der entsprechenden EF

P2 1 | XXh' | Kodiert ein Offset von 0 bis 255 Bytes in der durch P1 angegebenen EF

Le 1 | XXh’ | Erwartete Datenlidnge. Anzahl der zu lesenden Bytes.

Hinweis: Die fur die Fahrtenschreiberanwendung der 2. Generation verwendeten Kurz-Elementarda-
teikennungen sind in Kapitel 4 angegeben.

Wenn P1 eine Kurz-Elementardateikennung kodiert und der Befehl erfolgreich ist, wird die
angegebene EF zur derzeit ausgewahlten EF (aktuelle EF).

TCS_50 Antwortnachricht

Byte | Linge Wert Beschreibung

#1-#L L ‘XX..XXh' | Gelesene Daten

SW 2 XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)
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3.5.2.3

— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000" zurtick.

— Wird die der Kurz-Elementardateikennung entsprechende Datei nicht gefunden, lautet der
zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6A82’.

— Sind die Sicherheitsbedingungen der ausgewihlten Dateien nicht erfiillt, wird der Befehl mit
6982 abgebrochen.

— Ist das Offset nicht mit der Grofe der EF kompatibel (Offset > EF-Grofe), lautet der
zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6B00".

— Ist die Grofe der auszulesenden Daten nicht mit der Grofe der EF kompatibel (Offset + Le > EF-
GroRe), lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6700 oder ‘6Cxx’, wobei ‘xx’ die genaue
Linge angibt.

— Wird in den Dateiattributen ein Integritdtsfehler festgestellt, so betrachtet die Karte die Datei als
beschddigt und nicht wiederherstellbar und der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus lautet
‘6400’ oder ‘6581".

— Wird in den gespeicherten Daten ein Integrititsfehler festgestellt, so gibt die Karte die
angeforderten Daten aus und der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus lautet ‘6281".

Befehl mit ungeradem Befehlsbyte
Mit dieser Befehlsvariante kann das IFD Daten aus einer EF mit 32 768 Bytes oder mehr lesen.

TCS_51 Eine Fahrtenschreiberkarte, die EF mit 32 768 Bytes oder mehr unterstiitzt, unterstiitzt diese
Befehlsvariante fur diese EF. Eine Fahrtenschreiberkarte kann diese Befehlsvariante ggf. fiir andere EF
unterstiitzen, ausgenommen die EF Sensor_Installation_Data (siche TCS_156 und TCS_160).

TCS_52 Befehlsnachricht

Byte Linge Wert Beschreibung
CLA 1 ‘00’

INS 1 ‘Blh’ | Read Binary

P1 1 ‘00h’ Aktuelle EF

P2 1 ‘00’

Lc 1 ‘NNh' | Lc = Lange des Datenobjekts ,offset*.

#6-#(5+NN) | NN | XX.XXh' | Datenobjekt ,offset*:
Tag 54k

Linge ‘01h’ oder ‘02h’
Wert  offset

Le 1 ‘XXh' | Anzahl der zu lesenden Bytes.

Das IFD kodiert die Linge des Datenobjekts ,offset mit einer minimal maéglichen Anzahl an
Oktetten, d. h. bei der Verwendung des Lingenbytes ‘01h" kodiert das IFD ein Offset zwischen 0
und 255 und bei der Verwendung des Lingenbytes ‘02h’ ein Offset zwischen 256 und 65 535
Bytes.

TCS_53 Antwortnachricht

Byte | Lange Wert Beschreibung

#1-#L| L | ‘XX.XXh' | Lesen von Daten, die in einem beliebigen Datenobjekt mit Tag ‘53h’
eingekapselt sind.

SW 2 XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)
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— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000 zuriick.

— Ist keine EF ausgewahlt, lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6986’.

— Sind die Sicherheitsbedingungen der ausgewihlten Dateien nicht erfiillt, wird der Befehl mit
‘6982 abgebrochen.

— Ist das Offset nicht mit der Grofe der EF kompatibel (Offset > EF-Grofe), lautet der
zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6B00".

— Ist die GroRe der auszulesenden Daten nicht mit der Grofe der EF kompatibel (Offset + Le > EF-
GroRe), lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6700 oder ‘6Cxx’, wobei ‘xx’ die genaue
Linge angibt.

— Wird in den Dateiattributen ein Integritdtsfehler festgestellt, so betrachtet die Karte die Datei als
beschddigt und nicht wieder herstellbar und der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus lautet
‘6400’ oder ‘6581".

— Wird in den gespeicherten Daten ein Integrititsfehler festgestellt, so gibt die Karte die
angeforderten Daten aus und der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus lautet ‘6281".

3.5.2.3.1 Befehl mit Secure Messaging (Beispiel)

Im folgenden Beispiel wird die Verwendung von Secure Messaging dargestellt, wenn die Sicherheitsbedingung

SM-MAC-G2 gilt.

TCS_54 Befehlsnachricht

Byte Linge Wert Beschreibung
CLA 1 ‘0Ch’ | Secure Messaging angefordert
INS 1 ‘Blh’ | Read Binary
P1 1 ‘00’ Aktuelle EF
P2 1 ‘00’
Lc 1 ‘XXh' | Linge des gesicherten Datenfelds
#6 1 ‘B3h’ | Tag fiir in BER-TLV kodierte Klarwertdaten
#7 1 ‘NNh' | L,,: Lange der iibermittelten Daten
#(8)-#(7+NN) NN | XX.XXh’ | In BER-TLV kodierte Klardaten, d. h. das Datenobjekt
,offset” mit Tag ,54"
#(8+NN) 1 ‘97h’ | T, Tag zur Spezifikation der erwarteten Linge
#(9+NN) 1 ‘01" | L,z Erwartete Linge
#(10+NN) 1 ‘XXh' | Spezifikation der erwarteten Lange (Original Le): An-
zahl der zu lesenden Bytes
#(11+NN) 1 ‘8Eh’ | T Tag fur kryptografische Priifsumme
#(12+NN) 1 ‘XXh' | L. Linge der folgenden kryptografischen Priif-
summe
‘08, ‘0Ch’ oder ‘10h’ in Abhingigkeit von der AES-
Schliissellinge fiir Secure Messaging der 2. Genera-
tion (siche Anlage 11 Teil B)
#(13+NN)-#(12+M+NN) | M | XX.XXh' | Kryptografische Priifsumme
Le 1 00k’ Gemifs ISOJIEC 7816-4
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TCS_55 Antwortnachricht bei erfolgreichem Befehl

Byte Linge Wert Beschreibung
#1 1 ‘B3k’ In BER-TLV kodierte Klarwertdaten
#2 L | ‘NNh' oder | L,: Linge der zuriickgesendeten Daten (= Origi-

‘81 NNh' | nal Le).
L gleich 2 Bytes, wenn L,, > 127 Bytes

#(2+L)-#(1+L+NN) NN | ‘XX.XXh' | In BER-TLV kodierter Klarwertdaten, d. h. Lesen
von Daten, die in einem beliebigen Datenobjekt
mit Tag ‘53h’ eingekapselt sind.

#(2+L+NN) 1 ‘99l Verarbeitungsstatus der ungeschiitzten APDU-
Antwort
#(3+L+NN) 1 ‘02h’ Linge des Verarbeitungsstatus

#(4+L+NN) — #(5+L+NN) | 2 ‘XX XXh' | Verarbeitungsstatus der ungeschiitzten APDU-

Antwort
#(6+L+NN) 1 ‘8Eh’ T.c: Tag fiir kryptografische Prifsumme
#(7+L+NN) 1 XX’ L.: Linge der folgenden kryptografischen Priif-
summe

‘08l, ‘0Ch’ oder ‘10h’ in Abhdngigkeit von der
AES-Schliissellinge fiir Secure Messaging der
2. Generation (siche Anlage 11 Teil B)

#(8+L+NN)-#(7+M+L+NN) | M | XX.XXh' | Kryptografische Priifsumme

SW 2 | XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)

353 UPDATE BINARY

Dieser Befehl entspricht den Festlegungen von ISO[IEC 7816-4, seine Verwendung ist jedoch im Vergleich zu
dem in der Norm definierten Befehl eingeschrankt.

Die Befehlsnachricht UPDATE BINARY initiiert die Aktualisierung (erase + write) der bereits in einer EF-
Bindrzahl vorhandenen Bits mit den im APDU-Befehl gegebenen Bits.

3.5.3.1 Befehl mit Offset in P1-P2

Dieser Befehl ermoglicht dem IFD das Schreiben von Daten in die zu dem entsprechenden Zeitpunkt
ausgewdhlte EF, ohne dass die Karte die Integritdt der empfangenen Daten iiberpriift.

Hinweis: Dieser Befehl ohne Secure Messaging kann nur genutzt werden, um eine Datei zu aktualisieren, die
die ALW-Sicherheitsbedingung fiir den Aktualisierungs-Zugriffsmodus unterstiitzt.

TCS_56 Befehlsnachricht

Byte Linge Wert Beschreibung

CLA 1 ‘00h’

INS 1 ‘Déh’ | Update Binary
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Byte Linge Wert Beschreibung
P1 1 ‘XXh' | Offset in Bytes vom Dateianfang: hochstwertiges Byte
P2 1 ‘XXh' | Offset in Bytes vom Dateianfang: niedrigstwertiges Byte
Lc 1 ‘NNh' | Lc = Linge des zu aktualisierenden Datenobjekts. Anzahl der zu
schreibenden Bytes
#6-#(5+NN) | NN | XX.XXh' | Zu schreibende Daten
Hinweis: Bit 8 von P1 muss auf 0 gesetzt sein.
TCS_57 Antwortnachricht
Byte | Linge | Wert Beschreibung
SW 2 | ‘XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)
— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000 zuriick.
— Ist keine EF ausgewdhlt, lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6986’.
— Sind die Sicherheitsbedingungen der ausgewihlten Dateien nicht erfillt, wird der Befehl mit
‘6982 abgebrochen.
— Ist das Offset nicht mit der Grofe der EF kompatibel (Offset > EF-Grofe), lautet der
zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6B00".
— Ist die GroRe der zu schreibenden Daten nicht mit der Grofe der EF kompatibel (Offset + Le >
EF-Grofe), lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6700".
— Wird in den Dateiattributen ein Integrititsfehler festgestellt, so betrachtet die Karte die Datei als
beschddigt und nicht wiederherstellbar und der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus lautet
‘6400’ oder ‘6500
— Schlagt der Schreibvorgang fehl, so lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6581".
3.5.3.1.1 Befehl mit Secure Messaging (Beispiele)

Dieser Befehl ermoglicht dem IFD das Schreiben von Daten in die zu dem entsprechenden Zeitpunkt
ausgewdahlte EF, wobei die Karte die Integritit der empfangenen Daten uiberpriift. Da keine Vertraulichkeit
erforderlich ist, werden die Daten nicht verschliisselt.

TCS_58 Befehlsnachricht

Byte Linge Wert Beschreibung

CLA 1 ‘0Ch’ Secure Messaging angefordert

INS 1 ‘Déh’ Update Binary

P1 1 XXh Offset in Bytes vom Dateianfang:
hochstwertiges Byte

P2 1 XXb’ Offset in Bytes vom Dateianfang:
niedrigstwertiges Byte

Lc 1 XXh Linge des gesicherten Datenfelds
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Byte Linge Wert Beschreibung
#6 1 ‘81l T,y Tag fiir Klarwertdaten
#7 L | NNk oder | L,: Linge der tibermittelten Daten.

‘81 NNh' | L gleich 2 Bytes, wenn L, > 127 Bytes

#(7+L)-#(6+L+NN) NN | ‘XX.XXh' | Klardatenwert (zu schreibende Daten)
#(7+L+NN) 1 ‘8EN’ Tcc: Tag fiir kryptografische Priiffsumme
#(8+L+NN) 1 XXh L. Linge der folgenden kryptografischen Priif-

summe ‘04h’ fiir Secure Messaging der 1. Genera-
tion (siche Anlage 11 Teil A)

‘08ly, ‘0Ch’ oder ‘10h’ in Abhdngigkeit von der
AES-Schliissellinge fiir Secure Messaging der
2. Generation (siche Anlage 11 Teil B)

#(9+L+NN)-#(8+M+L+NN) | M | XX.XXh' | Kryptografische Priifsumme

Le 1 ‘00N’ Gemifd ISO[IEC 7816-4

TCS_59 Antwortnachricht bei korrektem Secure-Messaging-Eingabeformat

Byte Linge Wert Beschreibung
#1 1 ‘99h" | Ty Tag fur Statusbytes (durch CC zu schiitzen)
#2 1 ‘02h’ | Ly Lange der zuriickgesendeten Statusbytes

#3-#4 2 | XXXXh' | Verarbeitungsstatus der ungeschiitzten APDU-Antwort

#5 1 ‘8Eh’ | T Tag fiir kryptografische Priifsumme

#6 1 ‘XXh" | L Linge der folgenden kryptografischen Priifsumme
‘04h’ fiir Secure Messaging der 1. Generation (siche Anlage 11 Teil
A)

‘08h, ‘0Ch’ oder ‘10h’ in Abhingigkeit von der AES-Schliissellinge
fir Secure Messaging der 2. Generation (siche Anlage 11 Teil B)

#7-#(6+L) | L | XX.XXh' | Kryptografische Priifsumme

SW 2 ‘XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)

Die fiir den Befehl UPDATE BINARY ohne Secure Messaging beschriebenen ,reguliren” Verarbei-
tungszustinde (siche Abschnitt 3.5.3.1) konnen unter Verwendung der oben aufgefithrten
Antwortnachrichtstrukturen zuriickgesendet werden.

Dariiber hinaus konnen einige Fehler speziell im Zusammenhang mit Secure Messaging auftreten. In
diesem Fall wird der Verarbeitungsstatus einfach ohne Secure-Messaging-Struktur zuriickgesendet:

TCS_60 Antwortnachricht bei Fehler im Secure Messaging

Byte | Linge | Wert Beschreibung

SW 2 XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)
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— Ist kein aktueller Sitzungsschliissel vorhanden, wird der Verarbeitungsstatus ‘6A88’
zuriickgesendet.

— Wenn im Secure-Messaging-Format einige erwartete Datenobjekte (siche oben) fehlen, wird der
Verarbeitungsstatus ‘6987’ zuriickgesendet. Dieser Fehler tritt auf, wenn ein erwartetes Tag fehlt
oder wenn der Befehlskorper nicht den Anforderungen entsprechend aufgebaut ist.

— Sind Datenobjekte nicht korrekt, lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6988'. Dieser
Fehler tritt auf, wenn zwar alle benotigten Tags vorhanden sind, einige Lingen sich jedoch von
den erwarteten unterscheiden.

— Schligt die Uberpriifung der kryptografischen Priifsumme fehl, lautet der zuriickgesendete
Verarbeitungsstatus ‘6688'.

3.5.3.2  Befehl mit Kurz-Elementardateikennung

Mit dieser Befehlsvariante kann das IFD eine EF mithilfe einer Kurz-Elementardateikennung auswihlen und
Daten aus dieser EF schreiben.

TCS_61 Eine Fahrtenschreiberkarte sollte die Befehlsvariante fir alle Elementardateien mit angegebener
Kurz-Elementardateikennung unterstiitzen. Diese Kurz-Elementardateikennungen sind in Kapitel 4

angegeben.

TCS_62 Befehlsnachricht

Byte Linge Wert Beschreibung
CLA 1 ‘00h’
INS 1 ‘D6h’ | Update Binary
P1 1 ‘XXh' | Bit 8 auf 1 gesetzt
Bit 7 und 6 auf 00 gesetzt
Bit 5 — 1 kodieren die Kurz-Elementardateikennung der ent-

sprechenden EF

P2 1 ‘XXh' | Kodiert ein Offset von 0 bis 255 Bytes in der durch P1 angege-
benen EF
Lc 1 ‘NNh' | Lc = Linge der zu aktualisierenden Daten. Anzahl der zu

schreibenden Bytes

#6-#(5+NN) | NN | XX..XXh’ | Zu schreibende Daten

TCS_63 Antwortnachricht

Byte | Lange | Wert Beschreibung

SW | 2 | XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)

Hinweis: Die fur die Fahrtenschreiberanwendung der 2. Generation verwendeten Kurz-Elementarda-
teikennungen sind in Kapitel 4 angegeben.

Wenn P1 eine Kurz-Elementardateikennung kodiert und der Befehl erfolgreich ist, wird die
angegebene EF zur derzeit ausgewahlten EF (aktuelle EF).

— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000’ zuriick.

— Wird die der Kurz-Elementardateikennung entsprechende Datei nicht gefunden, lautet der
zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6A82’.

— Sind die Sicherheitsbedingungen der ausgewihlten Dateien nicht erfiillt, wird der Befehl mit
‘6982’ abgebrochen.
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— Ist das Offset nicht mit der Grofe der EF kompatibel (Offset > EF-Grofe), lautet der
zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6B00’.

— Ist die Groe der zu schreibenden Daten nicht mit der Grofe der EF kompatibel (Offset + Le >
EF-Grofe), lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6700".

— Wird in den Dateiattributen ein Integritdtsfehler festgestellt, so betrachtet die Karte die Datei als
beschddigt und nicht wiederherstellbar und der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus lautet
‘6400’ oder ‘6581".

— Schldgt der Schreibvorgang fehl, so lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6581

3.5.3.3  Befehl mit ungeradem Befehlsbyte

Mit dieser Befehlsvariante kann das IFD Daten in eine EF mit 32 768 Bytes oder mehr schreiben.

TCS_64 Eine Fahrtenschreiberkarte, die EF mit 32 768 Bytes oder mehr unterstiitzt, unterstiitzt diese
Befehlsvariante fuir diese EF. Eine Fahrtenschreiberkarte kann diese Befehlsvariante fiir andere EF ggf.

unterstiitzen.

TCS_65 Befehlsnachricht

Byte Linge Wert Beschreibung

CLA 1 ‘00h’

INS 1 ‘D7h’ | Update Binary

P1 1 ‘00h’ Aktuelle EF

P2 1 ‘00h’

Lc 1 ‘NNh' | Lc Linge der Daten im Befehlsdatenfeld

#6-#(5+NN) | NN | XX.XXh’ | Datenobjekt ,offset” mit Tag ‘54h’ || Beliebiges Datenobjekt mit
Tag ‘53h’, das die zu schreibenden Daten einkapselt

Das IFD kodiert die Linge des Datenobjekts ,offset* und des beliebigen Datenobjekts mit einer
minimal moglichen Anzahl an Oktetten, d. h. bei der Verwendung des Lingenbytes ‘01h’ kodiert
das IFD ein Offset/eine Linge zwischen 0 und 255 und bei der Verwendung des Lingenbytes ‘02h’
ein Offset/eine Linge zwischen 256 und 65 535 Bytes.

TCS_66 Antwortnachricht

Byte

Lange

Wert

Beschreibung

SW

2

KXXXh’

Statusbytes (SW1, SW2)

— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000 zuriick.

— Ist keine EF ausgewdhlt, lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6986’.

— Sind die Sicherheitsbedingungen der ausgewéhlten Dateien nicht erfullt, wird der Befehl mit
‘6982’ abgebrochen.

— Ist das Offset nicht mit der Grofe der EF kompatibel (Offset > EF-Grofe), lautet der
zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6B00’.

— Ist die GroRe der zu schreibenden Daten nicht mit der Grofe der EF kompatibel (Offset + Le >
EF-Grofe), lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6700,
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— Wird in den Dateiattributen ein Integrititsfehler festgestellt, so betrachtet die Karte die Datei als
beschadigt und nicht wiederherstellbar und der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus lautet
‘6400’ oder ‘6500'.

— Schldgt der Schreibvorgang fehl, so lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6581

3.5.3.3.1 Befehl mit Secure Messaging (Beispiel)

Im folgenden Beispiel wird die Verwendung von Secure Messaging dargestellt, wenn die Sicherheitsbedingung
SM-MAC-G2 gilt.

TCS_67 Befehlsnachricht

Byte Linge Wert Beschreibung
CLA 1 ‘0Ch’ Secure Messaging angefordert

INS 1 D7k’ Update Binary

P1 1 ‘00h’ Aktuelle EF

P2 1 ‘00h’

Lc 1 KXW Linge des gesicherten Datenfelds

#6 1 ‘B3’ Tag fiir in BER-TLV kodierte Klarwertdaten
#7 L | NNk’ oder | L, Linge der tibermittelten Daten.

‘81 NN | L gleich 2 Bytes, wenn L, > 127 Bytes

#(7+L)-#(6+L+NN) NN | ‘XX.XXh' | In BER-TLV kodierte Klardaten, d. h. Datenobjekt
,offset” mit Tag ‘54h’ || Beliebiges Datenobjekt
mit Tag ‘53h’, das die zu schreibenden Daten

einkapselt
#(7+L+NN) 1 ‘8EN’ Tcc: Tag fiir kryptografische Priifsumme
#(8+L+NN) 1 XXh L. Linge der folgenden kryptografischen Priif-
summe

‘08lr, ‘OCh’ oder ‘10h’ in Abhingigkeit von der
AES-Schlussellinge fiir Secure Messaging der
2. Generation (siche Anlage 11 Teil B)

#(9+L+NN)-#(8+M+L+NN) | M | XX.XXh' | Kryptografische Priifsumme

Le 1 ‘00h’ Gemifs ISOJIEC 7816-4

TCS_68 Antwortnachricht bei erfolgreichem Befehl

Byte Lange Wert Beschreibung
#1 1 ‘99h" | T, Tag fur Statusbytes (durch CC zu schiitzen)
#2 1 ‘02h’ | Ly, Lange der zuriickgesendeten Statusbytes

#3-#4 2 | ‘XXXXh' | Verarbeitungsstatus der ungeschiitzten APDU-Antwort

#5 1 ‘8Eh’ | T Tag fiir kryptografische Priifsumme
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Byte Linge Wert Beschreibung
#6 1 ‘XXh" | L Linge der folgenden kryptografischen Priifsumme
‘08h, ‘OCh’ oder ‘10h’ in Abhéngigkeit von der AES-Schliissellinge
fur Secure Messaging der 2. Generation (siche Anlage 11 Teil B)
#7-#(6+L) | L | XX.XXh' | Kryptografische Priiffsumme
SW 2 ‘XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)
3.5.4 GET CHALLENGE
Dieser Befehl entspricht den Festlegungen von ISO[IEC 7816-4, seine Verwendung ist jedoch im Vergleich zu
dem in der Norm definierten Befehl eingeschrankt.
Der Befehl GET CHALLENGE fordert die Karte zur Ausgabe einer Zufallszahl aus, damit diese in einem
sicherheitsbezogenen Verfahren verwendet werden kann, bei dem ein Kryptogramm oder chiffrierte Daten an
die Karte gesendet werden.
TCS_69 Die von der Karte ausgegebene Zufallszahl ist nur fiir den nichsten Befehl giiltig, der eine an die
Karte gesendete Zufallszahl verwendet.
TCS_70 Befehlsnachricht
Byte | Linge | Wert Beschreibung
CLA 1 ‘00h’
INS 1 ‘84h’ | INS
P1 1 ‘00h’ | P1
P2 1 ‘00h’ | P2
Le 1 | ‘08h’ | Le (Linge der erwarteten Zufallszahl).
TCS_71 Antwortnachricht
Byte | Linge Wert Beschreibung
#1-#8 8 XX.XXh' | Zufallszahl
SW 2 ‘XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)
— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000 zuriick.
— Unterscheidet sich Le von ‘08h’, ist der Verarbeitungsstatus ‘6700'.
— Sind die Parameter P1-P2 inkorrekt, ist der Verarbeitungsstatus ‘6A86’.
3.5.5 VERIFY

Dieser Befehl entspricht den Festlegungen von ISO/IEC 7816-4, seine Verwendung ist jedoch im Vergleich zu
dem in der Norm definierten Befehl eingeschrankt.

Nur die Werkstattkarte muss diesen Befehl unterstiitzen.

Andere Arten von Fahrtenschreiberkarten konnen diesen Befehl ggf. unterstiitzen; fiir diese Karten wird
allerdings keine Bezugs-CHV personalisiert. Aus diesem Grund konnen diese Karten diesen Befehl nicht
erfolgreich ausfithren. Fiir andere Arten von Fahrtenschreiberkarten als Werkstattkarten ist dieses Verhalten,
d. h. der zuriickgesendete Fehlercode, beim Senden dieses Befehls nicht erforderlich.
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Der Befehl Verify leitet auf der Karte den Vergleich der vom Befehl gesendeten CHV (PIN)-Daten mit der auf
der Karte gespeicherten Bezugs-CHV ein.

TCS_72 Die vom Benutzer eingegebene PIN muss ASCII-kodiert und durch das IFD bis zu einer Linge von 8
Byte nach rechts mit ‘FFh’-Bytes aufgefiillt sein (siche auch Datentyp WorkshopCardPIN in
Anlage 1).

TCS_73 Die Fahrtenschreiberanwendungen der 1. und 2. Generation verwenden die gleiche Bezugs-CHV.

TCS_74 Die Fahrtenschreiberkarte tiberpriift, ob der Befehl richtig kodiert ist. Wenn der Befehl nicht richtig
kodiert ist, darf die Karte die CHV-Werte nicht vergleichen, den Zahler fur die verbleibenden CHV-
Versuche nicht herabsetzen und den Sicherheitsstatus ,PIN Verified“ nicht zuriicksetzen, sondern
muss den Befehl abbrechen. Ein Befehl ist richtig kodiert, wenn die Bytes CLA, INS, P1, P2, Lc die
angegebenen Werte aufweisen, Le nicht vorhanden ist und das Befehlsdatenfeld die richtige Linge
aufweist.

TCS_75 Ist der Befehl erfolgreich, wird der Zihler fiir die verbleibenden CHV-Versuche reinitialisiert. Der
Anfangswert des Zahlers fiir die verbleibenden CHV-Versuche ist 5. Ist der Befehl erfolgreich, setzt
die Karte den internen Sicherheitsstatus auf ,PIN Verified“. Die Karte diesen Sicherheitsstatus
zuriicksetzen, wenn die Karte zuriickgesetzt ist oder der im Befehl tibertragene CHV-Code nicht mit
dem gespeicherten Bezugs-CHV iibereinstimmt.

Hinweis: Durch die Verwendung des gleichen Bezugs-CHV und eines globalen Sicherheitsstatus wird
verhindert, dass ein Mitarbeiter der Werkstatt nach Auswahl eines anderen Fahrtenschreibe-
ranwendung-DF die PIN neu eingeben muss.

TCS_76 Ein fehlgeschlagener Vergleich wird auf der Karte gespeichert, d. h., dass der Zahler fir die
verbleibenden CHV-Versuche um eins herabgesetzt wird, um die Anzahl weiterer Versuche, die
Bezugs-CHV zu verwenden, zu begrenzen.

TCS_77 Befehlsnachricht

Byte Linge Wert Beschreibung
CLA 1 ‘00’
INS 1 ‘20h’ INS
P1 1 ‘00h’ P1
P2 1 ‘00h’ | P2 (die verifizierte CHV ist implizit bekannt)
Lc 1 ‘08h’ | Lange des tibermittelten CHV-Codes
#6-#13 8 ‘XX.XXh' | CHV

TCS 78 Antwortnachricht

Byte | Linge | Wert Beschreibung

SW | 2 | XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)

— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000 zurtick.
— Wird die Bezugs-CHV nicht gefunden, lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6A88'.

— Ist die CHV blockiert (der Zihler fiir verbleibende Versuche steht auf null), lautet der
zurlickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6983". Wenn dieser Zustand erreicht ist, kann die CHV nie
wieder erfolgreich prisentiert werden.

— Ist der Vergleich erfolglos, wird der Zihler fur die verbleibenden Versuche herabgesetzt und der
Status ‘63CX’ zuriickgesendet (X > 0, und X ist gleich dem Zahler fur verbleibende CHV-
Versuche.

— Wird die Bezugs-CHV als verfilscht betrachtet, lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus
‘6400’ oder ‘6581’

— Unterscheidet sich Lc von ‘08l ist der Verarbeitungsstatus ‘6700’.
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3.5.6 GET RESPONSE
Dieser Befehl entspricht den Festlegungen von ISO[IEC 7816-4.

Dieser (nur fiir das Protokoll T=0 notwendige und verfiigbare) Befehl wird zur Ubertragung vorbereiteter
Daten von der Karte zum Schnittstellengerdt verwendet (wenn ein Befehl sowohl Lc als auch Le enthalten

hat).

Der Befehl GET RESPONSE muss sofort nach dem Befehl zur Vorbereitung der Daten ausgegeben werden,
sonst gehen die Daten verloren. Nach der Ausfithrung des Befehls GET RESPONSE (aufser bei Auftreten der
Fehler ‘61xx’ oder ‘6Cxx’, siche unten) stehen die zuvor vorbereiteten Daten nicht mehr zur Verfiigung.

TCS 79 Befehlsnachricht

Byte | Linge | Wert Beschreibung

CLA| 1 ‘00’

INS 1 ‘Cok’

P1 1 ‘00h’

P2 1 ‘00h’

Le 1 | XXk’ | Anzahl der erwarteten Bytes

TCS_80 Antwortnachricht

Byte | Linge Wert Beschreibung

#1-#X | X | ‘XX.XXh' | Daten

SW 2 | ‘XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)

— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000 zurtick.

— Waurden von der Karte keine Daten vorbereitet, lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus
6900’ oder ‘6F00'.

— Ubersteigt Le die Anzahl der verfiigbaren Bytes oder ist Le gleich null, lautet der
zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6Cxx’, wobei ‘xx’ die genaue Anzahl der verfiigbaren Bytes
bezeichnet. In diesem Fall stehen die vorbereiteten Daten fiir einen weiteren Befehl GET
RESPONSE zur Verfiigung.

— Ist Le nicht null und kleiner als die Anzahl der verfiigbaren Bytes, werden die angeforderten
Daten normal von der Karte gesendet. Der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus lautet ‘61xx’,
wobei ‘xx’ die Anzahl der zusitzlichen Bytes angibt, die noch fiir einen nachfolgenden Befehl
GET RESPONSE zur Verfiigung stehen.

— Wird der Befehl nicht unterstiitzt (Protokoll T=1), sendet die Karte ‘6D00’ zuriick.

3.5.7 PSO: VERIFY CERTIFICATE

Dieser Befehl entspricht den Festlegungen von ISO/IEC 7816-8, seine Verwendung ist jedoch im Vergleich zu
dem in der Norm definierten Befehl eingeschrankt.

Der Befehl VERIFY CERTIFICATE wird von der Karte zur Einholung eines offentlichen Schliissels von aufsen
und zur Priiffung seiner Giiltigkeit verwendet.

3.5.7.1 Befehl-Antwort-Paar der 1. Generation

TCS_81 Diese Befehlsvariante wird lediglich durch eine Fahrtenschreiberanwendung der 1. Generation
unterstiitzt.
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TCS_82 Ist der Befehl VERIFY CERTIFICATE erfolgreich, wird der offentliche Schliissel zur kiinftigen
Verwendung in der Sicherheitsumgebung gespeichert. Dieser Schliissel wird explizit zur
Verwendung in sicherheitsbezogenen Befehlen (INTERNAL AUTHENTICATE, EXTERNAL
AUTHENTICATE oder VERIFY CERTIFICATE) durch den Befehl MSE (siehe Abschnitt 3.5.11) unter
Verwendung seines Schliisselbezeichners gesetzt.

TCS_83 Auf jeden Fall verwendet der Befehl VERIFY CERTIFICATE den zuvor vom Befehl MSE zur
Eroffnung des Zertifikats ausgewahlten Offentlichen Schliissel. Dabei muss es sich um den
offentlichen Schliissel eines Mitgliedstaates oder Europas handeln.

TCS_84 Befehlsnachricht

Byte Lange Wert Beschreibung
CLA 1 ‘00h’
INS 1 2Ah’ | Perform Security Operation
P1 1 ‘00h’ P1
P2 1 ‘AEh’ | P2: nicht BER-TLV kodierte Daten (Verkettung von Datenelementen)
Lc 1 ‘C2lv | Lc: Lange des Zertifikats, 194 Bytes
#6-#199 | 194 | XX.XXh’' | Zertifikat: Verkettung von Datenelementen (gemdfl Beschreibung in
Anlage 11)
TCS_85 Antwortnachricht
Byte | Linge | Wert Beschreibung

SW | 2 | XXXXh'| Statusbytes (SW1, SW2)

— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000 zuriick.

— Schlagt die Zertifikatsverifizierung fehl, lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6688'.
Das Priifungs- und Entpackungsverfahren fiir das Zertifikat wird fir G1 und G2 in Anlage 11
beschrieben.

— Ist kein Offentlicher Schliissel in der Sicherheitsumgebung vorhanden, wird ‘6A88
zuriickgesendet.

— Wird der (zum Entpacken des Zertifikats verwendete) ausgewihlte offentliche Schliissel als
verfdlscht betrachtet, lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6400” oder ‘6581".

— Nur 1. Generation: Weist der (zum Entpacken des Zertifikats verwendete) offentliche Schliissel
ein CHA.LSB (CertificateHolderAuthorisation.equipmentType) mit einem anderen
Wert als ‘00’ auf (d. h., es ist der Schliissel eines Mitgliedstaates oder Europas), so lautet der
zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6985'.

3.5.7.2 Befehl-Antwort-Paar der 2. Generation

Je nach Kurvengrofle konnen ECC-Zertifikate so lang sein, dass sie sich nicht in einem einzigen APDU
tbermitteln lassen. In einem solchen Fall muss eine Befehlsverkettung gemdfl ISO/IEC 7816-4 erfolgen und
das Zertifikat in zwei aufeinander folgenden PSO: Verify Certificate APDU-Befehlen tibermittelt werden.

Zertifikatstruktur und Doménenparameter werden in Anlage 11 definiert.

TCS_86 Der Befehl kann in MF, DF Tachograph und DF Tachograph_G2 ausgefithrt werden, siehe auch
TCS_33.
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TCS_87 Befehlsnachricht

Byte Linge Wert Beschreibung

CLA 1 ‘X0h' | CLA-Byte zur Angabe einer Befehlsverkettung:
‘00h’ als einziger oder letzter Befehl der Kette

‘10h’ nicht als letzter Befehl einer Kette

INS 1 2Ah’ | Perform Security Operation

P1 1 ‘00h’

P2 1 ‘BEN’ Selbstbeschreibendes Zertifikat verifizieren

Lc 1 ‘XXh' | Linge des Befehlsdatenfelds, siche TCS_88 und TCS_89.

#6-#5+L | L | XX.XXh' | DER-TLV-kodierte Daten: Datenobjekt ,ECC Certificate Body* als ers-
tes Datenobjekt, verkettet mit dem Datenobjekt ,ECC Certificate Sig-
nature” als zweites Datenobjekt oder als Teil dieser Verkettung. Der
Tag ‘7F21’ und die damit einhergehende Linge sind nicht zu tiber-
mitteln.

Die Reihenfolge dieser Datenobjekte ist fest.

TCS_88 Fiir APDU mit kurzen Lingenfeldern gilt Folgendes: Das IFD verwendet die Mindestanzahl an
APDU, die erforderlich sind, um die Befehlsdaten zu iibermitteln und die Hochstzahl an Bytes im
APDU des ersten Befehls gemdfs dem Wert des Byte fiir die Informationsfeldgrofle der Karte zu
tibermitteln (siche TCS_14). Wenn das IFD ein anderes Verhalten zeigt, liegt das Verhalten der Karte
auflerhalb des Giiltigkeitsbereichs.

TCS_89 Fiur APDU mit erweiterten Langenfeldern gilt Folgendes: Passt das Zertifikat nicht in eine einzige
APDU, so unterstiitzt die Karte die Befehlsverkettung. Das IFD verwendet die Mindestanzahl an
APDU, die erforderlich sind, um die Befehlsdaten zu iibermitteln und die Hochstzahl an Bytes im
ersten APDU-Befehl zu {ibermitteln. Wenn das IFD ein anderes Verhalten zeigt, liegt das Verhalten
der Karte auflerhalb des Giiltigkeitsbereichs.

Hinweis: Gemdff Anlage 11 speichert die Karte das Zertifikat oder die relevanten Inhalte des
Zertifikats und aktualisiert ihren Wert currentAuthenticatedTime.

Struktur und Statusbytes der Antwortnachricht entsprechen der Definition in TCS_85.

TCS_90 Zusitzlich zu den in TCS_85 aufgefithrten Fehlercodes kann die Karte die folgenden Fehlercodes
zuriicksenden:

— Weist der (zum Entpacken des Zertifikats verwendete) ausgewihlte offentliche Schliissel einen
CHA.LSB (CertificateHolderAuthorisation.equipmentType) auf, der nicht fiir die Verifizierung des
Zertifikats gemafl Anlage 11 geeignet ist, lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6985’.

— Weist der Wert currentAuthenticatedTime der Karte einen spiteren Zeitpunkt als das
Ablaufdatum des Zertifikats auf, lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6985’.

— Wird der letzte Befehl der Kette erwartet, sendet die Karte ‘6883’ zuriick.

— Werden im Befehlsdatenfeld falsche Parameter gesendet, sendet die Karte ‘6A80" zuriick (wird
auch verwendet, wenn die Datenobjekte nicht in der festgelegten Reihenfolge gesendet werden).

3.5.8 INTERNAL AUTHENTICATE
Dieser Befehl entspricht den Festlegungen von ISO[IEC 7816-4.

TCS_91 Alle Fahrtenschreiberkarten miissen diesen Befehl in DF Tachograph der 1. Generation verwenden.
Der Befehl kann in MF und/oder DF Tachograph_G2 gegebenenfalls zur Verfiigung stehen. In einem
solchen Fall muss der Befehl mit einem geeigneten Fehlercode enden, da der private Schliissel der
Karte (Card.SK) fiir das Authentisierungsprotokoll der 1. Generation nur in DF_Tachograph der 1.
Generation zugreifbar ist.
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Mit Hilfe des Befehls INTERNAL AUTHENTICATE kann das IFD die Karte authentisieren. Der Authentisie-
rungsvorgang wird in Anlage 11 beschrieben. Er beinhaltet folgende Aussagen:

TCS_92 Der Befehl INTERNAL AUTHENTICATE verwendet den (implizit ausgewahlten) privaten
Kartenschliissel zum Signieren von Authentisierungsdaten einschlieSlich K1 (erstes Element fiir die
Sitzungsschliisselvereinbarung) und RND1 und verwendet den aktuell (durch den letzten MSE-
Befehl) ausgewihlten offentlichen Schliissel zur Verschliisselung der Signatur und zur Bildung des
Authentisierungstokens (nihere Angaben in Anlage 11).

TCS 93 Befehlsnachricht

Byte Linge Wert Beschreibung
CLA 1 ‘00h’ CLA
INS 1 ‘88h’ INS
P1 1 ‘00h’ P1
P2 1 ‘00’ P2
Lc 1 ‘10h’ | Lange der an die Karte gesendeten Daten
#6 — #13 | 8 | XX.XXh'| Zur Authentisierung der Karte verwendete Zufallszahl
#14 -#21 8 ‘XX.XXh’ | VU.CHR (siche Anlage 11)
Le 1 ‘80h" | Lange der von der Karte erwarteten Daten

TCS 94 Antwortnachricht

Byte Linge Wert Beschreibung

#1-#128 | 128 | XX.XXh' | Token zur Authentisierung der Karte (siche Anlage 11)

SW 2 XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)

— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000 zuriick.

— Ist in der Sicherheitsumgebung kein offentlicher Schliissel vorhanden, lautet der zuriickgesendete
Verarbeitungsstatus ‘6A88'.

— Ist in der Sicherheitsumgebung kein privater Schliissel vorhanden, lautet der zuriickgesendete
Verarbeitungsstatus ‘6A88'.

— Stimmt VU.CHR nicht mit dem aktuellen Bezeichner des offentlichen Schliissels iiberein, lautet
der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6A88'.

— Wird der ausgewihlte private Schliissel als verfilscht betrachtet, lautet der zuriickgesendete
Verarbeitungsstatus ‘6400° oder ‘6581

TCS_95 Ist der Befehl INTERNAL AUTHENTICATE erfolgreich, wird der aktuelle Sitzungsschliissel, sofern
vorhanden, geloscht und ist nicht mehr verfiigbar. Um einen neuen Sitzungsschliissel zur Verfigung
zu haben, muss der Befehl EXTERNAL AUTHENTICATE fiir den Authentisierungsmechanismus der
1. Generation erfolgreich ausgefiihrt werden.

3.5.9 EXTERNAL AUTHENTICATE
Dieser Befehl entspricht den Festlegungen von ISO[IEC 7816-4.

Mit Hilfe des Befehls EXTERNAL AUTHENTICATE kann die Karte das IFD authentisieren. Das Authentisie-
rungsverfahren wird in Anlage 11 fir die Fahrtenschreiber der 1. und 2. Generation beschrieben (VU-
Authentisierung).
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3.5.10

TCS_96 Die Befehlsvariante fiir den Mechanismus zur gegenseitigen Authentisierung der 1. Generation wird
nur von einer Fahrtenschreiberanwendung der 1. Generation unterstiitzt.

TCS_97 Die Befehlsvariante fiir die gegenseitige VU-Karten-Authentisierung der 2. Generation kann in MF,
DF Tachograph und DF Tachograph_G2 erfolgen (siche auch TCS_34).

TCS 98 Befehlsnachricht

Byte

Linge

Wert Beschreibung

CLA

1

‘00h’ CLA

INS

1

‘82N’ INS

P1

‘00h’ | Schliissel und Algorithmen implizit bekannt

P2

‘00h’

Lc

‘XXh' | Lc (Ldnge der an die Karte gesendeten Daten)

#6-#(5+L)

L | XX.XXh' | Authentisierung der 1. Generation: Kryptogramm (siche Anlage 11

Teil A)
Authentisierung der 2 Generation: Vom IFD erstellte Signatur
(siche Anlage 11 Teil B)

TCS 99 Antwortnachricht

Byte | Linge

Wert

Beschreibung

SW 2

KXXXH

Statusbytes (SW1, SW2)

— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000 zuriick.

— Ist die CHA des derzeit gesetzten Schliissels nicht die Verkettung der AID der Fahrtenschreibe-
ranwendung und eines VU-Geritetyps, lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6F00’.

— Geht dem Befehl

nicht unmittelbar ein GET CHALLENGE-Befehl voraus, lautet der

zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6985’.

Die Fahrtenschreiberanwendung der 1. Generation kann gegebenenfalls die folgenden Fehlercodes
zuriicksenden:

Ist kein offentlicher Schliissel in der Sicherheitsumgebung vorhanden, wird ‘6A88
zuriickgesendet.

Ist in der Sicherheitsumgebung kein privater Schliissel vorhanden, lautet der zuriickgesendete
Verarbeitungsstatus ‘6A88’.

Schlagt die Prifung des Kryptogramms fehl, lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus

‘6688'.

Wird der ausgewdhlte private Schliissel als verfilscht betrachtet, lautet der zuriickgesendete
Verarbeitungsstatus ‘6400° oder ‘6581".

Die Befehlsvariante fiir die Authentisierung der 2. Generation kann gegebenenfalls die folgenden
Fehlercodes zuriicksenden:

— Schldgt die Verifizierung der Signatur fehl, sendet die Karte ‘6300 zurtick.

GENERAL AUTHENTICATE

Dieser Befehl wird fiir das Chip-Authentisierungsprotokoll der 2. Generation gemaf Anlage 11 Teil B
verwendet und entspricht den Festlegungen von ISO/IEC 7816-4.

TCS_100 Der Befehl kann in MF, DF Tachograph und DF Tachograph_G2 ausgefithrt werden, siche auch
TCS_34.
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TCS_101 Befehlsnachricht
Byte Linge Wert Beschreibung
CLA 1 ‘00h’
INS 1 ‘86N’
P1 1 ‘00h’ Schliissel und Protokoll implizit be-
kannt
P2 1 ‘00h’
Lc 1 ‘NN’ Lc: Linge des folgenden Datenfelds
#6-#(5+L) | L | ‘7Ch' + L, + ‘80h" + Ly, + XX.XXh’ | DER-TLV-kodierter Wert des fliichti-
gen Offentlichen Schliissels (sieche An-
lage 11)
Die VU sendet die Datenobjekte in
dieser Reihenfolge.
TCS_102 Antwortnachricht
Byte | Liange Wert Beschreibung
#1-#L| L |‘7Ch + L,  + ‘81h" + ‘08h’ | DER-TLV-kodierte Dynamic Authentication Data:
+ XX.XXh' + ‘82h" + L;, + | Nonce und Authentisierungstoken (siche Anlage
XX XXh 11)
SW | 2 | XxXxxh Statusbytes (SW1, SW2)
— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000 zuriick.
— Bei falschen Parametern im Datenfeld sendet die Karte ‘6A80 zuriick.
— Waurde der Befehl External Authenticate nicht erfolgreich ausgefiihrt, sendet die Karte ‘6982’
zuriick.
Das Datenobjekt Dynamic Authentication — 7Chv
— muss bei erfolgreicher Ausfithrung vorhanden sein, d. h. die Statusbytes lauten ‘9000,
— muss bei einem Ausfihrungs- oder Priiffehler fehlen, d. h. wenn die Statusbytes im Bereich
‘6400’ — ‘6FFF liegen, und
— muss bei einer Warnung fehlen, d. h. wenn die Statusbytes im Bereich ‘6200 — ‘63FF liegen.
3.5.11 MANAGE SECURITY ENVIRONMENT
Dieser Befehl wird zum Setzen eines offentlichen Schliissels zu Authentisierungszwecken verwendet.
3.5.11.1 Befehl-Antwort-Paar der 1. Generation

Dieser Befehl entspricht den Festlegungen von ISO/IEC 7816-4. Die Verwendung des Befehls ist jedoch im
Vergleich zur entsprechenden Norm eingeschrankt.

TCS_103 Dieser Befehl wird lediglich durch eine Fahrtenschreiberanwendung der 1. Generation unterstiitzt.
TCS_104 Der Schliissel, auf den im MSE-Datenfeld verwiesen wird, bleibt der aktuelle offentliche Schliissel,
bis der nichste korrekte MSE-Befehl eingeht, ein DF ausgewahlt wird oder die Karte zuriickgesetzt

wird.

TCS_105 Ist der Schliissel, auf den verwiesen wird, (noch) nicht in der Karte vorhanden, bleibt die
Sicherheitsumgebung unverindert.
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3.5.11.2

3.5.11.2.1

TCS_106 Befehlsnachricht

Byte Linge Wert Beschreibung

CLA 1 ‘00h’ CLA

INS 1 22k’ INS

P1 1 ‘C1h’ | P1: Schliissel, auf den verwiesen wird, giiltig fiir alle kryptografi-
schen Operationen

P2 1 ‘B6h’ | P2 (mit Verweis versehene Daten zur digitalen Signatur)

Lc 1 ‘0OAh’ | Lc: Linge des folgenden Datenfelds

#6 1 ‘83l | Tag zum Verweis auf einen offentlichen Schliissel in asymmetri-
schen Fillen

#7 1 ‘08h’ | Lange des Schliisselverweises (Schliisselbezeichner)

#8-#15| 8 | XX.XXh | Schliisselbezeichner laut Anlage 11

TCS 107 Antwortnachricht

Byte | Linge | Wert Beschreibung

SW | 2 | XXXXh’' | Statusbytes (SW1, SW2)

— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000 zuriick.

— Ist der Schliissel, auf den verwiesen wird, auf der Karte nicht vorhanden, lautet der
zurlickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6A88’.

— Fehlen einige erwartete Datenobjekte im  Secure-Messaging-Format, wird ‘6987’
zuriickgesendet. Dies kann der Fall sein, wenn der Tag ‘83h’ fehlt.

— Sind einige Datenobjekte inkorrekt, lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6988'. Dies
kann der Fall sein, wenn der Schliisselbezeichner nicht ‘08h’ ist.

— Wird der ausgewdhlte Schliissel als verfilscht betrachtet, lautet der zuriickgesendete Verarbei-
tungsstatus ‘6400’ oder ‘6581".

Befehl-Antwort-Paare der 2. Generation

Fir die Authentisierung der 2. Generation unterstiitzt die Fahrtenschreiberkarte folgenden MSE:
Befehlsvarianten zum Setzen, die den Festlegungen von ISO/IEC 7816-4 entsprechen. Diese Befehlsvarianten
werden bei der Authentisierung der 1. Generation nicht unterstiitzt.

MSE:SET AT fiir die Chip-Authentisierung

Mit Hilfe des folgenden Befehls MSE:SET AT werden die Parameter fiir die Chip-Authentisierung ausgewahl,
die durch einen nachfolgenden Befehl General Authenticate durchgefithrt wird.

TCS_108 Der Befehl kann in MF, DF Tachograph und DF Tachograph_G2 ausgefithrt werden, siche auch
TCS_34.

TCS_109 MSE:SET AT Befehlsnachricht fiir die Chip-Authentisierung

Byte Linge Wert Beschreibung

CLA 1 ‘00h’

INS 1 22k
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Byte Linge Wert Beschreibung

P1 1 ‘41N’ Zur internen Authentisierung gesetzt
P2 1 ‘A4l Authentisierung

Lc 1 ‘NNb’ Lc: Lange des folgenden Datenfelds

#6-#(5+L) | L | ‘80h’ + 0Ah + XX.XXh' | DER-TLV-kodierter Verweis zu kryptografischen
Mechanismen: Objektkennung der Chip-Authenti-
sierung (nur Wert, Tag ‘06h’ wird weggelassen).
Fir die Werte der Objektkennungen siche An-
lage 1; es wird die Byte-Notation verwendet. An-
leitungen zur Auswahl einer dieser Objektkennun-
gen befinden sich in Anlage 11.

3.5.11.2.2 MSE:SET AT fiir die VU-Authentisierung

Mit Hilfe des folgenden Befehls MSE:SET AT werden die Parameter und Schliissel fiir die VU-Authentisierung
ausgewihlt, die durch einen nachfolgenden Befehl External Authenticate durchgefiihrt wird.

TCS_110 Der Befehl kann in MF, DF Tachograph und DF Tachograph_G2 ausgefithrt werden, siehe auch
TCS_34.

TCS_111 MSE:SET AT Befehlsnachricht fiir die VU-Authentisierung

Byte Linge Wert Beschreibung

CLA 1 ‘00h’

INS 1 22’

P1 1 ‘81N’ Zur externen Authentisierung gesetzt
P2 1 ‘A4l Authentisierung
Lc 1 NNk’ Lc: Lange des folgenden Datenfelds

#6-#(5+L) | L | ‘80h’ + 0Ah + XX.XXh' | DER-TLV-kodierter Verweis zu kryptografischen
Mechanismen: Objektkennung der VU-Authenti-
sierung (nur Wert, Tag ‘06h’ wird weggelassen).
Fur die Werte der Objektkennungen siehe An-
lage 1; es wird die Byte-Notation verwendet. An-
leitungen zur Auswahl einer dieser Objektkennun-
gen befinden sich in Anlage 11.

‘83h’ + 08h + ‘XX..XXh' | DER-TLV-kodierter Verweis auf den offentlichen
Schliissel der FE durch die im Zertifikat erwahnte
Referenz des Zertifikatinhabers.

91k’ + Ly, + XX.XXh' | DER-TLV-kodierte komprimierte Darstellung des
flichtigen offentlichen Schliissels der VU, die wih-
rend der Chip-Authentisierung verwendet wird
(siehe Anlage 11)

3.5.11.2.3 MSE:SET DST

Der folgende Befehls MSE:SET AT wird verwendet, um einen 6ffentlichen Schliissel entweder

— zur Verifizierung einer Signatur, die in einem nachfolgenden Befehl PSO: Verify Digital Signature
bereitgestellt wird, oder
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— zur Verifizierung der Signatur eines Zertifikats, das in einem nachfolgenden Befehl PSO: Verify Certificate
bereitgestellt wird, zu setzen.

TCS_112 Der Befehl kann in MF, DF Tachograph und DF Tachograph_G2 ausgefithrt werden, siche auch
TCS_33.

TCS 113 MSE:SET DST Befehlsnachricht

Byte Lange Wert Beschreibung
CLA 1 ‘00’
INS 1 22k
P1 1 81k Zur Verifizierung gesetzt
P2 1 ‘Béh’ Digitale Signatur
Lc 1 ‘NN’ Lc: Lange des folgenden Datenfelds
#6-#(5+L) | L | ‘83h"+ ‘08h’ + ‘XX..XXh’ | DER-TLV-kodierter Verweis auf einen offentlichen
Schliissel, d. h. die Referenz des Zertifikatinha-
bers im Zertifikat eines offentlichen Schliissels
(siche Anlage 11)

Fiir simtliche Befehlsversionen werden Struktur und Statusbytes der Antwortnachricht bereitgestellt durch:

TCS_114 Antwortnachricht

Byte | Linge | Wert Beschreibung

SW | 2 | XXXXh'| Statusbytes (SW1, SW2)

— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000’ zuriick. Das Protokoll wurde ausgewihlt und
initialisiert.

— ‘6A80 kennzeichnet fehlerhafte Parameter im Befehlsdatenfeld.

— ‘6A88 gibt an, dass Daten, auf die verwiesen wird (d. h. ein Schliissel, auf den verwiesen wird),
nicht verfuigbar sind.

3.5.12 PSO: HASH

Dieser Befehl dient dazu, Ergebnisse der Hashwertberechnung fiir bestimmte Daten an die Karte zu
tibertragen. Dieser Befehl wird zur Verifizierung digitaler Signaturen verwendet. Der Hashwert wird temporar
gespeichert fiir den folgenden Befehl PSO: Verify Digital Signature

Dieser Befehl entspricht den Festlegungen von ISO/IEC 7816-8. Die Verwendung des Befehls ist jedoch im
Vergleich zur entsprechenden Norm eingeschrinkt.

Nur die Kontrollkarte wird benétigt, um diesen Befehl in DF Tachograph und DF Tachograph_G2 zu
unterstiitzen.

Andere Arten von Fahrtenschreiberkarten konnen diesen Befehl gegebenenfalls implementieren. Der Befehl
kann in MF gegebenenfalls zur Verfigung stehen.

Die Kontrollkartenanwendung der 1. Generation unterstiitzt nur SHA-1.

TCS_115 Der voriibergehend gespeicherte Hashwert ist zu 16schen, wenn mithilfe des Befehls PSO: HASH
ein neuer Hashwert berechnet wird, wenn ein DF ausgewihlt wird und wenn die Fahrtenschrei-
berkarte zuriickgesetzt wird.
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TCS_116 Befehlsnachricht

Byte Linge Wert Beschreibung
CLA 1 ‘00N’ CLA
INS 1 2AL’ | Perform Security Operation
P1 1 ‘90k’ | Hashcode zuriicksenden
P2 1 ‘AOh’ | Tag: Datenfeld enthilt fiir Hashing relevante DO
Lc 1 XXk’ | Lange Lc des nachfolgenden Datenfelds
#6 1 ‘90h’ | Tag fiir den Hashcode
#7 1 ‘XXh' | Linge L des Hashcodes:
‘14h’ in Anwendung der 1. Generation (siche Anlage 11 Teil A)
20h’, 30k’ oder ‘40h’ in Anwendung der 2. Generation (siche
Anlage 11 Teil B)
#8-#(7+L) | L | XX.XXh' | Hashcode

TCS_117 Antwortnachricht

Byte | Liange Wert Beschreibung

SW | 2 | XXXXh'| Statusbytes (SW1, SW2)

— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000 zuriick.

— Fehlen einige der erwarteten Datenobjekte (siche oben), wird der Verarbeitungsstatus ‘6987’
zuriickgesendet. Dies kann der Fall sein, wenn der Tag ‘90h’ fehlt.

— Sind einige Datenobjekte inkorrekt, lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6988'.
Dieser Fehler tritt auf, wenn der erforderliche Tag zwar vorhanden ist, aber eine andere Linge
als ‘14h’ fur SHA-1, 20k’ fur SHA-256, ‘30h’ fiir SHA-384, ‘40h’ fir SHA-512 (Anwendung
der 2. Generation) aufweist.

3.5.13 PERFORM HASH of FILE

Dieser Befehl entspricht nicht den Festlegungen von ISO[IEC 7816-8. Das CLA-Byte dieses Befehls gibt daher
an, dass eine proprietire Verwendung von PERFORM SECURITY OPERATION/HASH erfolgt.

Nur die Fahrer- und die Werkstattkarte miissen diesen Befehl in DF Tachograph und DF Tachograph_G2
unterstiitzen.

Andere Arten von Fahrtenschreiberkarten konnen diesen Befehl gegebenenfalls implementieren. Wenn eine
Unternechmens- oder Kontrollkarte diesen Befehl implementiert, muss dies gemdfl den Angaben dieses
Kapitels erfolgen.

Der Befehl kann in der MF gegebenenfalls zur Verfiigung stehen. Wenn ja, muss er gemifl den Angaben
dieses Kapitels implementiert werden, d. h. der Befehl darf nicht die Berechnung eines Hashwerts zulassen,
sondern muss mit einem geeigneten Fehlercode abschliefRen.

TCS_118 Der Befehl PERFORM HASH of FILE wird zur Hashwertberechnung des Datenbereichs der zu dem
entsprechenden Zeitpunkt ausgewihlten transparenten EF verwendet.

TCS_119 Eine Fahrtenschreiberkarte darf diesen Befehl nur fiir die im Kapitel 4 aufgefithrten EF im Rahmen
von DF_Tachograph und DF_Tachograph G2 unterstiitzen, mit folgender Ausnahme. Eine
Fahrtenschreiberkarte darf den Befehl nicht fir den EF Sensor Installation_Data von DF
Tachograph_G2 unterstiitzen.
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TCS_120 Das Ergebnis der Hash-Operation wird auf der Karte temporir gespeichert. Es kann dann zur
Einholung einer digitalen Signatur der Datei mit Hilfe des Befehls PSO: COMPUTE DIGITAL
SIGNATURE verwendet werden.

TCS_121 Der temporir gespeicherte ,hash of file“-Wert ist zu 16schen, wenn mithilfe des Befehls PSO: Hash
of File ein neuer Hashwert berechnet wird, wenn ein DF ausgewdhlt wird und wenn die
Fahrtenschreiberkarte zuriickgesetzt wird.

TCS_122 Die Fahrtenschreiberanwendung der 1. Generation muss SHA-1 unterstiitzen.

TCS_123 Die Fahrtenschreiberanwendung der 2. Generation muss SHA-1 und SHA-2 (256, 384 und 512
Bits) unterstiitzen.

TCS_124 Befehlsnachricht

Byte | Linge | Wert Beschreibung
CLA 1 ‘80h’ | CLA
INS 1 | 2Al’ | Perform Security Operation
P1 1 | ‘90h’ | Tag: Hash
P2 1 | XXh’' | P2: Gibt den Algorithmus an, der zum Hashing der Daten der derzeit ausge-
wihlten transparenten Datei verwendet wird:
‘00h’ fiir SHA-1
‘01h’ fir SHA-256
‘02h’ fur SHA-384
‘03h’ fiir SHA-512
TCS_125 Antwortnachricht
Byte | Linge | Wert Beschreibung
SW | 2 | XXXXh'| Statusbytes (SW1, SW2)

— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000 zuriick.

— Lisst die aktuelle EF diesen Befehl (EF Sensor_Installation_Data in DF Tachograph_G2) nicht
zu, wird der Verarbeitungsstatus ‘6985’ zuriickgesendet.

— Wird die ausgewdhlte EF als wverfilscht betrachtet (wegen Integrititsfehlern in den
Dateiattributen oder den gespeicherten Daten), lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus
‘6400’ oder ‘6581

— Ist die ausgewdhlte Datei keine transparente Datei oder gibt es keine aktuelle EF, wird der
Verarbeitungsstatus ‘6986’ zuriickgesendet.

3.5.14 PSO: COMPUTE DIGITAL SIGNATURE

Dieser Befehl wird zur Berechnung der digitalen Signatur des zuvor berechneten Hashcodes (siche PERFORM
HASH of FILE, Abschnitt 3.5.13) verwendet.

Nur die Fahrer- und die Werkstattkarte miissen diesen Befehl in DF Tachograph und DF Tachograph_G2
unterstiitzen.

Andere Arten von Fahrtenschreiberkarten konnen diesen Befehl gegebenenfalls implementieren, diirfen aber
nicht iiber einen Signaturschliissel verfiigen. Aus diesem Grund konnen diese Karten den Befehl nicht
erfolgreich ausfithren, sondern schlieffen mit einem geeigneten Fehlercode ab.

Der Befehl kann in MF gegebenenfalls zur Verfiigung stehen. Wenn ja, muss der Befehl mit einem geeigneten
Fehlercode abschliefSen.
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Dieser Befehl entspricht den Festlegungen von ISO/IEC 7816-8. Die Verwendung des Befehls ist jedoch im
Vergleich zur entsprechenden Norm eingeschrinkt.

TCS_126 Dieser Befehl darf keine digitale Signatur eines zuvor mit dem Befehl PSO: HASH berechneten
Hashcodes verarbeiten.

TCS_127 Zur Berechnung der digitalen Signatur wird der private Schliissel der Karte, der der Karte implizit
bekannt ist, herangezogen.

TCS_128 Die Fahrtenschreiberanwendung der 1. Generation fithrt eine digitale Signatur mit Hilfe einer
Auffiillmethode gemifl PKCS1 aus (Einzelheiten siehe Anlage 11).

TCS_129 Die Fahrtenschreiberanwendung der 2. Generation berechnet eine auf elliptischen Kurven
basierende digitale Signatur (Einzelheiten siche Anlage 11).

TCS_130 Befehlsnachricht

Byte | Liange | Wert Beschreibung

CLA 1 ,00h* | CLA

INS 1 | ,2Ah“ | Perform Security Operation

P1 1 ,9Eh“ | Zuriickzusendende digitale Signatur

P2 1 | .,9Ah“ | Tag: Datenfeld enthilt zu signierende Daten. Da kein Datenfeld vorhanden
ist, wird davon ausgegangen, dass die Daten bereits in der Karte vorhanden
sind (Hash of File).

Le 1 | ,NNh“| Lange der erwarteten Signatur

TCS_131 Antwortnachricht

Byte | Linge Wert Beschreibung

#1-#L| L | XX.XXh' | Signatur des zuvor berechneten Hash

SW 2 ‘XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)

— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000 zuriick.

— Wird der implizit ausgewdhlte private Schliissel als verfilscht betrachtet, lautet der
zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6400’ oder ‘6581

— Ist der in einem vorherigen ,Perform Hash of File“-Befehl berechnete Hash nicht verfiigbar,
wird der Verarbeitungsstatus ‘6985 zuriickgesendet.

3.5.15 PSO: VERIFY DIGITAL SIGNATURE

Dieser Befehl wird zur Verifizierung der als Eingabe bereitgestellten digitalen Signatur verwendet, deren Hash
der Karte bekannt ist. Der Signaturalgorithmus ist der Karte implizit bekannt.

Dieser Befehl entspricht den Festlegungen von ISO/IEC 7816-8. Die Verwendung des Befehls ist jedoch im
Vergleich zur entsprechenden Norm eingeschrankt.

Nur die Kontrollkarte wird benotigt, um diesen Befehl in DF Tachograph und DF Tachograph_G2 zu
unterstiitzen.

Andere Arten von Fahrtenschreiberkarten konnen diesen Befehl gegebenenfalls implementieren. Der Befehl
kann in MF gegebenenfalls zur Verfiigung stehen.

TCS_132 Der Befehl VERIFY DIGITAL SIGNATURE verwendet stets den vom vorhergehenden Befehl
Manage Security Environment MSE: Set DST ausgewdhlten offentlichen Schliissel sowie den von
einem PSO: HASH- Befehl eingegebenen Hashcode.
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3.5.16

TCS_133 Befehlsnachricht

Byte Linge Wert Beschreibung
CLA 1 ‘00N’ CLA
INS 1 2Al’ | Perform Security Operation
P1 1 ‘00h’
P2 1 ‘A8h’ | Tag: Datenfeld enthalt zur Verifizierung relevante DO
Lc 1 ‘83l | Lange Lc des nachfolgenden Datenfelds
6 1 ‘OEh’ | Tag fur digitale Signatur

#7-#8 2 | ‘81 XXh’' | Lange der digitalen Signatur:

128 Bytes kodiert gemdff Anlage 11 Teil A fur Fahrtenschreibe-
ranwendung der 1. Generation.

Je nach der fiir die Fahrtenschreiberanwendung der 2. Generation
ausgewdhlten Kurve (siche Anlage 11 Teil B)

#9-#(8+L) | L | ‘XX.XXh’' | Inhalt der digitalen Signatur

TCS_ 134 Antwortnachricht

Byte | Linge | Wert Beschreibung

SW 2 | ‘XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)

— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000 zuriick.

— Schlagt die Verifizierung der Signatur fehl, lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus
‘6688'. Der Verifizierungsvorgang wird in Anlage 11 beschrieben.

— Ist kein oOffentlicher Schliissel ausgewihlt, lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus
‘6A88.

— Fehlen einige der erwarteten Datenobjekte (siche oben), wird der Verarbeitungsstatus ‘6987’
zuriickgesendet. Das kann der Fall sein, wenn der erforderliche Tag fehlt.

— Ist kein Hash-Code zur Verarbeitung des Befehls verfiigbar (im Ergebnis eines PSO: Hash-
Befehls), lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6985’

— Sind einige Datenobjekte inkorrekt, lautet der zuriickgesendete Verarbeitungsstatus ‘6988'. Dies
kann der Fall sein, wenn eine Linge der erforderlichen Datenobjekte inkorrekt ist.

— Wird der ausgewihlte offentliche Schliissel als verfilscht betrachtet, lautet der zuriickgesendete
Verarbeitungsstatus ‘6400” oder ‘6581".

PROCESS DSRC MESSAGE

Dieser Befehl wird verwendet, um die Integritit und Authentizitit der DSRC-Nachricht zu verifizieren und
um die von einer VU per DSRC-Link an eine Kontrollbehorde oder eine Werkstatt gesendeten Daten zu
entschliisseln. Die Karte leitet den zur Sicherung der DSRC-Nachricht gemdff Anlage 11 Teil B Kapitel 13
verwendeten Kodierungsschliissel samt MAC-Schliissel ab.

Nur die Kontroll- und die Werkstattkarte miissen diesen Befehl in DF Tachograph_G2 unterstiitzen.

Andere Arten von Fahrtenschreiberkarten kénnen diesen Befehl gegebenenfalls implementieren, diirfen aber
nicht iiber einen DSRC-Hauptschliissel verfigen. Aus diesem Grund kénnen diese Karten den Befehl nicht
erfolgreich ausfithren, sondern schlieffen mit einem geeigneten Fehlercode ab.
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Der Befehl kann in MF und/oder DF Tachograph gegebenenfalls zur Verfiigung stehen. Wenn ja, muss der
Befehl mit einem geeigneten Fehlercode abschliefen.

TCS_135 Der DSRC-Hauptschliissel ist nur in DF Tachograph_G2 zugreifbar, d. h. Kontroll- und
Werkstattkarte unterstiitzen die erfolgreiche Ausfilhrung des Befehls lediglich in DF
Tachograph_G2.

TCS_136 Der Befehl darf lediglich die DSRC-Daten entschliisseln und die kryptografische Priffsumme
verifizieren, nicht aber die Eingabedaten interpretieren.

TCS_137 Die Reihenfolge der Datenobjekte im Befehlsdatenfeld ist durch diese Spezifikation festgelegt.

TCS_138 Befehlsnachricht

Byte Linge Wert Beschreibung
CLA 1 ‘80N’ Proprietires CLA
INS 1 2AN Perform Security Operation
P1 1 ‘80N’ Antwortdaten: Klarwert
P2 1 ‘BOh’ Befehlsdaten: in BER-TLV kodierter Klarwert mit SM
DO
Lc 1 ‘NNb’ Linge Lc des nachfolgenden Datenfelds

#6-#(5+L) | L | ‘87h’ + L,, + XX..XXh' | DER-TLV-kodiertes Padding-Content Indicator-Byte,
gefolgt von den verschliisselten Fahrtenschreiberda-
ten. Fir das Padding-Content Indicator-Byte ist der
Wert ‘00h’ (keine weitere Angabe“ gemafl ISO/IEC
7816-4:2013 Tabelle 52) zu verwenden. Zur Ver-
schliisselung siehe Anlage 11 Teil B Kapitel 13.
Zuldssige Werte fir die Lange L, sind Vielfache der
AES-Blockliange zuziiglich 1 fur das Padding-Con-
tent Indicator-Byte, d. h. von 17 Bytes bis ein-
schlieflich 193 Bytes.

Hinweis: Siehe ISO/IEC 7816-4:2013 Tabelle 49 fiir
das SM-Datenobjekt mit Tag ‘87h’.

‘81h’ + 10k’ DER-TLV-kodiertes Control Reference Template for
Confidentiality, das die Verkettung der folgenden
Datenelemente gewiahrleistet (siche Anlage 1
DSRCSecurityData und Anlage 11 Teil B Kapitel 13):
— 4-Byte-Zeitstempel

— 3-Byte-Zahler

— 8-Byte-VU-Seriennummer

— 1-Byte-DSRC-Hauptschliisselversion

Hinweis: Siehe ISO/IEC 7816-4:2013 Tabelle 49 fuir
das SM-Datenobjekt mit Tag ‘81h’.

‘8Eh’ + Ly + ‘XX.XXh' | DER-TLV-kodiertes MAC tiber der DSRC-Nachricht.
Zu MAC-Algorithmus und Berechnung siehe An-
lage 11 Teil B Kapitel 13.

Hinweis: Siehe ISO/IEC 7816-4:2013 Tabelle 49 fiir
das SM-Datenobjekt mit Tag ‘8Eh’.
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TCS_ 139 Antwortnachricht

Byte | Linge Wert Beschreibung

#1-#L| L | ‘XX.XXh' | Fehlende (im Falle eines Fehlers) oder entschliisselte Daten (Auffiil-
lung entfernt)

SW 2 ‘XXXXh' | Statusbytes (SW1, SW2)

— Ist der Befehl erfolgreich, sendet die Karte ‘9000" zurtick.

— ‘6A80° gibt fehlerhafte Parameter im Befehlsdatenfeld an (auch verwendet, wenn die
Datenobjekte nicht in der angegebenen Reihenfolge gesendet werden).

— ‘6A88 gibt an, dass Daten, auf die verwiesen wird, nicht verfiigbar sind (d. h. der DSRC-
Hauptschliissel, auf den verwiesen wird, ist nicht verfugbar).

— ‘6900’ gibt an, dass die Verifizierung der kryptografischen Priiffsumme oder die Entschliisselung
der Daten fehlgeschlagen ist.

4. STRUKTUR DER FAHRTENSCHREIBERKARTEN

In diesem Abschnitt werden die Dateistrukturen, die auf den Fahrtenschreiberkarten der Speicherung
zuginglicher Daten dienen, spezifiziert.

Nicht spezifiziert werden vom Kartenhersteller abhingige interne Strukturen, wie z. B. Dateianfangskennsitze
oder die Speicherung und Verarbeitung von Datenelementen, die nur fir den internen Gebrauch benotigt
werden, z. B. EuropeanPublicKey, CardPrivateKey, TdesSessionKey oder WorkshopCardPin.

TCS 140 Eine Fahrtenschreiberkarte der 2. Generation muss das Wurzelverzeichnis (MF) und eine
Fahrtenschreiberanwendung gleichen Typs der 1. und 2. Generation aufnehmen (z. B. Fahrerkarte-
nanwendungen).

TCS_141 Eine Fahrtenschreiberkarte muss zumindest die Mindestzahl der fiir die entsprechenden
Anwendungen angegebenen Datensitze unterstiitzen und darf nicht mehr als die Hochstzahl der
fur die entsprechenden Anwendungen angegebenen Datensitze unterstiitzen.

Die Hochst- und die Mindestzahl an Datensitzen sind in diesem Kapitel fiir die unterschiedlichen
Anwendungen angegeben.

Zu den Sicherheitsbedingungen, die in den in diesem Kapitel verwendeten Zugriffsregeln
verwendet werden, siche Kapitel 3.3. Generell bezeichnet der Zugriffsmodus ,Lesen“ den Befehl
READ BINARY mit geradem und bei entsprechender Unterstiitzung mit ungeradem INS-Byte,
ausgenommen die EF Sensor_Installation_Data auf der Werkstattkarte, siche TCS_156 und
TCS_160. Der Zugriffsmodus ,Aktualisieren” bezeichnet den Befehl Update Binary mit geraden
und bei entsprechender Unterstiitzung mit ungeradem INS-Byte und der Zugriffsmodus
~Auswihlen“ den Befehl SELECT.

4.1. Wurzelverzeichnis (MF)

TCS_142 Nach der Personalisierung weist das Wurzelverzeichnis (MF) folgende permanente Dateistruktur
und Dateizugriffsregeln auf:

Hinweis: Die Kurz-Elementardateikennung SFID wird als Dezimalzahl ausgedriickt; beispielsweise
entspricht der Wert 30 dem Bindrwert 11110.

Zugriffsregeln
Datei Dateikennung| SFID Lesen/Auswihlen | Aktualisieren
MF ‘3F00h’
I EF ICC ‘0002’ ALW NEV
—EF IC ‘0005’ ALW NEV
—EF DIR 2F00h’ 30 ALW NEV
—EF ATR/INFO (conditional) 2F01h’ 29 ALW NEV
—EF Extended Length (conditional) ‘0006h’ 28 ALW NEV
—DF Tachograph ‘0500h’ SC1
L_DF Tachograph G2 SC1
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In dieser Tabelle wird die folgende Abkiirzung fiir die Sicherheitsbedingung verwendet:
SC1 ALW ODER SM-MAC-G2
TCS_143 Die Strukturen aller EF sind transparent.

TCS_144 Das Wurzelverzeichnis (MF) hat folgende Datenstruktur:

Anzahl Grof3e (Bytes) Standardwerte
Datei/Datenelement Datensitze Min. Max.

5 s

L cardIccIdentification 25 25
I—clockStop 1 1 {00}
—cardExtendedSerialNumber 8 8 {00..00}
I—cardApprovalNumber 8 8 {20..20}
—cardPersonaliserID 1 1 {00}
—embedderIcAssemblerId 5 5 {00..00}
L_icIdentifier 2 2 {00 00}

_ue 10 8 8

L_cardChipIdentification 8 8
I-icSerialNumber 4 4 {00..00}
L_icManufacturingReferences 4 4 {00..00}

L_EF DIR - -
L see TCS 145 20 20 {00..00}

‘ 7 128
L_see TCS 146 7 128  {00.00}

- =
L See TCS 147 3 3 {00.00}

TCS_145 Die Elementardatei EF DIR muss die folgenden anwendungsbezogenen Datenobjekte enthalten: ‘61
08 4F 06 FF 54 41 43 48 4F 61 08 4F 06 FF 53 4D 52 44 54

TCS_146 Die Elementardatei EF ATR/INFO muss vorhanden sein, wenn die Fahrtenschreiberkarte in ihrer
ATR angibt, dass sie erweiterte Langenfelder unterstiitzt. In diesem Fall muss EF ATR/INFO das
Datenobjekt mit der erweiterten Lingenangabe (DO‘7F66) gemdfl ISO/IEC 7816-4:2013 Punkt
12.7.1 enthalten.

TCS_147 Die Elementardatei EF Extended_Length muss vorhanden sein, wenn die Fahrtenschreiberkarte in
ihrer ATR angibt, dass sie erweiterte Lingenfelder unterstiitzt. In diesem Fall muss die
Elementardatei das folgende Datenobjekt enthalten: ‘02 01 xx’, wobei der Wert xx’ angibt, ob
erweiterte Lingenfelder fiir das Protokoll T = 1 und/oder T = 0 unterstiitzt werden.

Der Wert ‘01" zeigt die Unterstiitzung erweiterter Lingenfelder fiir das Protokoll T = 1 an.
Der Wert ‘10’ zeigt die Unterstiitzung erweiterter Lingenfelder fiir das Protokoll T = 0 an.

Der Wert ‘11” zeigt die Unterstiitzung erweiterter Lingenfelder fiir das Protokoll T=1 und T =0

an.
4.2. Fahrerkartenanwendungen
421 Fahrerkartenanwendung der 1. Generation

TCS_148 Nach der Personalisierung weist die Fahrerkartenanwendung der 1. Generation folgende
permanente Dateistruktur und Dateizugriffsregeln auf:
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Zugriffsregeln
Datei Dateikennung| Lesen | Auswihlen Aktualisieren
L_DF Tachograph ‘0500h’ SC1
| —EF Application Identification ‘0501h’ SC2 SC1 NEV
—EF Card Certificate ‘C100h’ SC2 SC1 NEV
I—EF CA Certificate ‘C108h’ N sC1 NEV
I—EF Identification 0520k SC2 sC1 NEV
—EF Card Download ‘050Eh’ SC2 SC1 SC1
I—EF Driving Licence Info 0521k SC2 SC1 NEV
—EF Events Data 0502k SC2 SC1 SC3
—EF Faults Data 0503k SC2 SC1 SC3
|—EF Driver Activity Data ‘0504h SC2 SC1 SC3
—EF Vehicles Used 0505k SC2 SC1 SC3
| —EF Places ‘0506 SC2 SC1 SC3
I—EF Current Usage ‘0507h SC2 SC1 SC3
EF Control Activity Data 0508k SC2 SC1 SC3
L_EF Specific Conditions ‘0522l sC2 sC1 SC3

In dieser Tabelle werden die folgenden Abkiirzungen fur die Sicherheitsbedingung verwendet:

SC1 ALW ODER SM-MAC-G2

SC2 ALW ODER SM-MAC-G1 ODER SM-MAC-G2

SC3 SM-MAC-G1 ODER SM-MAC-G2

TCS_149 Die Strukturen aller EF sind transparent.

TCS_150 Die Fahrerkartenanwendung der 1. Generation hat folgende Datenstruktur:
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Anzahl GroRe (Bytes)  Standardwerte
Datei/Datenelement Datensitze Min. Max.
LDriverCard_ApplicationIdentification 10 10
— typeOfTachographCardId 1 1 {00}
- cardStructureVersion 2 2 {00 00}
—noOfEventsPerType 1 1 {00}
—noOfFaultsPerType 1 1 {00}
—activityStructureLength 2 2 {00 00}
—noOfCardvehicleRecords 2 2 {00 00}
L_noOfCardPlaceRecords 1 1 {00}
194 194
L cardCertificate 194 194 {00..00}
194 194
194 194  {00..00}
143 143
I-CardIdentification 65 65
—cardIssuingMemberState 1 1 {00}
—cardNumber 16 16 {20..20}
—cardIssuingAuthorityName 36 36 {20..20}
I cardIssueDate 4 4 {00..00}
—cardvalidityBegin 4 4 {00..00}
L_cardExpiryDate 4 4 {00..00}
L_DriverCardHolderIdentification 78 78
—cardHolderName 72 72
':holderSurname 36 36 {00,20.20}
holderFirstNames 36 36 {00,20.20}
- cardHolderBirthDate 4 4 {00..00}
L_cardHolderPreferredLanguage 2 2 {20 20}
4 4
L LastCardbownload 4 4
= -

g 3 53
drivingLicencelssuingAuthority 36 36 {00,20..20}
drivingLicenceIssuingNation 1 1 {00}
drivingLicenceNumber 16 16 {20..20}

1728
CardEventData 864 1728
L cardEventRecords 6 144 288
L_cardEventRecord n; 24 24
eventType 1 1 {00}
eventBeginTime 4 4 {00..00}
eventEndTime 4 4 {00..00}
eventVehicleRegistration
tvehicleRegistrationNation 1 1 {00}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00,20.20}
= - -
L cardFaultDat
L cardFaultRecords 2 576
L_cardFaultRecord n, 24
faultType 1 1 {00}
faultBeginTime 4 4 {00..00}
faultEndTime 4 4 {00..00}
faultVehicleRegistration




L 139/220

Amtsblatt der Europdischen Union

26.5.2016

Lc

Lc

L EF
Lc

_EF
Lc

L EF
Lc

t:vehicleRegistrationNation

vehicleRegistrationNumber

—EF Driver Activity Data

ardDriverActivity
—activityPointerOldestDayRecord
—activityPointerNewestRecord
L_activityDailyRecords

—EF Vehicles Used

ardVehiclesUsed
I—vehiclePointerNewestRecord

L_cardVehicleRecords
L_cardvehicleRecord
I-vehicleOdometerBegin
I-vehicleOdometerEnd
I—-vehicleFirstUse
I-vehicleLastUse
I-vehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

L_vuDataBlockCounter
Places
ardPlaceDailyWorkPeriod
t:placePointerNewestRecord
placeRecords
L PlaceRecord
entryTime
entryTypeDailyWorkPeriod
dailyWorkPeriodCountry
dailyWorkPeriodRegion
vehicleOdometerValue
Current Usage
ardCurrentUse
t:sessionOpenTime
sessionOpenVehicle
t:VehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
Control Activity Data
ardControlActivityDataRecord
—controlType
—controlTime
—controlCardNumber
cardType
cardIssuingMemberState
cardNumber
—controlVehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
—controlDownloadPeriodBegin

L_controlDownloadPeriodEnd
Specific Conditions
pecificConditionRecord
—entryTime

L_SpecificConditionType

56

14
5548
5548

5544
2606
2606

2604
31

S WoWw

14

8417
841

840
10

[y

19
19

14
46
46

1

14
13780
13780

13776
6202
6202

6200
31

S WoWw

14

1121
1121

1120
10

W =

19
19

14
46
46

= e

=

14

[INNNTAN

4
1

{00}
{00, 20..20}

{00 00}
{00 00}
{00..00}

{00 00}

{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}

{00}
{00,20..20}
{00 00}

{00}

{00..00}
{00}
{00}
{00}

{00..00}

{00..00}

{00}
{00, 20..20}

{00}
{00..00}

{00}
{00}
{20..20}

{00}
{00,20..20}
{00..00}
{00..00}

{00..00}
{00}
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TCS_151 Die folgenden, in der vorstehenden Tabelle zur Grofenangabe herangezogenen Werte sind die
Mindest- und die Hochstwerte fiir die Anzahl der Datensitze, die die Datenstruktur der Fahrerkarte
fiir eine Anwendung der 1. Generation verwenden muss:
Min. Max.
n, NoOfEventsPerType 6 12
n, NoOfFaultsPerType 12 24
ns NoOfCardVehicleRecords 84 200
ny NoOfCardPlaceRecords 84 112
Ng CardActivityLengthRange 5 544 Bytes 13 776 Bytes
(28 Tage * 93 Tatig- (28 Tage * 240 Titig-
keitsverdnderungen) keitsverdnderungen)
422 Fahrerkartenanwendung der 2. Generation
TCS_152 Nach der Personalisierung weist die Fahrerkartenanwendung der 2. Generation folgende
permanente Dateistruktur und Dateizugriffsregeln auf:
Hinweis: Die Kurz-Elementardateikennung SFID wird als Dezimalzahl ausgedriickt; beispielsweise
entspricht der Wert 30 dem Bindrwert 11110.
Zugriffsregeln
Datei Dateikennung | SFID  |Lesen/Auswihlen| Aktualisieren
L _pF Tachograph G2 SC1
—EF Application Identification ‘0501h 1 SC1 NEV
—EF CardMA Certificate ‘C100h’ 2 SC1 NEV
| —EF CardSignCertificate ‘C101k’ 3 SC1 NEV
| —EF CA Certificate ‘C108h 4 SC1 NEV
I —EF Link Certificate ‘C109h’ 5 SC1 NEV
—EF Identification ‘0520h’ 6 SC1 NEV
I —EF Card Download ‘050Eh’ 7 SC1 SC1
| —EF Driving Licence Info ‘0521h’ 10 SC1 NEV
—EF Events Data ‘0502h’ 12 SC1 SM-MAC-G2
—EF Faults Data ‘0503h’ 13 sC1 SM-MAC-G2
—EF Driver Activity Data ‘0504’ 14 SC1 SM-MAC-G2
—EF Vehicles Used ‘0505h’ 15 SC1 SM-MAC-G2
—EF Places ‘0506h’ 16 sC1 SM-MAC-G2
—EF Current Usage ‘0507l 17 SC1 SM-MAC-G2
—EF Control Activity Data ‘0508h’ 18 SC1 SM-MAC-G2
—EF Specific Conditions ‘0522 19 SC1 SM-MAC-G2
I —EF VehicleUnits Used ‘05230 20 SC1 SM-MAC-G2
L_EF GNSS Places ‘0524hk’ 21 SC1 SM-MAC-G2

In dieser Tabelle wird die folgende Abkiirzung fiir die Sicherheitsbedingung verwendet:

SC1 ALW ODER SM-MAC-G2

TCS_153 Die Strukturen aller EF sind transparent.

TCS_154 Die Fahrerkartenanwendung der 2. Generation hat folgende Datenstruktur:
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Anzahl Grofe (Bytes)  Standardwerte
Datei/Datenelement Datensitze Min. Max

|—DriverCardApplicationIdentification 15 15
I—-typeOfTachographCardId 1 1 {00}
I—cardStructureVersion 2 2 {00 00}
I-noOfEventsPerType 1 1 {00}
I-noOfFaultsPerType 1 1 {00}
l-activityStructurelLength 2 2 {00 00}
—-noOfCardvehicleRecords 2 2 {00 00}
I—-noOfCardPlaceRecords 2 2 {00}
-noOfGNSSCDRecords 2 2 {00 00}
L_noOfSpecificConditionRecords 2 2 {00}

CardSignCertificate 204 341 {00..00}

L MemberStateCertificate 204 341 {00..00}

—CardIdentification
I-cardIssuingMemberState 1 1 {00}
I—cardNumber 16 16 {20..20}
—cardIssuingAuthorityName 36 36 {20..20}
I—cardIssueDate 4 4 {00..00}
I—cardvalidityBegin 4 4 {00..00}
L_cardExpiryDate 4 4 {00..00}
L DriverCardHolderIdentification 78 78
I—-cardHolderName 72 72
tholderSurname 36 36 {00,20..20}
holderFirstNames 36 36 {00,20..20}
|—cardHolderBirthDate 4 4 {00..00}
L_cardHolderPreferredLanguage 2 2 {20 20}

L_LastCardDownload 4 4

g
drivingLicencelssuingAuthority

36 {00,20..20}
drivingLicenceIssuingNation 1 1 {00}

drivingLicenceNumber

CardEventData 1584 3168
L_cardEventRecords 11 144 288
L_cardEventRecord n; 24 24
eventType 1 1 {00}
eventBeginTime 4 4 {00..00}
eventEndTime 4 4 {00..00}
eventVehicleRegistration
':vehicleRegistrationNation 1 1 {00}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00,20.20}

L_cardFaultRecords 2 288 576
L_cardraultRecord 24

B
i)

N

A
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faultType
faultBeginTime
faultEndTime

faultVehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
—EF Driver Activity Data
L cardDriverActivity
I—activityPointerOldestDayRecord
I—activityPointerNewestRecord
L_activityDailyRecords Ng
| _EF Vehicles Used
L cardvehiclesUsed
I—-vehiclePointerNewestRecord

L_cardVehicleRecords
L_cardvehicleRecord ns;
I—-vehicleOdometerBegin
I-vehicleOdometerEnd
I—-vehicleFirstUse
I—-vehiclelLastUse
I-vehicleRegistration
':vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
I—-vuDataBlockCounter

L_vehicleIdentificationNumber
L_FEF Places
LCardPlaceDailyWorkPeriod
t:placePointerNewestRecord
placeRecords
L_PlaceRecord Ny
entryTime
entryTypeDailyWorkPeriod
dailyWorkPeriodCountry
dailyWorkPeriodRegion
vehicleOdometerValue
entryGNSSPlaceRecord
timeStamp
gnssAccuracy
geoCoordinates
—EF Current Usage
L cardCurrentUse
t:sessionOpenTime
sessionOpenVehicle
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
—EF Control Activity Data
L—CardControlActivityDataRecord
I—controlType
—controlTime
—controlCardNumber
cardType
cardIssuingMemberState
cardNumber
I—controlVehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
I—controlDownloadPeriodBegin

L_controlDownloadPeriodEnd

14
5548
5548

5544
4034
4034

4032
48

S W

14
17
1766
1766

1764

= N
—

R W R e

ok
EalIANE o)

14
46
46

N

14
13780
13780

13776
9602
9602

9600
48

S W

14
17
2354
2354

2352

= N
[

R W R

N
> o o

14
46
46

[y

4
4

{00}
{00..00}
{00..00}

{00}
{00, 20..20

{00 00}
{00 00}
{00..00}

{00 00}

{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}

{00}
{00, 20..20}
{00 00}
{20.20}

{00 00}

{00..00}
{00}
{00}
{00}

{00..00}

{00..00}
{00}
{00..00}

{00..00}

{00}
{00, 20..20}

{00}
{00..00}

{00}
{00}
{20.20}

{00}
{00, 20..20}
{00..00}
{00..00}
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—EF Specific Conditions 282 562
L_specificConditions 282 562
tconditionPo interNewestRecord 2 2 {00 00}
specificConditionRecords 280 560
L_specificConditionRecord Ng 5 5
tentryT ime 4 4 {00..00}
specificConditionType 1 1 {00}
—EF VehicleUnits Used 842 2002
L_cardvehicleUnitsUsed 842 2002
tvehicleUnitPo interNewestRecord 2 2 {0000}
cardVehicleUnitRecords 840 2000
L_cardvehicleUnitRecord ny 10 10
timeStamp 4 4 {00..00}
manufacturerCode 1 1 {00}
devicelD 1 1 {00}
vuSoftwareVersion 4 4 {00..00}
L_EF GNSS Places 3782 5042
LGNSSContinuousDriving 3782 5042
tgnssCDPointerNewestRecord 2 2 {0000}
gnssContinuousDrivingRecords 3780 5040 {00}
LGNSSContinuousDrivingRecord Ng 15 15
ttimestamp 4 4 {00..00}
gnssPlaceRecord 11 11
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00}
TCS_155 Die folgenden, in der vorstehenden Tabelle zur GroRenangabe herangezogenen Werte sind die
Mindest- und die Hochstwerte fiir die Anzahl der Datensitze, die die Datenstruktur der Fahrerkarte
fur eine Anwendung der 2. Generation verwenden muss:
Min. Max.
n, NoOfEventsPerType 6 12
n, NoOfFaultsPerType 12 24
ns NoOfCardvVehicleRecords 84 200
ny NoOfCardPlaceRecords 84 112
ng | CardActivityLengthRange 5 544 Bytes 13776 Bytes
(28 Tage * 93 (28 Tage * 240
Tatigkeitsveranderungen) Tatigkeitsveranderungen)
n, NoOfCardVehicleUnitRecords 84 200
ng | NoOfGNSSCDRecords 252 336
n, | NoOfSpecificConditionRecords 56 112
4.3 Werkstattkartenanwendungen
4.3.1 Werkstattkartenanwendung der 1. Generation

TCS_156 Nach der Personalisierung weist die Werkstattkartenanwendung
permanente Dateistruktur und Dateizugriffsregeln auf:

der 1. Generation folgende
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Zugriffsregeln

Datei Dateikennung | Lesen Auswihlen | Aktualisieren

L_DF Tachograph ‘0500h SC1
—EF Application Identification ‘0501h’ SC2 SC1 NEV
—EF Card Certificate ‘C100h’ SC2 SC1 NEV
—EF CA Certificate ‘C108h’ SC2 SC1 NEV
—EF Identification 0520k SC2 SC1 NEV
—EF Card Download ‘0509h’ SC2 SC1 sC1
I—EF Calibration ‘050AH’ SC2 SC1 SC3
| -EF Sensor Installation Data ‘050Bh SC4 sC1 NEV
—EF Events Data ‘0502h’ SC2 SC1 SC3
-EF Faults Data 0503k SC2 sC1 SC3
—EF Driver Activity Data 0504k’ SC2 SC1 SC3
—EF Vehicles Used ‘0505h’ SC2 SC1 SC3
I—EF Places ‘0506h’ SC2 SC1 SC3
—EF Current Usage ‘0507 SC2 SC1 SC3
I-EF Control Activity Data ‘0508h’ sC2 SC1 SC3
L_EF Specific Conditions ‘0522 SC2 SC1 SC3

In dieser Tabelle werden die folgenden Abkiirzungen fiir die Sicherheitsbedingung verwendet:

SC1 ALW ODER SM-MAC-G2

SC2 ALW ODER SM-MAC-G1 ODER SM-MAC-G2

SC3 SM-MAC-G1 ODER SM-MAC-G2

SC4 Fiir den Befehl READ BINARY mit geradem INS-Byte:

(PLAIN-C UND SM-R-ENC-G1) ODER (SM-C-MAC-G1 UND SM-R-ENC-MAC-G1) ODER

(SM-C-MAC-G2 UND SM-R-ENC-MAC-G2)

Fiir den Befehl READ BINARY mit ungeradem INS-Byte (falls unterstiitzt): NEV

TCS_157 Die Strukturen aller EF sind transparent.

TCS_158 Die Werkstattkartenanwendung der 1. Generation hat folgende Datenstruktur:
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Anzahl Grofe (Bytes)  Standardwerte
Datei/Datenelement Datensitze Min. Max

L_WorkshopCardApplicationIdentification
— typeOfTachographCardId

I cardStructureVersion
—noOfEventsPerType
I—noOfFaultsPerType

I —activityStructureLength
—noOfCardVehicleRecords
—noOfCardPlaceRecords

noOfCalibrationRecords

CardCertificate

L_MemberStateCertificate

I-cardIssuingMemberState

—cardNumber
I-cardIssuingAuthorityName
I-cardIssueDate
I-cardvValidityBegin
L_cardExpiryDate

=

orkshopCardHolderIdentification
I—workshopName
I—-workshopAddress
I—-cardHolderName
tholderSurname
holderFirstNames

L_cardHolderPreferredLanguage

—FEF Card Download

L_NoofcalibrationsSinceDownload

L_EH Calabration

L_wWorkshopCardCalibrationData
calibrationTotalNumber
calibrationPointerNewestRecord
calibrationRecords

L_wWorkshopCardCalibrationRecord

I—calibrationPurpose

I—vehicleIdentificationNumber

—vehicleRegistration

':vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

I—wVehicleCharacteristicConstant

I—kConstantOfRecordingEquipment

I—1TyreCircumference

I—tyreSize

—authorisedSpeed

I—oldOdometerValue

I—newOdometerValue

I—oldTimeValue

I—newTimeValue

I—nextCalibrationDate

I—vuPartNumber

I—vuSerialNumber

L_sensorSerialNumber

=R DN R RN R

s
o
B

194
194
194

[ R SR N R e R

194

194

{00..00}

(00..00}

16
36

146
36
36

36
36

9243
9243

9240
105

17

=

=

=
QO O O DWW R 0NN

146
36
36

36
36

26778
26778

26775
105

=
~J =

=

[

Y
W O o DWW R DN NN

{00}
(20..20}
{00, 20..20}
(00..00}
{00..00}
{00..00}

{00, 20..20}
{00, 20..20}

{00,20..20}
{00,20..20}
{20 20

{00 00}

{00 00}
{00}

{00}
(20..20}

{00}
{00,20..20}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{20..20}
{00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{20..20}
{00..00}
{00..00}
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Lc

—EF Sensor Installation Data
L SensorInstallationSecData
| EF Events Data
L_cardEventData

L_cardEventRecords

L

CardEventRecord
eventType
eventBeginTime
eventEndTime
eventVehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

—EF Faults Data
L_cardFaultData

L_cardFaultRecords

-

N

L

L

CardFaultRecord
faultType
faultBeginTime
faultEndTime
faultVehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

—EF Driver Activity Data
L7CardDriverActJ'_vj_ty
I—activityPointerOldestDayRecord
I—activityPointerNewestRecord
L_activityDailyRecords

—EF Vehicles Used

ardVehiclesUsed

| -vehiclePointerNewestRecord
L_cardVehicleRecords

CardVehicleRecord
I—-vehicleOdometerBegin
I—vehicleOdometerEnd
I—vehicleFirstUse
I—vehicleLastUse
I—vehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

L_vuDataBlockCounter

L_EF Places
L7CardPlaceDailyWorkPerj_od

placePointerNewestRecord

placeRecords

L

PlaceRecord
entryTime
entryTypeDailyWorkPeriod
dailyWorkPeriodCountry
dailyWorkPeriodRegion
vehicleOdometerValue

L_EF Current Usage
L cardCurrentUse

sessionOpenTime

sessionOpenVehicle

-

vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

16
16
432
432
72
24

14
2868
288
144

24

=

14
202
202

198
126
126

124
31

o WwoWw

O N T =

16
16
432
432
72
24

N

14
288
288
144

24

1
14
496
496
2

2
492
250
250

248
31

Do woWw

14

81
81

80
10

e

19
19

=

{00..00}

{00}
{00..00}
{00..00}

{00}
{00, 20..20}

{00}
{00..00}
{00..00}

{00}
{00, 20..20}

{00 00}
{00 00}
{00..00}

{00 00}

{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}

{00}
{00, 20..20}
{00 00}

{00}

{00..00}
{00}
{00}
{00}

{00..00}

{00..00}

{00}
{00, 20..20}
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—EF Conftrol Activity Data
LCardControlActivityDataRecord

I—controlType

I—controlTime

I—controlCardNumber

cardType

cardIssuingMemberState

cardNumber

I—controlVehicleRegistration

t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

I—controlDownloadPeriodBegin

L_controlDownloadPeriodEnd

l_EF Specific Conditions
LSpecificConditionRecord 2
':entryTime

SpecificConditionType

16
46

416
46

=

{00}
{00..00}

{00}
{00}
{20..20}

{00}
{00, 20..20}
{00..00}
{00..00}

{00..00}
{00}

TCS_159 Die folgenden, in der vorstehenden Tabelle zur Grofenangabe herangezogenen Werte sind die
Mindest- und die Hochstwerte fiir die Anzahl der Datensitze, die die Datenstruktur der
Werkstattkarte fur eine Anwendung der 1. Generation verwenden muss:

Min. Max.
n, NoOfEventsPerType 3 3
n, NoOfFaultsPerType 6 6
ns NoOfCardVehicleRecords 4 8
n, NoOfCardPlaceRecords 6 8
ny NoOfCalibrationRecords 88 255
ng CardActivityLengthRange 198 Bytes (1 Tag * 492 Bytes (1 Tag *

93 Tatigkeitsverdnderungen) | 240 Tatigkeitsveranderungen)

4.3.2 Werkstattkartenanwendung der 2. Generation

TCS_160 Nach der Personalisierung weist die Werkstattkartenanwendung der 2. Generation folgende
permanente Dateistruktur und Dateizugriffsregeln auf:

Hinweis: Die Kurz-Elementardateikennung SFID wird als Dezimalzahl ausgedriickt; beispielsweise
entspricht der Wert 30 dem Bindrwert 11110.
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Zugriffsregeln

Datei Dateikennung | SFID | Lesen | Auswihlen | Aktualisieren

L DF Tachograph G2 SC1 SC1
—EF Application Identification ‘0501 1 SC1 SC1 NEV
—EF CardMA Certificate ‘C100k’ 2 SC1 SC1 NEV
- EF CardSignCertificate ‘C101k’ 3 SC1 SC1 NEV
—EF CA Certificate ‘C108h’ 4 SC1 SC1 NEV
—EF Link Certificate ‘C109 5 SC1 SC1 NEV
I—EF Identification ‘0520l 6 SC1 SC1 NEV
—EF Card Download ‘0509 7 SC1 SC1 SC1
—EF Calibration ‘050AN 10 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Sensor Installation Data ‘050Bh’ 11 SC5 | SM-MAC-G2 NEV
—EF Events Data ‘0502h 12 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Faults Data ‘05030’ 13 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Driver Activity Data ‘0504h’ 14 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Vehicles Used ‘0505h’ 15 SC1 SC1 SM-MAC-G2
I—EF Places ‘0506h’ 16 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Current Usage ‘0507h 17 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Control Activity Data ‘0508h’ 18 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Specific Conditions ‘05220 19 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF VehicleUnits_ Used ‘0523h 20 SC1 SC1 SM-MAC-G2
L_EF GNSS_Places 0524k’ 21 SC1 SC1 SM-MAC-G2

In dieser Tabelle werden die folgenden Abkiirzungen fiir die Sicherheitsbedingung verwendet:

SC1 ALW ODER SM-MAC-G2

SC5 Fiir den Befehl Read Binary mit geradem INS-Byte: SM-C-MAC-G2 UND SM-R-ENC-MAC-G2

TCS_161 Die Strukturen aller EF sind transparent.

Fiir den Befehl Read Binary mit ungeradem INS-Byte (falls unterstiitzt): NEV

TCS_162 Die Werkstattkartenanwendung der 2. Generation hat folgende Datenstruktur:
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Anzahl Grofle (Bytes) Standardwerte
Datei/Datenelement Datensiitze Min Max.

L_WorkshopCardApplicationIdentification

— typeOfTachographCardId
I cardStructureVersion
—noOfEventsPerType
I—noOfFaultsPerType

I —activityStructureLength
—noOfCardVehicleRecords
—noOfCardPlaceRecords
—noOfCalibrationRecords
—NnoOfGNSSCDRecords

L_noOfSpecificConditionRecords

L cardMACertificate

MemberStateCertificate

L_LinkCertificate

I-cardIssuingMemberState

I—cardNumber
I—cardIssuingAuthorityName
I-cardIssueDate
I-cardvValidityBegin
L_cardExpiryDate

=

orkshopCardHolderIdentification
I—workshopName
I—-workshopAddress
I—-cardHolderName
tholderSurname
holderFirstNames

L_cardHolderPreferredLanguage

WorkshopCardCalibrationData
calibrationTotalNumber

calibrationPointerNewestRecord

calibrationRecords
L_WorkshopCardCalibrationRecord
I—calibrationPurpose
I—vehicleIdentificationNumber
—vehicleRegistration
':vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
I—wVehicleCharacteristicConstant
I—kConstantOfRecordingEquipment
I—1TyreCircumference
I—tyreSize
—authorisedSpeed
I—oldOdometerValue
I—newOdometerValue

DN NDDN RPN

DD NDDNDNDRE RN

{00}
{00 00}
{00}
{00}
{00 00}
{00 00}
{00}
{00}
(00..00}
(00..00}

204

204

341

341

(00..00}

{00..00}

204

341

(00..00}

146
36
36

36
36

14788
2

2
14784
168

1

17

=

J—
W W= 0N NN

146
36
36

36
36

=
~J =

=

I
W W= 00N NN

{00}
{20..20}
{00,20..20}
{00..00}
{00..00}
{00..00}

{00, 20..20}
{00, 20..20}

{00,20..20}
{00, 20..20}
{20 20}

{00 00}
{00}

{00}
(20..20}

{00}
{00,20..20}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{20..20}
{00}
{00..00}
{00..00}
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L_EF Places

—oldTimeValue
—newTimeValue
—nextCalibrationDate

I— vuPartNumber
—vuSerialNumber

|- sensorSerialNumber
I—sensorGNSSSerialNumber
—rcmSerialNumber
—vuAbility

L-sealDataCard
t:noOfSealRecords
SealRecords
L SealRecord
tjquipmentType
xtendedSeallIdentifier

—EF Sensor Installation Data
L_SensorInstallationSecData
EF Events Data
[_cardEventData
L_cardEventRecords
L_cardEventRecord

eventType
eventBeginTime
eventEndTime
eventVehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

—FEF Faults Data
L_cardFaultData
L cardraultRecords
L_cardFaultRecord

faultType
faultBeginTime
faultEndTime
faultVehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

—FEF Driver Activity Data
LCardDriverActivity
activityPointerOldestDayRecord
activityPointerNewestRecord
activityDailyRecords
—EF Vehicles Used
L cardvehiclesUsed
t:vehiclePointerNewestRecord
cardVehicleRecords
L cardvehicleRecord

I—vehicleOdometerBegin
—vehicleOdometerEnd
I—vehicleFirstUse
—vehicleLastUse
I—vehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
—vuDataBlockCounter

L_vehicleIdentificationNumber

11

Ng

=

sy

0~
e SR TN Co BN S B = Se N SR o Je o B e e Jle's e MU~ U

=ik
Be) oo

792
792
72
24

14
288
288
144

24

14
202
202

198
194
194

192

w

Do W

14

17
128

=

sy

S
@ P O P G 0 G W

i
o
Ky

102
792
792
72
24

14
288
288
144

24

N

14
496
496

492
386
386

384
48

Do W W

14

17
170

{00..00}
{00..00}
{00..00}
{20.20}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00}

{00}

{00}
{00..00}

{00..00}

{00}
{00..00}
{00..00}

{00}
{00, 20..20}

{00}
{00..00}
{00..00}

{00}
{00, 20..20}

{00 00}
{00 00}
{00..00}

{00 00}

{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}

{00}
{00, 20..20}
{00 00}
{20..20}
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L_cardPlaceDailyWorkPeriod 128 170
r:placePointerNewestRecord 2 2 {00 00}
placeRecords 126 168
L_PlaceRecord ng 21 21
entryTime 4 4 {00..00}
entryTypeDailyWorkPeriod 1 1 {00}
dailyWorkPeriodCountry 1 1 {00}
dailyWorkPeriodRegion 1 1 {00}
vehicleOdometervalue 3 3 {00..00}
entryGNSSPlaceRecord 11 11 {00..00}
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00}
—FEF Current Usage 19 19
L_cardCurrentUse 19 19
tsession@penTime 4 4 {00..00}
sessionOpenVehicle
':vehicleRegistrationNation 1 1 {00}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00,20..20}
_FEF Control Activity Data 46 46
LCardControlActivityDataRecord 46 46
I—controlType 1 1 {00}
I—controlTime 4 4 {00..00}
I—controlCardNumber
cardType 1 1 {00}
cardIssuingMemberState 1 1 {00}
cardNumber 16 16 {20..20}
I—-controlVehicleRegistration
':VehicleRegistrationNation 1 1 {00}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00,20..20}
I—controlDownloadPeriodBegin 4 {00..00}
L_controlDownloadPeriodEnd 4 4 {00..00}
—EF VehicleUnits Used 42 42
L cardvehicleUnitsUsed 42 82
tvehicleUnitPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
cardVehicleUnitRecords 40 80
L cardvehicleUnitRecord n 10 10
timeStamp 4 4 {00..00}
manufacturerCode 1 1 {00..00}
deviceID 1 1 {00..00}
vuSoftwareVersion 4 4 {00..00}
__EF GNSS Places 262 362
L_GNSSContinuousDriving 262 362
tgnssCDPointerNewestRecord 2 2 {0000}
gnssContinuousDrivingRecords 260 360
|—GNSSContinuousDrivingRecord ng 15 15
':timestamp 4 4 {00..00}
gnssPlaceRecord 11 11
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00}
LEF Specific Conditions 12 22
I—SpecificConditions 12 22
':conditionPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
specificConditionRecords 10 20
I—SpecificConditionRecord ng 5
':entryTime 4 4 {00..00}
specificConditionType 1 1 {00}
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TCS_163 Die folgenden, in der vorstehenden Tabelle zur Grofenangabe herangezogenen Werte sind die
Mindest- und die Hochstwerte fur die Anzahl der Datensitze, die die Datenstruktur der
Werkstattkarte fiir eine Anwendung der 2. Generation verwenden muss:

Min. Max.
n, NoOfEventsPerType 3 3
n, NoOfFaultsPerType 6 6
ns NoOfCardVehicleRecords 4 8
ny NoOfCardPlaceRecords 6 8
ns NoOfCalibrationRecords 88 255

Ng CardActivityLengthRange

198 Bytes (1 Tag *
93 Tatigkeitsverdnderungen)

492 Bytes (1 Tag *
240 Tatigkeitsveranderungen)

n,; | NoOfCardVehicleUnitRecords 4 8
ng | NoOfGNSSCDRecords 18 24
ns | NoOfSpecificConditionRecords 2 4

4.4, Kontrollkartenanwendungen

4.4.1 Kontrollkartenanwendung der 1. Generation

TCS_164 Nach der Personalisierung weist die Kontrollkartenanwendung der 1. Generation folgende
permanente Dateistruktur und Dateizugriffsregeln auf:

Zugriffsregeln

Datei Dateikennung | Lesen Auswihlen | Aktualisieren
L DF Tachograph ‘0500h’

EF Application Identification ‘0501h SC2 SC1 NEV

EF Card Certificate ‘C100k 5C2 sC1 NEV

EF CA Certificate ‘C108h’ SC2 SC1 NEV

EF Identification ‘0520h’ SCé SC1 NEV

EF Controller Activity Data ‘050Ch’ sC2 SC1 SC3

In dieser Tabelle werden die folgenden Abkiirzungen fur die Sicherheitsbedingung verwendet:

SC1 ALW ODER SM-MAC-G2

SC2 ALW ODER SM-MAC-G1 ODER SM-MAC-G2

SC3 SM-MAC-G1 ODER SM-MAC-G2

SC6 EXT-AUT-G1 ODER SM-MAC-G1 ODER SM-MAC-G2

TCS_165 Die Strukturen aller EF sind transparent.

TCS_166 Die Kontrollkartenanwendung der 1. Generation hat folgende Datenstruktur:
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Anzahl Grof3e (Bytes)
Datei/Datenelement Dateasitze Min. Max.

EE applicetion dentifica on - -
L_controlCardApplicationIdentification 5 5
typeOfTachographCardId 1 1 {00}
cardStructureVersion 2 2 {00 00}
noOfControlActivityRecords 2 2 {00 00}
—EF Card Certificate 194 194
L CcardCertificate 194 194 {00.00}
_FEE OB Certificate 194 194
L MemberStateCertificate 194 194 {00..00}
L_EF Identification 211 211
I-CardIdentification 65 65
—cardIssuingMemberState 1 1 {00}
I—cardNumber 16 16 {20..20}
I—-cardIssuingAuthorityName 36 36 {00,20.20}
I-cardIssueDate 4 4 {00..00}
I-cardvValidityBegin 4 4 {00..00}
L cardExpiryDate 4 4 {00..00}
L_ControlCardHolderIdentification 146 146
I—controlBodyName 36 36 {00,20..20}
I-controlBodyAddress 36 36 {00,20..20}
I—cardHolderName
':holderSurname 36 36 {00,20..20}
holderFirstNames 36 36 {00,20..20}
L_cardHolderPreferredLanguage 2 2 {20 20}
- 10582 23922
LControlCardControlActivityData 10582 23922
':controlPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
controlActivityRecords 10580 23920
L_controlActivityRecord n, 46 46
I—controlType 1 1 {00}
I—controlTime 4 4 {00..00}
I—controlledCardNumber
cardType 1 1 {00}
cardIssuingMemberState 1 1 {00}
cardNumber 16 16 {20..20}
I—controlledVehicleRegistration
':vehicleRegistrationNation 1 1 {00}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00,20..20}
—controlDownloadPeriodBegin 4 4 {00..00}
L_controlDownloadPeriodEnd 4 4 {00..00}

TCS_167 Die folgenden, in der vorstehenden Tabelle zur Grofenangabe herangezogenen Werte sind die
Mindest- und die Hochstwerte fiir die Anzahl der Datensitze, die die Datenstruktur der
Kontrollkarte fiir eine Anwendung der 1. Generation verwenden muss:

Min. Max.

ny

| NoOfControlActivityRecords 230 520

4.4.2

Kontrollkartenanwendung der 2. Generation

TCS_168 Nach der Personalisierung weist die Kontrollkartenanwendung der 2. Generation folgende
permanente Dateistruktur und Dateizugriffsregeln auf:

Hinweis: Die Kurz-Elementardateikennung SFID wird als Dezimalzahl ausgedriickt; beispielsweise
entspricht der Wert 30 dem Bindrwert 11110.
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Zugriffsregeln

Datei Dateikennung | SFID |Lesen/Auswihlen Aktualisieren
L pF Tachograph G2 SC1

EF Application Identification ‘0501 1 SC1 NEV

EF CardMA Certificate ‘C100k 2 SC1 NEV

EF CA Certificate ‘C108Nk’ 4 SC1 NEV

EF Link Certificate ‘C109k 5 SC1 NEV

EF Identification ‘0520’ 6 SC1 NEV

EF Controller Activity Data ‘050Ch 14 SC1 SM-MAC-G2

In dieser Tabelle wird die folgende Abkiirzung fiir die Sicherheitsbedingung verwendet:
SC1 ALW ODER SM-MAC-G2
TCS_169 Die Strukturen aller EF sind transparent.

TCS_170 Die Kontrollkartenanwendung der 2. Generation hat folgende Datenstruktur:
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Anzahl GroRe (Bytes)
Datensitze Min.

Max.

Datei/Datenelement

LControlCardApplJ_catlonldentlflcatlon 5 5
typeOfTachographCardId 1 1 {00}
cardStructureVersion 2 2 {00 00}
noOfControlActivityRecords 2 2 {00 00}

L cardMACertificate 204 341 {00..00}

L B8 0R fert o0
L MemberStateCertificate
—EF Lok Cert ficale

L LinkCertificate 204 341 {00..00}
L_EE ldent [ ioal on
—CardIdentification 65 65
I-cardIssuingMemberState 1 1 {00}
- cardNumber 16 16 {20.20}
I-cardIssuingAuthorityName 36 36 {00,20.20}
I-cardIssueDate 4 4 {00..00}
I-cardvalidityBegin 4 4 {00..00}
L cardExpiryDate 4 4 {00..00}
L_ControlCardHolderIdentification 146 146
I—controlBodyName 36 36 {00,20..20}
I—controlBodyAddress 36 36 {00,20..20}
I—cardHolderName
':holderSurname 36 36 {00,20..20}
holderFirstNames 36 36 {00,20..20}
L_cardHolderPreferredlLanguage 2 2 {2020}
B s
|—ControlCardControlActivityData 10582 23922
tcontrolPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
controlActivityRecords 10580 23920
LcontrolActivityRecord ny 46 46
—controlType 1 1 {00}
I controlTime 4 4 {00..00}
—controlledCardNumber
cardType 1 1 {00}
cardIssuingMemberState 1 {00}
cardNumber 16 16  {20.20}
I—controlledVehicleRegistration
tvehicleRegistrationNation 1 1 {00}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00,20..20}
—controlDownlocadPeriodBegin 4 4 {00..00}
L_controlDownloadPeriodEnd 4 4 {00..00}

TCS_171 Die folgenden, in der vorstehenden Tabelle zur Grofenangabe herangezogenen Werte sind die
Mindest- und die Hochstwerte fiir die Anzahl der Datensitze, die die Datenstruktur der
Kontrollkarte fiir eine Anwendung der 2. Generation verwenden muss:

Min. Max.
n- | NoOfControlActivityRecords 230 520

4.5. Unternehmenskartenanwendungen
4.5.1 Unternehmenskartenanwendung der 1. Generation

TCS_172 Nach der Personalisierung weist die Unternehmenskartenanwendung der 1. Generation folgende
permanente Dateistruktur und Dateizugriffsregeln auf:
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Zugriffsregeln
Datei Dateikennung | Lesen Auswihlen | Aktualisieren
L_DF Tachograph ‘0500h SC1
EF Application Identification ‘0501h’ SC2 SC1 NEV
EF Card Certificate ‘C100k sC2 sC1 NEV
EF CA Certificate ‘C108h’ SC2 SC1 NEV
EF Identification ‘0520h’ SC6 SC1 NEV
EF Company Activity Data ‘050Dh’ SC2 SC1 SC3
In dieser Tabelle werden die folgenden Abkiirzungen fir die Sicherheitsbedingung verwendet:
SC1 ALW ODER SM-MAC-G2
SC2 ALW ODER SM-MAC-G1 ODER SM-MAC-G2
SC3 SM-MAC-G1 ODER SM-MAC-G2
SC6 EXT-AUT-G1 ODER SM-MAC-G1 ODER SM-MAC-G2
TCS_173 Die Strukturen aller EF sind transparent.
TCS_174 Die Unternehmenskartenanwendung der 1. Generation hat folgende Datenstruktur:
Anzahl Grof3e (Bytes)  Standardwerte
Datei/Datenelement Datensitze Min. Max.
JHHHHHJJJJJJJHHHHHJJJJJHHHHHHJJJJJHHHHHJJWWHMW@WWWW Hﬁ
L companyCardApplicationIdentification 5 5
typeOfTachographCardId 1 1 {o0}
Ecardstructure\/ersion 2 2 {00 00}
noOfCompanyActivityRecords 2 2 {00 00}
19 gy
194 194  {00..00}
194 194
ertificate 194 194 {00..00}
tion 139 139
fication 65 65
I—cardIssuingMemberState 1 1 {00}
I—cardNumber 16 16 {20..20}
I—cardIssuingAuthorityName 36 36 {00,20.20}
I—-cardIssueDate 4 4 {00..00}
I—cardvalidityBegin 4 4 {00..00}
L cardExpiryDate 4 4 {00..00}
L_CompanyCardHolderIdentification 74 74
|— companyName 36 36 {00,20..20}
|- companyAddress 36 36 {00,20..20}
L_cardHolderPreferredLanguage 2 2 {20 20}
- 0 = = i
L_CompanyActivityData 10582 23922
':companyPo interNewestRecord 2 2 {00 00}
companyActivityRecords 10580 23920
L companyActivityRecord Ng 46 46
I—companyActivityType 1 1 {o0}
- companyActivityTime 4 4 {00..00}
I— cardNumberInformation
cardType 1 1 {00}
IzcardlssuingMemberState 1 1 {00}
cardNumber 16 16 {20..20}
I—-vehicleRegistrationInformation
':vehicleRegi strationNation 1 1 {00}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00,20..20}
—downloadPeriodBegin 4 4 {00..00}
L_downloadPeriodEnd 4 {00..00}
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TCS_175 Die folgenden, in der vorstehenden Tabelle zur Grofenangabe herangezogenen Werte sind die
Mindest- und die Hochstwerte fur die Anzahl der Datensitze, die die Datenstruktur der Unterneh-
menskarte fiir eine Anwendung der 1. Generation verwenden muss:

Min.

Ng | NoOfCompanyActivityRecords

230

520

4.5.2 Unternehmenskartenanwendung der 2. Generation

TCS_176 Nach der Personalisierung weist die Unternehmenskartenanwendung der 2. Generation folgende
permanente Dateistruktur und Dateizugriffsregeln auf:

Hinweis: Die Kurz-Elementardateikennung SFID wird als Dezimalzahl ausgedriickt; beispielsweise
entspricht der Wert 30 dem Bindrwert 11110.

Datei
L pF Tachograph G2

EF Application Identification
EF CardMA Certificate

EF CA Certificate

EF Link Certificate

EF Identification

EF Company Activity Data

Dateikennung

‘0501h
‘C100k
‘C108k
‘C109h
‘0520h
‘050Dh’

Zugriffsregeln
SFID | Lesen/Auswihlen Aktualisieren
SC1

1 SC1 NEV

2 SC1 NEV

4 SC1 NEV

5 SC1 NEV

6 SC1 NEV
14 SC1 SM-MAC-G2

In dieser Tabelle wird die folgende Abkiirzung fiir die Sicherheitsbedingung verwendet:

SC1 ALW ODER SM-MAC-G2

TCS_177 Die Strukturen aller EF sind transparent.

TCS_178 Die Unternehmenskartenanwendung der 2. Generation hat folgende Datenstruktur:
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Anzahl Grofe (Bytes)  Standardwerte
Datei/Datenelement Datensitze i
| 5 5
L_CompanyCardApplicationIdentification 5 5
typeOfTachographCardId 1 1 {00}
cardStructureVersion 2 2 {00 00}
noOfCompanyActivityRecords 2 2 {00 00}
LEF CardMp (ertificatc 204 341
L cardMACertificate 204 341 {00..00}
EE CA Certificate 204 4]
L MemberstateCertificate 204 341 {00..00}
— ek e e 204 341
L LinkCertificate 204 341 {00..00}
E ldentification 120 129
I-CardIdentification 65 65
—cardIssuingMemberState 1 1 {00}
- cardNumber 16 16 {20..20}
I—cardIssuingAuthorityName 36 36 {00,20..20}
I—cardIssueDate 4 4 {00..00}
I-cardvalidityBegin 4 4 {00..00}
L cardExpiryDate 4 4 {00..00}
L_CompanyCardHolderIdentification 74 74
|- companyName 36 36 {00,20..20}
I— companyAddress 36 36 {00,20.20}
L_cardHolderPreferredLanguage 2 2 {20 20}
0082 290
ompanyActivityData 10582 23922
—companyPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
L_companyActivityRecords 10580 23920
I—companyActivityRecord ng 46 416
|- companyActivityType 1 1 {00}
- companyActivityTime 4 4 {00..00}
—cardNumberInformation
cardType 1 1 {00}
cardIssuingMemberState 1 1 {00}
cardNumber 16 16 {20..20}
I—vehicleRegistrationInformation
t:vehicleRegistrationNation 1 1 {00}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00,20..20}
—downloadPeriodBegin 4 4 {00..00}
L_downloadPeriodEnd 4 4 {00..00}

TCS_179 Die folgenden, in der vorstehenden Tabelle zur Grofenangabe herangezogenen Werte sind die
Mindest- und die Hochstwerte fiir die Anzahl der Datensitze, die die Datenstruktur der Unterneh-
menskarte fiir eine Anwendung der 2. Generation verwenden muss:

Min.

Max.

g

NoOfCompanyActivityRecords

230

520
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Anlage 3

PIKTOGRAMME

PIC_001 Vom Fahrtenschreiber konnen fakultativ folgende Piktogramme und Piktogrammkombinationen (oder
Piktogramme und Kombinationen, die hinreichend dhnlich sind, um eindeutig als diese erkannt zu werden)
verwendet werden:

1. EINZELPIKTOGRAMME

m =+ o O

= I o H

4k 4 O @ W0 M =

b & o 4

o

weoo =

ouT

Personen

Unternehmen
Kontrolleur

Fahrer
Werkstatt/Priifstelle

Hersteller
Titigkeiten
Bereitschaft
Lenken

Ruhe

Sonstige Arbeit

Unterbrechung

Unbekannt

Gerite

Steckplatz Fahrer
Steckplatz Beifahrer
Karte

Uhr

Anzeige

Externe Speicherung
Stromversorgung
Drucker/Ausdruck
Sensor

Reifengrofe

Fahrzeug[Fahrzeugeinheit

GNSS-Ausriistung

Ausriistung zur Fernkommu-

nikation

ITS-Schnittstelle

Mafdnahmen

Kontrolle
Lenken

Uberpriifung/Kalibrierung

Dauer

Laufende Bereitschaftszeit
Kontinuierliche Lenkzeit
Laufende Ruhezeit
Laufende Arbeitszeit

Kumulative Pausenzeit

Funktionen

Anzeigen

Herunterladen

Drucken

Spezifische Bedingungen

Kontrollgerat nicht erforderlich

Fahriiberfahrt/Zugfahrt

Betriebsarten

Betriebsart Unternehmen
Betriebsart Kontrolle
Betriebsart Betrieb

Betriebsart Kalibrierung
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Verschiedenes

| Ereignisse S Stérungen

Ik Beginn des Arbeitstages Kl Ende des Arbeitstages

* Ort

M Manuelle Eingabe der Fahrertitigkei-
ten

a Sicherheit

} Geschwindigkeit

L Zeit

= Gesamt/Zusammenfassung
Qualifikatoren

24h taglich

| wochentlich

Il zwei Wochen

+ von oder bis

o
* [k
LE
& ¥
ouT+

oa
@ |
@l

24h WY
24h &F
gk
e
Toy
-3 )

. PIKTOGRAMMKOMBINATIONEN

Verschiedenes

Kontrollort

Ort des Beginns des Arbeitstages o
Anfangszeit + 10

von Fahrzeug

Kontrollgerat nicht erforderlich — Be- #0UT
ginn

Karten

Fahrerkarte
Unternehmenskarte
Kontrollkarte
Werkstattkarte

Keine Karte

Lenken

Team
Lenkzeit fiir eine Woche

Lenkzeit fiir zwei Wochen

Ausdrucke

Taglicher Ausdruck Fahrertatigkeiten von der Karte
Taglicher Ausdruck Fahrertitigkeiten von der VU
Ausdruck Ereignisse und Storungen von der Karte
Ausdruck Ereignisse und Stérungen von der VU
Ausdruck Technische Daten

Ausdruck Geschwindigkeitsiiberschreitung

Ort des Endes des Arbeitstages

Endzeit

Kontrollgerat nicht erforderlich —
Ende
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Ereignisse

g Einstecken einer ungiiltigen Karte

=] Kartenkonflikt

oo Zeitiiberlappung

o Lenken ohne geeignete Karte

o] Einstecken der Karte wihrend des Lenkens

= Letzter Vorgang nicht korrekt abgeschlossen

3 Geschwindigkeitstiberschreitung

I+ Unterbrechung der Stromversorgung

n Datenfehler Weg und Geschwindigkeit

tan Datenkonflikt Fahrzeugbewegung

| @ Sicherheitsverletzung

[ Zeiteinstellung (durch Werkstatt)

o Kontrolle Geschwindigkeitsiiberschreitung
Stérungen

=H1 Kartenfehlfunktion (Steckplatz Fahrer)

“E2 Kartenfehlfunktion (Steckplatz Beifahrer)

X0 Anzeigestorung

=¥ Storung beim Herunterladen

et Druckerstorung

w1 Sensorstorung

o Interne VU-Storung

W ¥ GNSS-Storung

=Y Storung der Fernabfrage
Manueller Eingabevorgang

I 7H Weiterhin derselbe Arbeitstag?

B Ende des vorherigen Arbeitstages?

El*7 Bestdtigung oder Eingabe Ort des Arbeitstagendes

@7 Eingabe Anfangszeit

k7 Eingabe Ort des Arbeitstagbeginns.

Anmerkung: Weitere Piktogrammkombinationen als Block- oder Datensatzbezeichner auf Ausdrucken sind in
Anlage 4 festgelegt.
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Anlage 4
AUSDRUCKE
INHALTSVERZEICHNIS
1. ALLGEMEINES ...ttt ettt et ettt et e e 243
2. SPEZIFIKATION DER DATENBLOCKE ......uuitiiiiiiiiiieei e as 243
3. SPEZIFIKATION DER AUSDRUCKE .......coiiiiiiiiiiiiiiii e 250
3.1.  Tagesausdruck Fahrertitigkeiten von der Karte .........cccccccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin, 250
3.2.  Tagesausdruck Fahrertitigkeiten von der Fahrzeugeinheit (VU) ............cccccccii, 251
3.3.  Ausdruck Ereignisse und Storungen von der Karte ...........uuoereeeiiiiiiimiiiiiinee ettt 252
3.4.  Ausdruck Ereignisse und Storungen von der VU ........ccccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 252
3.5, Ausdruck TechniSChe DAten ..........euvueuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 253
3.6.  Ausdruck Geschwindigkeitsiberschreitung .............cccccoiiiiiiiiiiiiii e, 253
3.7. Historie der eingesteckten Karten ...................oouuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i 254

1. ALLGEMEINES

Jeder Ausdruck besteht aus einer Aneinanderreihung verschiedener Datenblocke, die durch einen Blockbezeichner
ausgewiesen werden konnen.

Ein Datenblock enthilt einen oder mehrere Datensitze, die durch einen Datensatzbezeichner ausgewiesen werden
konnen.

PRT_001 Steht ein Blockbezeichner unmittelbar vor einem Datensatzbezeichner, wird der Datensatzbezeichner
nicht gedruckt.

PRT_002 Ist eine Datenangabe unbekannt oder darf aus datenzugriffsrechtlichen Griinden nicht gedruckt werden,
werden stattdessen Leerzeichen ausgedruckt.

PRT_003 Ist der Inhalt einer ganzen Zeile unbekannt oder braucht nicht gedruckt zu werden, wird die gesamte
Zeile weggelassen.

PRT_004 Nummerische Datenfelder werden rechtsbiindig, mit einer Leerstelle zur Abtrennung von Tausendern
und Millionen und ohne Fithrungsnullen gedruckt.

PRT_005 Datenfelder mit Zeichenfolgen werden linksbiindig gedruckt und nach Bedarf bis zur Datenele-
mentlinge mit Leerzeichen aufgefiillt oder auf Datenelementlinge abgeschnitten (Namen und
Anschriften).

PRT_006 Bei einem Zeilenumbruch aufgrund eines langen Textes muss die neue Zeile mit einem Sonderzeichen
(Punkt auf Mitte der Zeilenhohe, ,*“) beginnen.
2. SPEZIFIKATION DER DATENBLOCKE
In diesem Kapitel wurden folgende Konventionen fiir die Notation verwendet:
— Zeichen in Fettdruck stehen fiir zu druckenden Klartext (im Ausdruck erscheinen die Zeichen unformatiert).

— Unformatierte Zeichen stehen fiir Variablen (Piktogramme oder Daten), die beim Ausdrucken durch ihre
Werte ersetzt werden.

— Bezeichnungen von Variablen wurden mit Unterstrichen erginzt, um die fiir die Variable verfiigbare Datenele-
mentlinge sichtbar zu machen.

— Datumsangaben sind im Format ,TT/MM/J]JJ* (Tag, Monat, Jahr) spezifiziert. Verwendet werden kann auch das
Format ,TT.MM.JJJJ*.

— Die ,Kartenkennung“ setzt sich aus folgenden Elementen zusammen: Angabe der Kartenart durch
entsprechende  Piktogrammkombination, Code des ausstellenden Mitgliedstaates, Schragstrich und
Kartennummer mit durch Leerstelle abgetrenntem Ersatzindex und Erneuerungsindex:

P‘E x|x‘x/x|x‘x‘x|x‘x‘x|x‘x‘x|x‘x‘x|x X X
=] a Erste 14 Zeichen der Kartennummer >< <
k=] 5} s 1s s s ]
= hs! (moglichst mit einem fortlaufenden Index) = 2
< & 0 g =
£ 88 S 2,
e B 54 =1

& E 2 2 3 5

s S 29 A 3)

5E s 5 g

M g s 2 £
< =g =
— L
b ]
gl 3
=
[ow
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PRT_007 Ausdrucke verwenden die folgenden Datenblocke und/oder Datensitze in der jeweiligen Bedeutung und Form:

Block- oder Datensatznummer

Bedeutung
1 Datum und Uhrzeit des Ausdrucks
2 Art des Ausdrucks
Blockbezeichner

Ausdruck Piktogrammkombination (s. Anl. 3), Einstellung des
Geschwindigkeitsbegrenzers (nur bei Ausdruck
Geschwindigkeitsitberschreitung)

3 Angaben zum Karteninhaber
Blockbezeichner. P = Piktogramm Personen
Name des Karteninhabers
Vorname(n) des Inhabers (wenn zutreffend)
Kartenkennung

Kartenablaufdatum (wenn zutreffend) und Kartengenerationsnummer

(GEN 1 oder GEN 2) (*)

Datenformat

¥ TT/MM/JJJJ hh:mm (UTC)

___________ '____________
Pikto xxx km/h

___________ P____________
P Zuname

Vorname
Kartenkennung

TT/MM/JJJJT - GEN 2

Handelt es sich um cine nicht personengebundene Karte ohne Namen des Karteninhabers, ist stattdessen der Name des

Unternchmens, der Werkstatt oder der Kontrollstelle zu drucken.

(*) Die Kartengenerationsnummer kann nur durch intelligente Fahrtenschreiber gedruckt werden.

4 Fahrzeugkennung
Blockbezeichner
Fahrzeugidentifizierungsnummer (VIN)
Zulassender Mitgliedstaat und amtliches Kennzeichen (VRN)

5 VU-Kennung (VU = Fahrzeugeinheit)
Blockbezeichner
Name des FE-Herstellers
FE-Teilnummer
FE-Generationsnummer (*)

___________ A____________
& VIN
Nat/ VRN

___________ B-mm o — — —
B VU-Hersteller
VU-Teilnummer

GEN 2

(*) Die Kartengenerationsnummer kann nur durch intelligente Fahrtenschreiber gedruckt werden.

6 Letzte Kalibrierung des Fahrtenschreibers
Blockbezeichner
Name der Werkstatt
Werkstattkartenkennung
Datum der Kalibrierung

___________ |
T Name

Kartenkennung

T TT/MM/JJJJ
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7 Letzte Kontrolle (durch einen Kontrolleur)

Blockbezeichner
Kontrollkartenkennung
Datum, Uhrzeit und Art der Kontrolle

___________ u____________
Kartenkennung
g TT/MM/JJJJ hh:mm ppppp

Art der Kontrolle: bis zu funf Piktogramme. Die Art der Kontrolle kann sein (auch in Kombination):

H: Herunterladen Karte, ¥: Herunterladen VU, ¥: Drucken, O: Anzeige, T: Kalibrierungskontrolle unterwegs:

8a

8.1

8.1a
8.1b
8.1c

8.2

8.3

8.3a

8.4

10

10a

10.1

10.2

Fahrertitigkeiten, auf einer Karte in der Reihenfolge des Auftretens gespeichert

Blockbezeichner
Abfragedatum (Kalendertag des Ausdrucks) + Tagesanwesenheitszahler

Bedingung ,Kontrollgerit nicht erforderlich“ zu Tagesbeginn (freilassen,
wenn diese Bedingung nicht eingeschaltet ist)

Zeitraum, in dem die Karte nicht eingesteckt war
Datensatzbezeichner (Beginn des Zeitraums)
Unbekannter Zeitraum. Uhrzeit Beginn, Dauer
Manuell eingegebene Titigkeit.

Piktogramm Tatigkeit (A), Uhrzeit Beginn, Dauer.

Einstecken der Karte in Steckplatz S

Datensatzbezeichner; S = Piktogramm Steckplatz
Zulassender Mitgliedstaat und amtliches Kennzeichen (VRN)
Kilometerstand beim Einstecken der Karte

Titigkeit (bei eingesteckter Karte)

Piktogramm Tatigkeit (A), Uhrzeit Beginn, Dauer, Status der
Fahrzeugfiihrung (Piktogramm Team bei TEAM, Leerstellen bei
EINMANNBETRIEB).

Spezifische Bedingung. Eingabezeit, Piktogramm Spezifische Bedingung
(oder Piktogrammkombination).

Entnahme der Karte

Kilometerstand und zuriickgelegte Wegstrecke seit dem letzten
Einstecken, fiir das der Kilometerstand bekannt ist

___________
TT/MM/JJJT XXX
—————————— OUT---———————~
7 hh:mm hhhmm
A hh:mm hhhmm
_________ S_________
& Nat/ VRN
X XXX Xxx km
‘A, hh:mm hhhmm @@ ‘

‘ hh:mm ---pppp---

‘ X XXX XXX km; x xxx km

Fahrertitigkeiten, in einer VU je Steckplatz in chronologischer Reihenfolge gespeichert

Blockbezeichner
Abfragedatum (Kalendertag, der Gegenstand des Ausdrucks ist)
Kilometerstand um 0:00 Uhr und 24:00 Uhr

Titigkeiten in Steckplatz S
Blockbezeichner

Bedingung "Kontrollgerdt nicht erforderlich” zu Tagesbeginn (freilassen,
wenn diese Bedingung nicht eingeschaltet ist)

Zeitraum, in dem keine Karte in Steckplatz S eingesteckt ist
Datensatzbezeichner.

Keine Karte eingesteckt

Kilometerstand zu Beginn des Zeitraums

Einstecken der Karte

Datensatzbezeichner Einstecken der Karte

Name des Fahrers

___________ [ [y ——
TT/MM/JJJTT

X XXX XXX — X XXX XXX km

aE-—-

X XXX xxx km
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10.3

10.3a

10.4

Vorname(n) des Fahrers
Fahrerkartenkennung

(ggf.) Kartenablaufdatum und Kartengenerationsnummer (GEN 1 oder

GEN 2) (*)

Zulassender Mitgliedstaat und amtliches Kennzeichen des vorherigen

Fahrzeuges

Datum und Uhrzeit der Kartenentnahme aus vorherigem Fahrzeug

Leerzeile

Kilometerstand beim Einstecken der Karte, manuelle Eingabe der

Fahrertitigkeits-Flags (M = ja, leer = nein)

Falls an dem Tag, fiir den der Ausdruck erfolgt, keine Fahrerkarte
eingesteckt wurde, wird fiir Block 10.2 der Kilometerzahlerstand der
letzten verfiigbaren Karteneinfiihrung vor diesem Tag verwendet.

Tatigkeit

Piktogramm  Tatigkeit (A), Uhrzeit Beginn, Dauer, Status der | A
Fahrzeugfihrung (Piktogramm Team bei TEAM, Leerstellen bei

EINMANNBETRIEB).

Spezifische Bedingung. Eingabezeit, Piktogramm Spezifische
Bedingung (oder Piktogrammkombination).

Kartenentnahme oder Ende des Zeitraums ,keine Karte*

Kilometerstand bei Kartenentnahme oder am Ende des Zeitraums ,keine |
Karte und zuriickgelegte Wegstrecke seit Einstecken der Karte oder seit

Beginn des Zeitraums ,keine Karte*

Vorname

Kartenkennung

TT/MM/JJJJ - GEN 2
A& +Nat/Kennzeichen

TT/MM/JJJJ hh:mm

X XXX xxxX km

hh:mm hhhmm @&

| hh:mm ---pppp---

(*) Die Kartengenerationsnummer kann nur durch intelligente Fahrtenschreiber gedruckt werden.

11

Tageszusammenfassung

Blockbezeichner

VU-Zusammenfassung der Zeitabschnitte ohne Karte im Steckplatz Fahrer

Blockbezeichner

VU-Zusammenfassung der Zeitabschnitte ohne Karte im Steckplatz Beifahrer

Blockbezeichner

VU-Tageszusammenfassung je Fahrer
Datensatzbezeichner

Name des Fahrers

Vorname(n) des Fahrers

Fahrerkartenkennung

Eingabe des Orts des Beginns und/oder des Endes des Arbeitstages
pi = Piktogramm Ort Beginn/Ende, Uhrzeit, Land, Region
Kilometerstand

Eingabe des Orts des Beginns und/oder des Endes des Arbeitstages
sowie nach 3 Stunden ununterbrochener Lenkzeit

Kilometerstand

Gesamtwerte Tdtigkeiten (von einer Karte)

Gesamtlenkzeit, zuriickgelegte Wegstrecke

Gesamte Arbeits- und Bereitschaftszeit

Gesamtruhezeit und unbekannte Zeiten

Gesamtzeit Teamtatigkeiten

Gesamtwerte Tdtigkeiten (Zeitabschnitte ohne Steckplatz Fahrer)
Gesamtlenkzeit, zuriickgelegte Wegstrecke

Gesamte Arbeits- und Bereitschaftszeit

Gesamtruhezeit

X XXX XXX km; x xxx km |
e oo |
| 10@--- |
| 20@--- |

= Name

Vorname

Kartenkennung
pihh:mm Lnd Reg
X XXX XXX km

% hh:mm

X XXX XXX km

@ hhhmm x xxx km

# hhhmm @ hhhmm

h hhhmm % hhhmm

@@ hhhmm

@ hhhmm x xxx km

# hhhmm 8 hhhmm

h hhhmm
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11.8  Gesamtwerte Tdtigkeiten (Zeitabschnitte ohne Steckplatz Beifahrer)
Gesamte Arbeits- und Bereitschaftszeit # hhhmm & hhhmm
Gesamtruhezeit k hhhmm
11.9  Gesamtwerte Titigkeiten (je Fahrer, beide Steckplitze)
Gesamtlenkzeit, zuriickgelegte Wegstrecke @ hhhmm x xxx km
Gesamte Arbeits- und Bereitschaftszeit # hhhmm @& hhhmm
Gesamtruhezeit h hhhmm
Gesamtzeit Teamtatigkeiten @@ hhhmm

Wird ein Tagesausdruck fiir den aktuellen Tag benétigt, erfolgt die Berechnung der Angaben fiir die Tageszusammenfassung anhand
der zum Zeitpunkt des Ausdrucks vorhandenen Daten.

12

12.1

12.2

12.3

12.4

13
13.1

Auf einer Karte gespeicherte Ereignisse und/oder Stérungen

Blockbezeichner fiir die letzten 5 Ereignisse und Storungen auf der
Karte

Blockbezeichner fiir alle aufgezeichneten Ercignisse auf der Karte ‘

Blockbezeichner fiir alle aufgezeichneten Storungen auf der Karte ‘

Datensatz Ereignis und/oder Storung

Datensatzbezeichner

Piktogramm Ereignis/Storung, Datensatzzweck, Datum/Zeit Beginn
(ggf.) weiterer Ereignis-/Storungscode, Dauer

Zulassender Mitgliedstaat und amtliches Kennzeichen des Fahrzeugs, in
dem Ereignis oder Storung auftrat

Pik (z) TT/MM/JJJJ hh:mm
I xx hhhmm
& Nat/ VRN

In einer VU gespeicherte oder andauernde Ereignisse und Stérungen

Blockbezeichner fur die letzten 5 Ereignisse und Storungen in der VU ‘

Blockbezeichner fiir alle aufgezeichneten oder andauernden Ereignisse
in der VU

Blockbezeichner fiir alle aufgezeichneten oder andauernden Stérungen
in der VU

Datensatz Ereignis und/oder Storung

Datensatzbezeichner

Piktogramm Ereignis/Storung, Datensatzzweck, Datum/Zeit Beginn
weiterer Ereignis-/Storungscode (wenn zutreffend), Anzahl dhnlicher
Ereignisse an diesem Tag, Dauer

Kennung der zu Beginn oder am Ende des Ereignisses oder der Stérung
eingesteckten Karten (bis zu 4 Zeilen ohne Wiederholung derselben
Kartennummern)

Falls keine Karte eingesteckt
Herstellerspezifische Daten

Pik (z) TT/MM/JJJJ hh:mm
Ixx (xxx) hhhmm
Kartenkennung
Kartenkennung
Kartenkennung
Kartenkennung
E___
< Literal><Fehlercode>

Der Datensatzzweck (z) ist ein numerischer Code zur Erlauterung, warum das Ereignis oder die Storung aufgezeichnet wurde; die
Codierung erfolgt entsprechend dem Datenelement EventFaul tRecordPurpose.

Literal ist ein fiir die Fahrtenschreiberhersteller spezifisches Literal mit maximal 12 Zeichen.
Fehlercode ist ein fiir die Fahrtenschreiberhersteller spezifischer Fehlercode mit maximal 12 Zeichen.
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14 VU-Kennung

Blockbezeichner

Name des VU-Herstellers

Anschrift des VU-Herstellers

VU-Teilnummer

VU-Typgenchmigungsnummer
VU-Seriennummer

VU-Baujahr

Version und Installationsdatum der VU-Software

___________ Beommmmmmm————
B Name

Anschrift

Tellnummer

Genehmigungsnr.
Seriennr.

JJdJd

V xxxx TT/MM/JJJJT

15 Sensorkennung
Blockbezeichner | m===——————= -
15.1  Datensatz Kopplung
Seriennummer des Sensors L Seriennr.
Typgenehmigungsnummer des Sensors Genehmigungsnr.

Datum der Sensorkopplung

TT/MM/JJJJ hh:mm

16 GNSS-Kennnummer

Blockbezeichner

16.1 Datensatz Kopplung

Seriennummer der externen GNSS-Ausriistung

Genehmigungsnummer der externen GNSS-Ausriistung

Kopplungsdatum der externen GNSS-Ausriistung

:: Seriennr.
Genehmigungsnr.
TT/MM/JJJJ hh:mm

17 Kalibrierungsdaten

Blockbezeichner

17.1  Datensatz Kalibrierung

Datensatzbezeichner

Werkstatt, die die Kalibrierung ausgefithrt hat
Anschrift der Werkstatt
Werkstattkartenkennung

Werkstattkarte giiltig bis

Leerzeile

Kalibrierungsdatum + Zweck der Kalibrierung
Fahrzeugidentifizierungsnummer (VIN)
Zulassender Mitgliedstaat und amtliches Kennzeichen (VRN)
Wegdrehzahl des Fahrzeugs

Konstante des Kontrollgerits

Effective circumference of wheel tyres
Reifengrofe

Einstellung des Geschwindigkeitsbegrenzers

Alter und neuer Kilometerstand

T Name Werkstatt

Anschrift Werkstatt

Kartenkennung
TT/MM/JJTJIT

T TT/MM/JJJJ (z)
& VIN

Nat/VRN

xx xxXx Imp/km

xxX xxx Imp/km

XX XXX mm

Reifengrobe

xxx km/h

XXX XXX — X XXX xxXxX km

X w8 - R

Der Kalibrierungszweck (z) ist ein numerischer Code zur Erlduterung, warum diese Kalibrierungsparameter aufgezeichnet wurden;

die Codierung erfolgt entsprechend dem Datenelement CalibrationPurpose.
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18

18.1

19

20

21
21.1

21.2

21.3

21.4

21.5

22

221
22.2
22.3
224
225

Zeiteinstellung

Blockbezeichner |

Datensatz Zeiteinstellung

Datensatzbezeichner

Datum und Uhrzeit (alt)

Datum und Uhrzeit (neu)

Werkstatt, in der die Zeiteinstellung vorgenommen wurde
Anschrift der Werkstatt

Werkstattkartenkennung

Werkstattkarte giiltig bis

le TT/MM/JJJJ hh:mm
@ TT/MM/JJJJ hh:mm
T Name Werkstatt

Anschrift Werkstatt

Kartenkennung
TT/MM/JJJTJ

Jiingste(s) in der VU aufgezeichnete(s) Ereignis und Stérung

Blockbezeichner
Jingstes Ereignis, Datum und Uhrzeit

Jungste Storung, Datum und Uhrzeit

| TT/MM/JJJJ hh:mm
¥ TT/MM/JJJJ hh:mm

Angaben zur Kontrolle Geschwindigkeitsiiberschreitung (GU)

Blockbezeichner
Datum und Uhrzeit der letzten KONTROLLE GU.
Datum/Uhrzeit der ersten Geschwindigkeitsiiberschreitung und Anzahl

*»aTT/MM/JJJJI hh:imm

*»»*TT/MM/JJJJT hh:mm (nnn)

der weiteren Geschwindigkeitsiiberschreitungen seitdem

Datensatz Geschwindigkeitsiiberschreitung

Blockbezeichner , Erste Geschwindigkeitsiiberschreitung seit der letzten |

Kalibrierung*

Blockbezeichner 5 schwerste Geschwindigkeitsiiberschreitungen in |

den letzten 365 Tagen®

Blockbezeichner ,Schwerste GU der letzten 10 Tage mit derartigen |

Ereignissen®

Datensatzbezeichner
Datum, Uhrzeit und Dauer

Hochst- und Durchschnittsgeschwindigkeit, Anzahl ahnlicher
Ereignisse an diesem Tag

Name des Fahrers
Vorname(n) des Fahrers

Fahrerkartenkennung

*»»TT/MM/JJJJ hh:mm hhhmm
xxx km/h xxx km/h (xxx)

= Name
Vorname

Kartenkennung

Falls in einem Block kein Datensatz fiir GU existiert

3 S

Handschriftliche Angaben

Blockbezeichner

Ort der Kontrolle
Unterschrift des Kontrolleurs
Anfangszeit

Endzeit

Unterschrift des Fahrers

~Handschriftliche Angaben“: Es sind so viele Leerzeilen iiber einem handschriftlichen Eintrag einzufiigen, dass der Platz fir die
erforderlichen Angaben oder eine Unterschrift ausreicht.



L 139/250 Amtsblatt der Européischen Union

26.5.2016

23 Zuletzt in VU eingesteckte Karten
Blockbezeichner
23.1  Eingesteckte Karte
Datensatzbezeichner
Art der Karte, Generation, Version, Hersteller (¥)
Kartenkennung
Seriennummer der Karte
Datum und Uhrzeit des letzten Einsteckens der Karten

(*) (alles in einer Zeile)
wobei Folgendes gilt:
Art der Karte: Piktogramm, ein Zeichen + Leerzeichen
Gen: GEN1 oder GEN2, 4 Zeichen + Leerzeichen
Version: bis zu 10 Zeichen

HC: Herstellercode, 3 Zeichen

3. SPEZIFIKATION DER AUSDRUCKE

T <Gen> <Version> <HC>
Kartenkennung
Seriennummer der Karte
TT/MM/JJJJ hh:mm

In diesem Kapitel werden die folgenden Konventionen fiir die Notation verwendet:

notig

3.1. Tagesausdruck Fahrertitigkeiten von der Karte

N Nummer N des Druckblocks oder -datensatzes

N Nummer N des Druckblocks oder -datensatzes, Wiederholung so oft wie notig

PRT_008 Der Tagesausdruck der Fahrertitigkeiten von der Karte hat folgendes Format:

1 Datum und Uhrzeit des Ausdrucks

2 Art des Ausdrucks

3 Angaben zum Kontrolleur (bei in VU eingesteckter Kontrollkarte)

3 Angaben zum Fahrer (von der Karte, auf die sich Ausdruck bezieht + GEN)

4 Fahrzeugkennung (Fahrzeug, von dem der Ausdruck erstellt wird)

5 VU-Kennung (VU, mit der Ausdruck erstellt wird)

6 Letzte Kalibrierung dieser VU

7 Letzte Kontrolle des hier kontrollierten Fahrers

8 Begrenzungszeichen Fahrertitigkeiten

8a Bedingung ,Kontrollgerat nicht erforderlich“ zu Tagesbeginn
8.1a/8.1b/8.1¢/ Fahrertatigkeiten in der Reihenfolge ihres Auftretens
8.2/8.3/8.3a/8.4

11 Begrenzungszeichen Tageszusammenfassung

XY Druckblocke oder Datensitze X undfoder Y nach Bedarf, Wiederholung so oft wie
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11.4

11.6

12.1

12.4

22.1

22.2

22.5

Eingegebene Orte in chronologischer Reihenfolge
GNSS-Daten
Gesamtwerte Tatigkeiten

Begrenzungszeichen Ereignisse und Storungen von der Karte

Datensitze Ereignis/Storung (die letzten 5 auf der Karte gespeicherten Ereignisse/Sto-
rungen)

Begrenzungszeichen Ereignisse oder Stérungen von der VU

Datensitze Ereignis/Storung (die letzten 5 in der VU gespeicherten oder andauernden
Ereignisse/Storungen)

Ort der Kontrolle
Unterschrift des Kontrolleurs

Unterschrift des Fahrers

3.2. Tagesausdruck Fahrertitigkeiten von der Fahrzeugeinheit (VU)

PRT_009 Der Tagesausdruck der Fahrertatigkeiten von der VU hat folgendes Format:

O | | D

10

10a

10.1/10.2/10.3 /10.3a/
10.4

10

10a

10.1/10.2/10.3 [10.3a
10.4

11

Datum und Uhrzeit des Ausdrucks

Art des Ausdrucks

Angaben zum Karteninhaber (fiir alle in die VU eingesteckten Karten + GEN)
Fahrzeugkennung (Fahrzeug, von dem der Ausdruck erstellt wird)
VU-Kennung (VU, mit der Ausdruck erstellt wird)

Letzte Kalibrierung dieser VU

Letzte Kontrolle auf diesem Fahrtenschreiber

Begrenzungszeichen Fahrertitigkeiten

Begrenzungszeichen Steckplatz Fahrer (Steckplatz 1)

Bedingung ,Kontrollgerdt nicht erforderlich“ zu Tagesbeginn

Titigkeiten in chronologischer Reihenfolge (Steckplatz Fahrer)

Begrenzungszeichen Steckplatz 2. Fahrer (Steckplatz 2)

Bedingung ,Kontrollgerit nicht erforderlich“ zu Tagesbeginn

Titigkeiten in chronologischer Reihenfolge (Steckplatz Beifahrer)

Begrenzungszeichen Tageszusammenfassung

Zusammenfassung der Zeitabschnitte ohne Karte im Steckplatz Fahrer
Eingegebene Orte in chronologischer Reihenfolge

GNSS-Daten

Gesamtwerte Tatigkeiten

Zusammenfassung der Zeitabschnitte ohne Karte im Steckplatz Beifahrer
Eingegebene Orte in chronologischer Reihenfolge

GNSS-Daten
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22.2

223

22.4

22,5

Gesamtwerte Tatigkeiten

Zusammenfassung der Tatigkeiten fiir einen Fahrer, beide Steckpldtze
Von diesem Fahrer eingegebene Orte in chronologischer Reihenfolge
GNSS-Daten

Gesamtwerte Tatigkeiten fiir diesen Fahrer

Begrenzungszeichen Ereignisse/Storungen

Datensdtze Ereignis/Storung (die letzten 5 in der VU gespeicherten oder andauernden
Ereignisse/Storungen)

Ort der Kontrolle
Unterschrift des Kontrolleurs
Anfangszeit (Raum, in dem ein Fahrer ohne Karte die fiir thn zutreffenden Zeit-

abschnitte angeben kann) (welche Zeitabschnitte fiir ihn relevant
Endzeit sind)

Unterschrift des Fahrers

3.3.  Ausdruck Ereignisse und St6rungen von der Karte

PRT_010 Der Ausdruck Ereignisse und Storungen von der Karte hat folgendes Format:

12.2

12.4

12.3

12.4

22.1

22.2

22,5

Datum und Uhrzeit des Ausdrucks

Art des Ausdrucks

Angaben zum Kontrolleur (bei in VU eingesteckter Kontrollkarte + GEN)
Angaben zum Fahrer (von der Karte, auf die der Ausdruck sich bezieht)
Fahrzeugkennung (Fahrzeug, von dem der Ausdruck erstellt wird)
Begrenzungszeichen Ereignisse

Ereignisdatensitze (alle auf der Karte gespeicherten Ereignisse)
Begrenzungszeichen Storungen

Storungsdatensitze (alle auf der Karte gespeicherten Ereignisse)

Ort der Kontrolle

Unterschrift des Kontrolleurs

Unterschrift des Fahrers

3.4.  Ausdruck Ereignisse und Stérungen von der VU

PRT_011 Der Ausdruck Ereignisse und Storungen von der VU hat folgendes Format:

Datum und Uhrzeit des Ausdrucks
Art des Ausdrucks
Angaben zum Karteninhaber (fur alle in die VU eingesteckten Karten + GEN)

Fahrzeugkennung (Fahrzeug, von dem der Ausdruck erstellt wird)
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22.1

22.2

22,5

Begrenzungszeichen Ereignisse

Ereignisdatensitze (alle in der VU gespeicherten oder andauernden Ereignisse)

Begrenzungszeichen Stérungen

Storungsdatensitze (alle in der VU gespeicherten oder andauernden Storungen)
Ort der Kontrolle
Unterschrift des Kontrolleurs

Unterschrift des Fahrers

3.5. Ausdruck Technische Daten

PRT 012 Der Ausdruck Technische Daten hat folgendes Format:

14

15

15.1

16

16.1

17

17.1

18

18.1

19

Datum und Uhrzeit des Ausdrucks

Art des Ausdrucks

Angaben zum Karteninhaber (fiir alle in die VU eingesteckten Karten + GEN)
Fahrzeugkennung (Fahrzeug, von dem der Ausdruck erstellt wird)
VU-Kennung

Sensorkennung

Sensorkopplungsdaten (alle verfiigbaren Daten in chronologischer Reihenfolge)

GNSS-Kennnummer

Kopplungsdaten der externen GNSS-Ausriistung (alle verfiigbaren Daten in chronolo-
gischer Reihenfolge)

Begrenzungszeichen Kalibrierungsdaten
Kalibrierungsdatensitze (alle verfugbaren Datensitze in chronologischer Reihenfolge)

Begrenzungszeichen Zeiteinstellung

Datensitze Zeiteinstellung (alle verfiigbaren Datensitze fur Zeiteinstellung und Kalib-
rierung)

Jiingste(s) in der VU aufgezeichnete(s) Ereignis und Storung

3.6. Ausdruck Geschwindigkeitsiiberschreitung

PRT_013 Der Ausdruck Geschwindigkeitsiiberschreitung hat folgendes Format:

4

20

21.1

21.421.5

Datum und Uhrzeit des Ausdrucks

Art des Ausdrucks

Angaben zum Karteninhaber (fur alle in die VU eingesteckten Karten + GEN)
Fahrzeugkennung (Fahrzeug, von dem der Ausdruck erstellt wird)

Angaben zur Kontrolle Geschwindigkeitsiiberschreitung

Kennung Daten Geschwindigkeitsiiberschreitung

Erste Geschwindigkeitsiiberschreitung nach der letzten Kalibrierung
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21.2 Kennung Daten Geschwindigkeitsiiberschreitung

21.4[21.5 Die 5 schwersten GU in den letzten 365 Tagen
21.3 Kennung Daten Geschwindigkeitsiiberschreitung

21.4/21.5 Die schwersten GU der letzten 10 Tage mit derartigen Ereignissen
221 Ort der Kontrolle
2222 Unterschrift des Kontrolleurs
225 Unterschrift des Fahrers

3.7.

Historie der eingesteckten Karten

PRT_014 Der Ausdruck Historie der eingesteckten Karten hat folgendes Format:

1

23

23.1

12.3

Datum und Uhrzeit des Ausdrucks

Art des Ausdrucks

Karteninhaberkennungen (simtlicher in die VU eingesteckten Karten)
Zuletzt in VU eingesteckte Karte

Eingesteckte Karten (bis zu 88 Eintrige)

Begrenzungszeichen Stérungen
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Anlage 5
ANZEIGE

In dieser Anlage werden folgende Konventionen fiir die Notation verwendet:
— Zeichen in Fettdruck stehen fiir anzuzeigenden Klartext (in der Anzeige erscheinen die Zeichen unformatiert).

— Unformatierte Zeichen stehen fiir Variablen (Piktogramme oder Daten), die in der Anzeige durch ihre Werte ersetzt
werden:

— TT MM JJJJ: Tag, Monat, Jahr,

— hh: Stunden,

— mm: Minuten,

— D Piktogramm Dauer,

— EE Piktogrammkombination Ereignis oder Storung,
— O Piktogramm Betriebsart.

DIS_001 Die Anzeige von Daten durch den Fahrtenschreiber erfolgt in folgendem Format:

Daten Format

Standardanzeige

Ortszeit hh :mm

Betriebsart 0

Informationen zum Fahrer 1Dhhhmm HWhhhmm

Information zum Beifahrer ZDhhhmm

Betriebsart ,Kontrollgerit nicht erforderlich” eingeschaltet auT

Warnanzeige

Uberschreitung der ununterbrochenen Lenkzeit 1@hhhmm Whhhmm

Ereignis oder Storung EF

Sonstige Anzeigen

UTC-Datum UTC®dd/mm/yyyy
oder
UTC®dd.mm. yyyy

Uhrzeit hh :mm

Ununterbrochene Lenkzeit und kumulative Pausenzeit des Fahrers 1®hhhmm Whhhmm

Ununterbrochene Lenkzeit und kumulative Pausenzeit des Beifahrers Z®hhhmm Whhhmm

Kumulierte Lenkzeit des Fahrers fiir die Vorwoche und die laufende Woche 121l hhhhmo

Kumulierte Lenkzeit des Beifahrers fiir die Vorwoche und die laufende Woche | 2@ || nhhhhmm
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Anlage 6

STECKANSCHLUSS AN DER VORDERSEITE FUR KALIBRIERUNG UND HERUNTERLADEN

INHALTSVERZEICHNIS
1. HARDWARE L. ettt et 256
1.1, SteckansChIUSS .......cooiiiiiiiiiiii i 256
1.2, Belegung der KONtaKte ... e 257
1.3, Blockschaltbild ......cooiiiiiiiiiiiiiiiiii i e 258
2. SCHNITTSTELLE ZUM HERUNTERLADEN ... ..ttt ettt et e e 258
3. KALIBRIERUNGSSCHNITTSTELLE .....oetiiiii ettt et et e e 259

1. HARDWARE
1.1. Steckanschluss

INT_001 Das Herunterladen/Kalibrieren erfolgt iiber eine sechspolige Steckverbindung, die an der Frontplatte
zuginglich ist, ohne dass ein Teil des Fahrtenschreibers abgetrennt werden muss. Sie ist entsprechend der
folgenden Abbildung auszulegen (simtliche Maffangaben in mm):
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Die folgende Abbildung zeigt einen typischen sechspoligen Stecker:
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1.2. Belegung der Kontakte

INT_002 Die Kontakte sind entsprechend der nachstehenden Tabelle zu belegen:

Stift Beschreibung Anmerkung

1 Batterie minus Zum Minuspol der Fahrzeugbatterie

2 Datenkommunikation K-Leitung (ISO 14230-1)
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Stift Beschreibung

Anmerkung

3 RxD — Herunterladen

Dateneingang Fahrtenschreiber

4 | Eingabe-/Ausgabesignal

Kalibrierung

5 Dauerausgangsleistung

Zur Beriicksichtigung des Spannungsabfalls am Schutzstrom-
kreis entspricht der Spannungsbereich dem des Fahrzeugs mi-
nus 3V

Ausgangsleistung: 40 mA

6 TxD — Herunterladen

Datenausgang Fahrtenschreiber

1.3. Blockschaltbild

INT_003 Folgendes Blockschaltbild ist vorgegeben:

Vee=5V
£ 47k
— — o 4
Y J 220
4—
iy 3
1nF 1nF
1
O
ISO 0 2
14 230-1 K-
Leitung
o 5
Permanente

2. SCHNITTSTELLE ZUM HERUNTERLADEN

INT_004 Die Schnittstelle zum Herunterladen entspricht den RS232-Spezifikationen.

Leistungsabgabe o/p o 3
Herunterladen RxD

o 6

Herunterladen TxD

Praf-/Kalibrier-
buchse

INT_005 Die Schnittstelle zum Herunterladen verwendet ein Startbit, 8 Datenbits mit dem niedrigstwertigen Bit
an erster Stelle, ein Bit geradzahliger Paritit und 1 Stoppbit.

Start-
bit

Datenbits DO-D7

Paritats- Stopp-

bit

bit

DN

Aufbau der Datenbytes

Startbit:  Ein Bit mit dem Logikpegel 0

Datenbits: An erster Stelle Ubertragung des niedrigstwertigen Bits

Parititsbit: Gerade Paritit

Stoppbit:  Ein Bit mit dem Logikpegel 1
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Bei der Ubermittlung nummerischer Daten, die aus mehr als einem Byte bestehen, wird das hochstwertige Byte an
erster Stelle und das niedrigstwertige Byte an letzter Stelle iibertragen.
INT_006 Die Baudrate bei der Ubertragung ist zwischen 9 600 und 115 200 bit/s einstellbar. Die Ubertragung
hat mit der hochstméglichen Ubertragungsgeschwindigkeit zu erfolgen, wobei die anfingliche
Bitgeschwindigkeit nach dem Aufbau der Verbindung auf 9 600 bit/s gesetzt wird.
3. KALIBRIERUNGSSCHNITTSTELLE

INT_007 Die Datenkommunikation erfolgt nach ISO 14230-1 Strafenfahrzeuge — Diagnosesysteme —
Schliisselwort 2000 — Teil 1: Bitiibertragungsschicht, Erste Ausgabe: 1999.

INT_008 Das Eingabe-/Ausgabesignal entspricht den folgenden elektrischen Spezifikationen:

Parameter Minimum Typisch Maximum Anmerkung
U | peger (Eingang) 1,0V =750 pA
U yipegar (Eingang) 4V =200 pA
Frequenz 4 kHz
U | pegat (Ausgang) 1,0V [=1mA
U i pega (Ausgang) 4V I=1mA

INT_009 Fiir das Eingabe-/Ausgabesignal gelten die folgenden Zeitdiagramme:

min. 100 min. 100
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4
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v

min. 100 min. 100
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Pl »
<% |

Teil oder Vielfaches einer Sekunde
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1. EINLEITUNG

Diese Anlage enthilt die Spezifizierung der Verfahren fiir die verschiedenen Arten der Ubertragung der Daten
von der Karte auf ein externes Speichermedium (ESM) sowie die Protokolle, die zur Sicherung der korrekten
Dateniibertragung und der vollstindigen Kompatibilitit des heruntergeladenen Datenformats zu
implementieren sind, damit ein Kontrolleur diese Daten inspizieren und vor ihrer Analyse ihre Echtheit und
Integritdt kontrollieren kann.

1.1. Geltungsbereich

Das Herunterladen von Daten auf ein ESM kann erfolgen:

— von einer Fahrzeugeinheit (Vehicle Unit, VU) durch ein an die VU angeschlossenes Intelligent Dedicated
Equipment (IDE),

— von einer Fahrtenschreiberkarte durch ein mit einem Kartenschnittstellengerit (IFD) ausgestattetes IDE,
— von einer Fahrtenschreiberkarte iiber eine Fahrzeugeinheit durch ein an die VU angeschlossenes IDE.

Um eine Priifung der Echtheit und Integritit der auf einem ESM gespeicherten heruntergeladenen Daten zu
ermoglichen, werden die Daten mit einer gemdf Anlage 11 (Gemeinsame Sicherheitsmechanismen)
angefiigten Signatur heruntergeladen. Ebenfalls heruntergeladen werden die Kennung des Ursprungsgerits
(VU oder Karte) und dessen Sicherheitszertifikate (Mitgliedstaatszertifikat und Geridtezertifikat). Der Priifer der
Daten muss einen zuverldssigen europdischen o6ffentlichen Schliissel besitzen.

DDP_001 Die wihrend eines Download-Vorgangs heruntergeladenen Daten miissen auf dem ESM in einer
einzigen Datei gespeichert werden.

1.2. Akronyme und Notationen
In dieser Anlage werden folgende Akronyme verwendet:

AID  Application Identifier (Anwendungskennung)

ATR Answer To Reset (Antwort auf Zuriicksetzen)

CS  Checksum Byte (Priifsummenbyte)

DF  Dedicated File (Verzeichnis)

DS_  Diagnostic Session (Diagnosevorgang)

EF  Elementary File (Elementardatei)

ESM  External Storage Medium (externes Speichermedium)
FID  File Identifier (File ID, Dateikennung)

FMT Formatbyte (erstes Byte eines Nachrichtenkopfes)
ICC Integrated Circuit Card (Chipkarte)

IDE Intelligent Dedicated Equipment: Gerdt, das zum Herunterladen von Daten auf das ESM verwendet
wird (z. B. Personalcomputer)

IFD Interface Device (Schnittstellengerit, Kartenterminal)
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KWP Keyword Protocol 2000

LEN Length Byte (Lingenbyte, letztes Byte eines Nachrichtenkopfes)
PPS  Protocol Parameter Selection (Auswahl der Protokollparameter)
PSO  Perform Security Operation (Sicherheitsoperation ausfiihren)
SID  Service Identifier (Dienstkennung)

SRC Source Byte (Quellbyte)

TGT Target Byte (Zielbyte)

TLV  Tag Length Value (Taglingenwert)

TREP Transfer Response Parameter (Antwortiibertragungsparameter)
TRTP Transfer Request Parameter (Anfrageiibertragungsparameter)

VU  Fahrzeugeinheit (Vehicle Unit)

2. HERUNTERLADEN VON DATEN VON DER FAHRZEUGEINHEIT
2.1. Download-Verfahren

Zur Durchfithrung eines VU-Datendownloads muss der Bediener folgende Arbeitsschritte ausfithren:
— Einfithren seiner Kontrollgerdtkarte in einen Steckplatz der VU (*);

— Anschlieen des IDE an den VU-Anschluss zum Herunterladen;

— Herstellen der Verbindung zwischen IDE und VU;

— Auswihlen der herunterzuladenden Daten auf dem IDE und Senden der Anforderung an die VU;

— Beenden des Download-Vorgangs.

2.2, Datendownload-Protokoll
Das Protokoll ist auf Master/Slave-Basis aufgebaut, wobei das IDE den Master und die VU den Slave bildet.

Nachrichtenstruktur, -typ und -fluss beruhen prinzipiell auf dem Keyword Protocol 2000 (KWP) (ISO 14230-
2 Road vehicles — Diagnostic systems — Keyword protocol 2000 — Part2: Data link layer).
(Strafenfahrzeuge — Diagnosesysteme — Schliisselwort 2000 — Teil 2: Sicherungsschicht).

Die Anwendungsschicht beruht grundsitzlich auf dem aktuellen Normentwurf ISO 14229-1 (Road vehicles
— Diagnostic systems — Part 1: Diagnostic services (Straffenfahrzeuge — Diagnosesysteme — Teil 1:
Diagnosedienste), Version 6 vom 22. Februar 2001).

2.2.1 Nachrichtenstruktur

DDP_002 Alle zwischen dem IDE und der VU ausgetauschten Nachrichten sind mit einer dreiteiligen
Struktur formatiert, die sich zusammensetzt aus

— dem Kopf, bestehend aus einem Formatbyte (FMT), einem Zielbyte (TGT), einem Quellbyte
(SRC) und maglicherweise einem Lingenbyte (LEN),

— dem Datenfeld, bestehend aus einem Service-Identifier-Byte (SID) und einer variablen Anzahl
von Datenbytes, z. B. ein optionales Diagnostic-Session-Byte (DS_) oder ein optionales
Transfer-Parameter-Byte (TRTP oder TREP),

— der Pritfsumme, bestehend aus einem Priifsummenbyte (CS).

Kopf Datenfeld Priifsumme
FMT TGT SRC LEN SID DATA . . e (&
4 Bytes Max. 255 Bytes 1 Byte

(*) Die eingesetzte Karte 16st die erforderlichen Zugriffsrechte fiir die Herunterladefunktion und die Daten aus. Das Herunterladen von
Daten von einer in einen der Steckplitze der VU eingefithrten Fahrerkarte ist auch moglich, wenn in den anderen Steckplatz kein anderer
Kartentyp eingefiihrt ist.
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TGT- und SRC-Byte stellen die physische Adresse des Empfingers und des Absenders der
Nachricht dar. Die Werte sind FO Hex fur das IDE und EE Hex fur die VU.

Das LEN-Byte ist die Linge des Datenfeldteils.

Das Priiffsummenbyte ist die 8-Bit-Summenreihe modulo 256 aller Bytes der Nachricht aufler CS
selbst.

Die Bytes FMT, SID, DS_, TRTP und TREP werden an anderer Stelle dieses Dokuments definiert.

DDP_003 Sind die von der Nachricht aufzunehmenden Daten linger als der im Datenfeldteil zur Verfiigung
stehende Platz, wird die Nachricht in mehreren Teilnachrichten gesendet. Jede Teilnachricht hat
einen Kopf, die gleiche SID, TREP sowie einen 2-Byte-Teilnachrichtenzihler, der die
Teilnachrichtnummer innerhalb der Gesamtnachricht angibt. Damit Fehlerpriifung und Abbruch
moglich sind, bestitigt das IDE jede Teilnachricht. Das IDE kann die Teilnachricht annehmen, ihre
erneute Ubertragung anfordern sowie die VU zum Neubeginn oder zum Abbruch der
Ubertragung auffordern.

DDP_004 Enthilt die letzte Teilnachricht genau 255 Bytes im Datenfeld, muss eine abschlieSende
Teilnachricht mit leerem Datenfeld (aufler SID, TREP und Teilnachrichtenzihler) angefiigt werden,
die das Ende der Nachricht anzeigt.

Beispiel:

Kopf SID TREP Nachricht CS

4 Bytes Langer als 255 Bytes

wird iibertragen als:

Kopf SID TREP 00 01 Teilnachricht 1 | CS
4 Bytes 255 Bytes

Kopf SID TREP 00 02 Teilnachricht 2 | CS
4 Bytes 255 Bytes

Teilnach-

Kopf SID TREP XX yy richt n CS
4 Bytes Weniger als 255 Bytes
oder als:

Kopf SID TREP 00 01 Teilnachricht 1 | CS
4 Bytes 255 Bytes

Kopf SID TREP 00 02 Teilnachricht 2 | CS
4 Bytes 255 Bytes
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Kopf SID TREP Xx yy Tfiiiil cs
4 Bytes 255 Bytes

Kopf SID TREP XX yy +1 (&
4 Bytes 4 Bytes

222 Nachrichtentypen

Das Kommunikationsprotokoll fiir das Herunterladen von Daten zwischen der VU und dem IDE verlangt den
Austausch von 8 verschiedenen Nachrichtentypen.

In der folgenden Tabelle sind diese Nachrichten zusammengefasst.

Max. 4 Bytes Max. 255 Bytes lPB}ffte
Nachrichtenstruktur Kopf Daten rut-
summe
IDE -> <-VU FMT TGT SRC DS_|TRTP
Start Communication Request 81 EE FO
Positive Response Start Commu- 80 FO EE
nication
Start Diagnostic Session Request 80 EE FO
Positive Response Start Diagnos- 80 FO EE
tic

Link Control Service
Verify Baud Rate (stage 1)

9 600 Baud 80 EE FO 04 87 01,01, EC
01
19 200 Baud 80 EE FO 04 87 01,01, ED
02
38 400 Baud 80 EE FO 04 87 01,01, EE
03
57 600 Baud 80 EE FO 04 87 01,01, EF
04
115 200 Baud 80 EE FO 04 87 01,01, FO
05
Positive Response Verify Baud 80 FO EE 02 c7 01 28
Rate
Transition Baud Rate (stage 2) 80 EE FO 03 87 02,03 ED
Request Upload 80 EE FO 0A 35 00,00, 99
00,00,
00,FE,FF,
FF,FF
Positive Response Request 80 FO EE 03 75 00,FF D5
Upload
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Nachrichtenstruktur Maxk;lpféytes Max‘gaianyteS 1Piyft_e
summe
IDE -> <-VU FMT TGT SRC LEN SID DS_|TRTP DATA CS
Transfer Data Request
Overview 80 EE FO 02 36
Activities 80 EE FO 06 36
Events & Faults 80 EE FO 02 36
Detailed Speed 80 EE FO 02 36
Technical Data 80 EE FO 02 36
Card download 80 EE FO 02 36
Positive Response Transfer Data 80 FO EE Len 76
Request Transfer Exit 80 EE FO 01 37
Positive Response Request Trans- 80 FO EE 01 77
fer Exit
Stop Communication Request 80 EE FO 01 82
Positive Response Stop Commu- 80 FO EE 01 C2
nication
Acknowledge sub message 80 EE FO Len 83
Negative responses
General reject 80 FO EE 03 7F Sid Req 10 Cs
Service not supported 80 FO EE 03 7F Sid Req 11 cs
Sub function not supported 80 FO EE 03 7F Sid Req 12 Cs
Incorrect Message Length 80 FO EE 03 7F Sid Req 13 CS
Conditions not correct or Re- 80 FO EE 03 7F Sid Req 22 CS
quest sequence error
Request out of range 80 FO EE 03 7F Sid Req 31 Cs
Upload not accepted 80 FO EE 03 7F Sid Req 50 CS
Response pending 80 FO EE 03 7F Sid Req 78 CS
Data not available 80 FO EE 03 7F Sid Req FA CS

Anmerkungen:

— Sid Req = Sid der entsprechenden Anforderung.
— TREP = der TRTP der entsprechenden Anforderung.

— Geschwirzte Felder zeigen an, dass nichts iibertragen wird.

— Der Ausdruck ,Upload” (vom IDE aus gesehen) wird in Anlehnung an die ISO 14229 verwendet. Er

bedeutet dasselbe wie ,Download” (von der VU aus gesehen).

— Maogliche 2-Byte-Teilnachrichtenzihler sind in dieser Tabelle nicht aufgefiihrt.

— ,Slot“ bezeichnet die Steckplatznummer, entweder ,1“ (Karte im Steckplatz Fahrer) oder ,2“ (Karte im

Steckplatz 2. Fahrer)

— Falls der Steckplatz nicht angegeben ist, muss die VU Steckplatz 1 auswihlen, wenn in diesen Steckplatz
eine Karte eingesteckt wird, und Steckplatz 2 nur dann, wenn dies vom Benutzer ausdriicklich ausgewihlt

wird.
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2.2.2.1  Start Communication Request (SID 81)

DDP_005 Diese Nachricht wird vom IDE zum Aufbau der Kommunikationsverbindung mit der VU
ausgegeben. Der Verbindungsaufbau und die Kommunikation erfolgt anfangs stets mit einer
Datenrate von 9 600 Baud (solange die Ubertragungsgeschwindigkeit nicht durch einen Link
Control Service (Verbindungssteuerungsdienst) gedndert wird).

2.2.2.2  Positive Response Start Communication (SID C1)

DDP_006 Diese Nachricht wird von der VU als positive Antwort auf einen Start Communication Request
ausgegeben. Sie enthalt die beiden Schliisselbytes ,EA“ ,8F als Hinweis darauf, dass die Einheit das
Protokoll mit Kopf einschlieflich Ziel-, Quell- und Lingeninformation unterstiitzt.

2.2.2.3  Start Diagnostic Session Request (SID 10)

DDP_007 Die Nachricht Start Diagnostic Session Request wird vom IDE ausgegeben, um einen neuen
Diagnosevorgang mit der VU zu beginnen. Die Untervariable ,default session” (81 Hex) zeigt an,
dass ein Standard-Diagnosevorgang eingeleitet werden soll.

2.2.2.4 Positive Response Start Diagnostic (SID 50)

DDP_008 Die Nachricht Positive Response Start Diagnostic wird von der VU als positive Antwort auf einen
Diagnostic Session Request gesendet.

2.2.2.5 Link Control Service (SID 87)

DDP_052 Mit Hilfe des Link Control Service (Verbindungssteuerungsdienst) leitet die IDE einen Wechsel der
Ubertragungsgeschwindigkeit (Baudrate) ein. Dies erfolgt in zwei Schritten. Zunichst schligt die
IDE einen Wechsel vor und gibt dazu die neue Baudrate an. Nach einer positiven Antwort der VU
sendet die IDE dann im zweiten Schritt eine Bestitigung des Geschwindigkeitswechsels an die VU
und geht danach zur neuen Baudrate iiber. Nach Erhalt der Bestitigung geht auch die VU zur
neuen Baudrate iiber.

2.2.2.6  Link Control Positive Response (SID C7)

DDP_053 Die Nachricht Link Control Positive Response wird von der VU als positive Antwort auf einen
Link Control Service Request (Schritt 1) gesendet. Die Bestitigungsmeldung (Schritt 2) wird
dagegen nicht beantwortet.

2.2.2.7  Request Upload (SID 35)

DDP_009 Die Nachricht Request Upload wird vom IDE als Mitteilung an die VU ausgegeben, dass eine
Download-Operation angefordert wird. In Ubereinstimmung mit der 1SO 14229 umfasst diese
Anforderung stets Angaben zu Adresse, Grofe und Format der angeforderten Daten. Da diese
Angaben der IDE jedoch vor dem Herunterladen nicht bekannt sind, wird die Speicheradresse auf
,0% das Format auf ,verschliisselt und unkomprimiert” und die Speichergrole auf den Hochstwert
gesetzt.

2.2.2.8 Positive Response Request Upload (SID 75)

DDP_010 Die Nachricht Positive Response Request Upload wird von der VU gesendet, um dem IDE
anzuzeigen, dass die VU zum Herunterladen der Daten bereit ist. In Ubereinstimmung mit der ISO
14229 enthilt diese Positive-Response-Nachricht auch Daten, mit denen der IDE mitgeteilt wird,
dass spdtere Nachrichten Positive Response Transfer Data hochstens 00FF Hex Bytes umfassen
werden.

2.2.2.9  Transfer Data Request (SID 36)

DDP_011 Die Nachricht Transfer Data Request wird vom IDE gesendet und spezifiziert der VU den herunter-
zuladenden Datentyp. Mit dem Byte Transfer Request Parameter (TRTP) wird die Ubertragungsart
angegeben.

Es gibt sechs Arten der Dateniibertragung:

— Uberblick (TRTP 01),

— Titigkeiten eines bestimmten Tages (TRTP 02),
— Ereignisse und Storungen (TRTP 03),
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— Genaue Geschwindigkeitsangaben (TRTP 04),
— Technische Daten (TRTP 05),
— Kartendownload (TRTP 06).

DDP_054 Die IDE muss beim Herunterladen eine Uberblicks-Dateniibertragung (TRTP 01) anfordern, da nur
so die VU-Zertifikate in der heruntergeladenen Datei gespeichert werden (und die digitale Signatur
gepriift werden kann).

Im zweiten Fall (TRTP 02) schliefSt die Nachricht Transfer Data Request die Angabe des herunter-
zuladenden Kalendertags (Format TimeReal) ein.

2.2.2.10 Positive Response Transfer Data (SID 76)

DDP_012 Die Nachricht Positive Response Transfer Data wird von der VU als Antwort auf die Transfer Data
Request gesendet. Sie enthilt die angeforderten Daten, wobei die Transfer Response Parameter
(TREP) der TRTP der Anforderung entspricht.

DDP055 Im ersten Fall (TREP 01), sendet die VU Daten, die es dem IDE-Bediener erleichtern, die von ihm
herunterzuladenden Daten auszuwiahlen. Diese Nachricht enthilt folgende Informationen:

— Sicherheitszertifikate,

— Fahrzeugkennung,

— aktuelles Datum und Uhrzeit der VU,

— min. und max. herunterladbares Datum (VU-Daten),
— Angabe der in die VU eingesteckten Karten,

— der vorherige Download an ein Unternehmen,

— Unternehmenssperren,

— bisherige Kontrollen.

2.2.2.11 Request Transfer Exit (SID 37)

DDP_013 Mit der Nachricht Request Transfer Exit teilt das IDE der VU mit, dass der Download-Vorgang
beendet ist.

2.2.2.12 Positive Response Request Transfer Exit (SID 77)

DDP_014 Die Nachricht Positive Response Request Transfer Exit wird von der VU zur Quittierung der
Request Transfer Exit gesendet.

2.2.2.13 Stop Communication Request (SID 82)

DDP_015 Die Nachricht Stop Communication Request wird vom IDE gesendet, um die Kommunikations-
verbindung mit der VU zu trennen.

2.2.2.14 Positive Response Stop Communication (SID C2)

DDP_016 Mit der Nachricht Positive Response Stop Communication quittiert die VU die Nachricht Stop
Communication Request.

2.2.2.15 Acknowledge Sub Message (SID 83)

DDP_017 Mit der Nachricht Acknowledge Sub Message bestitigt das IDE den Empfang der einzelnen Teile
einer Nachricht, die in mehreren Teilnachrichten gesendet wird. Das Datenfeld enthilt die von der
VU empfangene SID sowie einen 2-Byte-Code wie folgt:

— MsgC + 1 quittiert den korrekten Empfang der Teilnachricht Nummer MsgC.
Anforderung vom IDE an die VU zur Sendung der nichsten Teilnachricht.
— MsgC zeigt ein Problem beim Empfang der Teilnachricht Nummer MsgC an.

Anforderung von IDE an die VU zur erneuten Sendung der Teilnachricht.
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— FFFF fordert zur Beendigung der Nachricht auf.

Kann vom IDE zur Beendigung der Ubertragung der VU-Nachricht aus irgendeinem Grund
verwendet werden.

Die letzte Teilnachricht einer Nachricht (LEN-Byte < 255) kann unter Verwendung eines dieser
Codes oder gar nicht quittiert werden.

Folgende VU-Antwort besteht aus mehreren Teilnachrichten:

— Positive Response Transfer Data (SID 76)

2.2.2.16 Negative Response (SID 7F)

223

DDP 018 Die Nachricht Negative Response wird von der VU als Antwort auf die oben genannten
Anforderungsnachrichten gesendet, wenn sie die Anforderung nicht erfillen kann. Die Datenfelder
der Nachricht enthalten die SID der Antwort (7F), die SID der Anforderung sowie einen Code zur
Angabe des Grundes der negativen Antwort. Folgende Codes stehen zur Verfiigung:

— 10 general reject

Aktion kann aus einem im Folgenden nicht aufgefithrten Grund nicht ausgefithrt werden.
— 11 service not supported

Die SID der Anforderung wird nicht verstanden.
— 12 sub function not supported

Die DS_ oder TRTP der Anforderung wird nicht verstanden, oder es sind keine weiteren
Teilnachrichten zu tibertragen.

— 13 incorrect message length
Die Lange der erhaltenen Nachricht ist nicht korrekt.
— 22 conditions not correct or request sequence error

Der angeforderte Dienst ist nicht aktiv oder die Reihenfolge der Anforderungsnachrichten ist
nicht korrekt.

— 31 Request out of range
Der Parameterdatensatz der Anforderung (Datenfeld) ist ungiiltig.
— 50 upload not accepted

Die Anforderung kann nicht ausgefithrt werden (VU in einem nicht geeigneten Modus oder
interne Stoérung der VU).

— 78 response pending

Die angeforderte Aktion kann nicht rechtzeitig abgeschlossen werden, und die VU ist nicht
bereit, eine weitere Anforderung anzunehmen.

— FA data not available

Das Datenobjekt einer Dateniibertragungsanforderung ist in der VU nicht verfiigbar (z. B.
keine Karte eingesetzt, ...).

Nachrichtenfluss

Ein typischer Nachrichtenfluss wihrend einer normalen Datendownload-Prozedur sieht folgendermafen aus:

IDE A48}

Start Communication Request
Positive Response

Start Diagnostic Service Request
Positive Response

Request Upload

2|0l |0l

Positive Response
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IDE \48)
Transfer Data Request Overview [
& Positive Response
Transfer Data Request #2 5
o Positive Response #1
Acknowledge Sub Message #1 =
o] Positive Response #2
Acknowledge Sub Message #2 =
& Positive Response #m
Acknowledge Sub Message #m =
- Positive Response (Data Field < 255 Bytes)
Acknowledge Sub Message (optional) =
Transfer Data Request #n >
& Positive Response
Request Transfer Exit =
o Positive Response
Stop Communication Request >
& Positive Response
224 Timing

DDP_019 Wihrend des normalen Betriebs sind die in der folgenden Abbildung dargestellten Timing-
Parameter relevant:

Abbildung 1

Nachrichtenfluss, Timing

IDE Request /
IDE Request VU Response #1 IDE Acknowledge #1 VU Response #2

P4 P2 P1 P3 P2
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2.2.5

2251

2.25.2

Hierbei sind:

P1 = Zeit zwischen den Bytes bei VU-Antwort.

P2 = Zeit zwischen dem Ende der IDE-Anforderung und dem Beginn der VU-Antwort bzw.
zwischen dem Ende der IDE-Quittung und dem Beginn der nichsten VU-Antwort.

P3 = Zeit zwischen dem Ende der VU-Antwort und dem Beginn der neuen IDE-Anforderung
bzw. zwischen dem Ende der VU-Antwort und dem Beginn der IDE-Quittung bzw.
zwischen dem Ende der IDE-Anforderung und dem Beginn der neuen IDE-Anforderung,
wenn VU nicht antwortet.

P4 = Zeit zwischen den Bytes bei IDE-Anforderung.

P5 = Erweiterter Wert von P3 fiir das Herunterladen der Karte.

Die zuldssigen Werte fiir die Timing-Parameter sind in der folgenden Tabelle aufgefithrt (KWP —
erweiterter Timing-Parametersatz, verwendet bei physischer Adressierung zwecks schnellerer

Kommunikation).
Timing-Parameter Unterer Grenzwert Oberer Grenzwert

(ms) (ms)

P1 0 20

P2 20 1 000 (*)

P3 10 5 000

P4 5 20

P5 10 20 Minuten

() Wenn die VU mit einer negativen Antwort reagiert, die einen Code mit der Bedeutung ,Anforderung kor-
rekt empfangen, Antwort kommt“ enthalt, wird dieser Wert auf den gleichen oberen Grenzwert erweitert
wie P3.

Fehlerbehandlung

Tritt wihrend des Nachrichtenaustauschs ein Fehler auf, erfolgt eine Modifizierung des Nachrichtenflusses in
Abhingigkeit von dem Gerdt, das den Fehler erkannt hat, sowie von der Nachricht, die den Fehler
hervorgerufen hat.

In Abbildung 2 und 3 sind die Fehlerbehandlungsprozeduren fiir die VU bzw. fur das IDE dargestellt.

Start Communication-Phase

DDP_020 Erkennt das IDE einen Fehler wahrend der Start Communication-Phase entweder durch Timing
oder durch den Bitstrom, wartet es P3min bis zur erneuten Ausgabe der Anforderung.

DDP_021 Erkennt die VU einen Fehler in der vom IDE eingehenden Folge, sendet sie keine Antwort und
wartet innerhalb des Zeitraums P3max auf eine weitere Nachricht Start Communication Request.

Communication-Phase

Es lassen sich zwei verschiedene Fehlerbehandlungsbereiche definieren:
1. Die VU erkennt einen IDE-Ubertragungsfehler.

DDP_022 Die VU priift jede empfangene Nachricht auf Timing-Fehler, Byteformatfehler (z. B. Start- und
Stoppbitverletzungen) sowie Datenpaketfehler (falsche Byteanzahl empfangen, falsches
Prifsummenbyte).

DDP_023 Erkennt die VU einen der vorstehend genannten Fehler, sendet sie keine Antwort und ignoriert
die empfangene Nachricht.
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DDP_024 Die VU kann andere Fehler im Format oder Inhalt der empfangenen Nachricht (z. B. Nachricht
nicht unterstiitzt) feststellen, selbst wenn die Nachricht die erforderlichen Lingen und
Prifsummen einhélt; in diesem Fall antwortet die VU dem IDE mit einer Negative Response-
Nachricht unter Angabe der Fehlerart.

Abbildung 2

Fehlerbehandlung durch die VU

(\ Start )

No
Send Negative
Response
A
Negative Response
Incorrect Message Length
No
/’!\\
Negative Response " Requestmsg
Service or Sub Function not supported . supported ?
~
—
Yes
V\\
Negative Response / \\\\
— 4No Correct Sequence ?
Request sequence error \/
Send Positive Response
Negative Response
— N
Upload not accepted [Ne
Negative Response
— N
Request Out of Range [€No
Yes
Yes
Y
— Negative Res!aonse l€No—=""_ Dataavailable ? >
Data not available \/
Yes
v
Build and Send sitive Response Rea
—» Negative Response » Build Positive Response ,E
Response pending — : -
A A
Extend P2max
to P3max No No
A
No

|

~ “Card downloading ?

Extend P2max and P3max
to PS5

Negative Response

. <“——Y
General reject s
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2. Das IDE erkennt einen VU-Ubertragungsfehler.
DDP_025 Das IDE priift jede empfangene Nachricht auf Timing-Fehler, Byteformatfehler (z. B. Start- und

Stoppbitverletzungen) sowie Datenpaketfehler (falsche Byteanzahl empfangen, falsches
Priffsummenbyte).

DDP_026 Das IDE erkennt Sequenzfehler, z. B. die inkorrekte Erhohung des Teilnachrichtenzihlers bei
nacheinander empfangenen Nachrichten.

DDP_027 Erkennt das IDE einen Fehler oder ist innerhalb des Zeitraums P2max keine Antwort von der
VU erfolgt, wird die Anforderungsnachricht fiir insgesamt maximal drei Ubertragungen erneut
gesendet. Zum Zwecke dieser Fehlererkennung wird eine Teilnachrichtquittung als Anforderung
an die VU betrachtet.

DDP_028 Vor dem Beginn jeder Sendung wartet das IDE mindestens P3min; die Wartezeit wird vom
letzten errechneten Auftreten eines Stoppbits nach der Fehlererkennung an gemessen.

Abbildung 3
Fehlerbehandlung durch das IDE
(/ Start )
\_ J/

No

2.2.6

Build request
Send request

l

Extend P2max and P3max

i —— e
T
No No
v
/// \\\\\\\\\\
— P2max expired ? Extend P2max
/ to P3max
Yes T Yes
v No

Card downloading ?

Yes

~ T

(/ IDE error handler :H—Noﬁ/\iif:/Response OoK? —

Yes

oy

yd \\
(\ Continue application )
\\ 4

Inhalt der Antwortnachricht

In diesem Abschnitt wird der Inhalt der Datenfelder der verschiedenen positiven Antwortnachrichten
spezifiziert.

Die Datenelemente sind in Anlage 1, Datenglossar, definiert.

Hinweis: Bei Downloads der 2. Generation wird jedes oberste Datenelement durch ein Datensatz-Array
reprasentiert, auch wenn dieser lediglich einen Datensatz umfasst. Ein Datensatz-Array beginnt mit dem Kopf;
dieser Kopf enthilt Datensatztyp, Datensatzgrofle und die Anzahl an Datensitzen. Die Datensatz-Arrays sind
in den folgenden Tabellen durch ,.... RecordArray” (mit Kopf) gekennzeichnet.
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2.2.6.1 Positive Response Transfer Data Overview

DDP_029 Das Datenfeld der Nachricht Positive Response Transfer Data Overview liefert folgende Daten in
folgender Reihenfolge unter SID 76 Hex und TREP 01 Hex. Es muss eine geeignete Aufteilung und
Zihlung der Teilnachrichten erfolgen:

Datenstruktur der 1. Generation:

Datenelement

Bemerkung

MemberStateCertificate
VUCertificate

VU-Sicherheitszertifikate

VehicleIdentificationNumber
VehicleRegistrationIdentification

Fahrzeugkennung

CurrentDateTime

Aktuelle(s) Datum und Uhrzeit der VU

VuDownloadablePeriod

Herunterladbarer Zeitraum

CardSlotsStatus

Art der in die VU eingesteckten Karten

VuDownloadActivityData

Vorhergehender VU-Download

VuCompanyLocksData

Alle gespeicherten Unternehmenssperren. Ist der Ab-
schnitt leer, wird lediglich noOfLocks = 0 gesendet.

VuControlActivityData

Alle in der VU gespeicherten Kontrolldatensitze. Ist der
Abschnitt leer, wird lediglich noOfControls = 0 gesendet.

Signature

RSA-Signatur aller Daten (aufler Zertifikate), beginnend
mit VehicleldentificationNumber bis hin zum letzten
Byte des letzten VuControlActivityData.

Datenstruktur der 2. Generation:

Datenelement

Bemerkung

MemberStateCertificateRecordArray

Zertifikat des Mitgliedstaates

VUCertificateRecordArray

VU-Zertifikat

VehiclelIdentificationNumberRecordArray

Fahrzeugkennung

VehicleRegistrationNumberRecordArray

Amtliches Kennzeichen des Fahrzeugs

CurrentDateTimeRecordArray

Aktuelle(s) Datum und Uhrzeit der VU

VuDownloadablePeriodRecordArray

Herunterladbarer Zeitraum

CardSlotsStatusRecordArray

Art der in die VU eingesteckten Karten

VuDownloadActivityDataRecordArray

Vorhergehender VU-Download

VuCompanyLocksRecordArray

Alle gespeicherten Unternehmenssperren. Ist der Ab-
schnitt leer, wird ein Array-Kopf mit noOfRecords = 0
gesendet.

VuControlActivityRecordArray

Alle in der VU gespeicherten Kontrolldatensitze. Ist der
Abschnitt leer, wird ein Array-Kopf mit noOfRecords
= 0 gesendet.

SignatureRecordArray

ECC-Signatur aller vorhergehenden Daten mit Ausnahme
der Zertifikate.
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2.2.6.2  Positive Response Transfer Data Activities

DDP_030 Das Datenfeld der Nachricht Positive Response Transfer Data Activities liefert folgende Daten in
folgender Reihenfolge unter SID 76 Hex und TREP 02 Hex. Es muss eine geeignete Aufteilung und

Zihlung der Teilnachrichten erfolgen:

Datenstruktur der 1. Generation:

Datenelement

Bemerkung

TimeReal

Datum des heruntergeladenen Tages

OdometerValueMidnight

Kilometerstand am Ende des heruntergeladenen Tages

VuCardIWData

Daten zu den Einsteck-/Entnahmevorgingen dieser Karte.
— Enthalt dieser Abschnitt keine verfiigbaren Daten, wird le-
diglich noOfVuCardIWRecords = 0 gesendet.

— Geht ein VuCardIWRecord iiber 00:00 (Einstecken der
Karte am Vortag) oder 24:00 (Kartenentnahme am Folge-
tag) hinaus, erscheint er vollstindig fiir beide Tage.

VuActivityDailyData

Steckplatzstatus um 00:00 Uhr und aufgezeichnete Tatigkeits-
dnderungen fiir den heruntergeladenen Tag.

VuPlaceDailyWorkPeriodData

Aufgezeichnete Ortsdaten fiir den heruntergeladenen Tag. Ist
der Abschnitt leer, wird lediglich noOfPlaceRecords = 0 gesen-
det.

VuSpecificConditionData

Aufgezeichnete spezifische Bedingungen fiir den heruntergela-
denen Tag. Ist der Abschnitt leer, wird lediglich noOfSpecific-
ConditionRecords = 0 gesendet.

Signature

RSA-Signatur aller Daten, beginnend mit TimeReal bis hin
zum letzten Byte des letzten Datensatzes einer spezifischen Be-
dingung.

Datenstruktur der 2. Generation:

Datenelement

Bemerkung

DateOfDayDownloadedRecordArray

Datum des heruntergeladenen Tages

OdometerValueMidnightRecordArray

Kilometerstand am Ende des heruntergeladenen Tages

VuCardIWRecordArray

Daten zu den Einsteck-/Entnahmevorgingen dieser Karte.

— Enthilt dieser Abschnitt keine verfiigbaren Daten, wird le-
diglich ein Array-Kopf mit noOfRecords = 0 gesendet.

— Geht ein VuCardIWRecord iiber 00:00 (Einstecken der
Karte am Vortag) oder 24:00 (Kartenentnahme am Folge-
tag) hinaus, erscheint er vollstindig fur beide Tage.

VuActivityDailyRecordArray

Steckplatzstatus um 00:00 Uhr und aufgezeichnete Tatigkeits-
anderungen fiir den heruntergeladenen Tag.

VuPlaceDailyWorkPeriodRecordArray

Aufgezeichnete Ortsdaten fiir den heruntergeladenen Tag. Ist
der Abschnitt leer, wird ein Array-Kopf mit noOfRecords = 0
gesendet.

VuGNSSCDRecordArray

GNSS-Position des Fahrzeugs, wenn die ununterbrochene
Lenkzeit des Fahrers ein Vielfaches von drei Stunden erreicht.
Ist der Abschnitt leer, wird ein Array-Kopf mit noOfRecords
= 0 gesendet.

VuSpecificConditionRecordArray

Aufgezeichnete spezifische Bedingungen fiir den heruntergela-
denen Tag. Ist der Abschnitt leer, wird ein Array-Kopf mit
noOfRecords = 0 gesendet.

SignatureRecordArray

ECC-Signatur aller vorhergehenden Daten.




26.5.2016 Amtsblatt der Europdischen Union L 139/275

2.2.6.3  Positive Response Transfer Data Events and Faults

DDP_031 Das Datenfeld der Nachricht Positive Response Transfer Data Events and Faults liefert folgende
Daten in folgender Reihenfolge unter SID 76 Hex und TREP 03 Hex. Es muss eine geeignete

Aufteilung und Zahlung der Teilnachrichten erfolgen:

Datenstruktur der 1. Generation:

Datenelement Bemerkung

VuFaultData Alle in der VU gespeicherten oder andauernden Storungen.
Ist der Abschnitt leer, wird lediglich noOfVuFaults = 0 ge-
sendet.

VuEventData Alle in der VU gespeicherten oder andauernden Ereignisse

(auer Geschwindigkeitsiiberschreitung).
Ist der Abschnitt leer, wird lediglich noOfVuEvents = 0 ge-
sendet.

VuOverSpeedingControlData

Daten zur letzten Kontrolle Geschwindigkeitsiiberschrei-
tung (Standardwert, wenn keine Daten vorhanden).

VuOverSpeedingEventData

Alle in der VU gespeicherten Ereignisse Geschwindigkeits-
tiberschreitung.

Ist der Abschnitt leer, wird lediglich noOfVuOverSpeedin-
gEvents = 0 gesendet.

VuTimeAdjustmentData

Alle in der VU gespeicherten Zeiteinstellungsereignisse (au-
Berhalb des Rahmens einer vollstindigen Kalibrierung).

Ist der Abschnitt leer, wird lediglich noOfVuTimeAdjRe-
cords = 0 gesendet.

Signature

RSA-Signatur aller Daten, beginnend mit noOfVuFaults bis
hin zum letzten Byte des letzten Zeiteinstellungsdatensat-
zes.

Datenstruktur der 2. Generation:

Datenelement

Bemerkung

VuFaultRecordArray

Alle in der VU gespeicherten oder andauernden Storungen.
Ist der Abschnitt leer, wird ein Array-Kopf mit noOfRe-
cords = 0 gesendet.

VuEventRecordArray

Alle in der VU gespeicherten oder andauernden Ereignisse
(auBer Geschwindigkeitsiiberschreitung).

Ist der Abschnitt leer, wird ein Array-Kopf mit noOfRe-
cords = 0 gesendet.

VuOverSpeedingControlDataRecordArray

Daten zur letzten Kontrolle Geschwindigkeitsiiberschrei-
tung (Standardwert, wenn keine Daten vorhanden).

VuOverSpeedingEventRecordArray

Alle in der VU gespeicherten Ereignisse Geschwindigkeits-
tiberschreitung.

Ist der Abschnitt leer, wird ein Array-Kopf mit noOfRe-
cords = 0 gesendet.

VuTimeAdjustmentRecordArray

Alle in der VU gespeicherten Zeiteinstellungsereignisse (au-
Berhalb des Rahmens einer vollstindigen Kalibrierung).

Ist der Abschnitt leer, wird ein Array-Kopf mit noOfRe-
cords = 0 gesendet.

VuTimeAdjustmentGNSSRecordArray

SignatureRecordArray

ECC-Signatur aller vorhergehenden Daten.
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2.2.6.4 Positive Response Transfer Data Detailed Speed

DDP_032 Das Datenfeld der Nachricht Positive Response Transfer Data Detailed Speed liefert folgende Daten
in folgender Reihenfolge unter SID 76 Hex und TREP 04 Hex. Es muss eine geeignete Aufteilung
und Zdhlung der Teilnachrichten erfolgen:

Datenstruktur der 1. Generation:

Datenelement Bemerkung

VuDetailedSpeedData Alle in der VU gespeicherten detaillierten Geschwin-
digkeitsdaten (ein Geschwindigkeitsblock pro Minute,
in der sich das Fahrzeug bewegt hat).

60 Geschwindigkeitswerte pro Minute (ein Wert pro

Sekunde).

Signature RSA-Signatur aller Daten, beginnend mit noOfSpeedB-
locks bis hin zum letzten Byte des letzten Geschwin-
digkeitsblocks.

Datenstruktur der 2. Generation:
Datenelement Bemerkung
VuDetailedSpeedBlockRecordArray Alle in der VU gespeicherten detaillierten Geschwin-

digkeitsdaten (ein Geschwindigkeitsblock pro Minute,
in der sich das Fahrzeug bewegt hat).

60 Geschwindigkeitswerte pro Minute (ein Wert pro
Sekunde).

SignatureRecordArray ECC-Signatur aller vorhergehenden Daten.

2.2.6.5 Positive Response Transfer Data Technical Data

DDP_033 Das Datenfeld der Nachricht Positive Response Transfer Data Technical Data liefert folgende Daten
in folgender Reihenfolge unter SID 76 Hex und TREP 05 Hex. Es muss eine geeignete Aufteilung
und Zdhlung der Teilnachrichten erfolgen:

Datenstruktur der 1. Generation:

Datenelement Bemerkung

Vuldentification

SensorPaired
VuCalibrationData Alle in der VU gespeicherten Kalibrierungsdatensitze.
Signature RSA-Signatur aller Daten, beginnend mit vuManufac-

turerName bis hin zum letzten Byte des letzten VuCa-
librationRecord.
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Datenstruktur der 2. Generation:

Datenelement Bemerkung

VuldentificationRecordArray

VuSensorPairedRecordArray Alle in der VU gespeicherten MS-Kopplungen.

VuSensorExternal GNSSCoupledRecordArray Alle in der VU gespeicherten Kopplungen externer
GNSS-Ausriistung.

VuCalibrationRecordArray Alle in der VU gespeicherten Kalibrierungsdatensitze.

VuCardRecordArray Alle in der VU gespeicherten Karteneinsteckdaten.

VuITSConsentRecordArray

VuPowerSupplyInterruptionRecordArray

SignatureRecordArray ECC-Signatur aller vorhergehenden Daten.

2.3. ESM-Datenspeicherung

DDP_034 War eine VU-Dateniibertragung Bestandteil eines Download-Vorgangs, speichert das IDE in einer
einzigen physischen Datei alle Daten, die wihrend des Download-Vorgangs von der VU in Positive
Response Transfer Data-Nachrichten empfangen wurden. Dabei nicht gespeichert werden
Nachrichtenkopfe, Teilnachrichtenzihler, leere Teilnachrichten und Priifsummen, gespeichert
werden jedoch SID und TREP (nur der ersten Teilnachricht bei mehreren Teilnachrichten).

3. PROTOKOLL FUR DAS HERUNTERLADEN VON DATEN VON FAHRTENSCHREIBERKARTEN
3.1. Geltungsbereich

Dieser Abschnitt beschreibt das direkte Herunterladen der Kartendaten einer Kontrollgeritkarte auf ein IDE.
Da das IDE nicht Bestandteil der Sicherheitsumgebung ist, erfolgt keine Authentisierung zwischen der Karte
und dem IDE.

3.2. Begriffsbestimmungen

Download-Vorgang: Die Ausfithrung eines Download der Chipkartendaten. Der Vorgang umfasst die
gesamte Prozedur vom Zuriicksetzen der Chipkarte durch ein IFD bis zur
Deaktivierung der Chipkarte (Entnahme der Karte oder nichstes Zuriicksetzen).

Signierte Datei: Eine Datei von der Chipkarte. Die Datei wird in Klartext zum IFD iibertragen. Auf der
Chipkarte erfolgt eine Hash-Code-Anwendung fiir die Datei, sie wird signiert, und die
Signatur wird an das IFD tibertragen.

3.3. Herunterladen von der Karte

DDP_035 Das Herunterladen einer Fahrtenschreiberkarte beinhaltet die folgenden Schritte:

— Herunterladen der gemeinsamen Informationen der Karte in den EF Icc und IcC. Diese
Informationen sind fakultativ und werden nicht mit einer digitalen Signatur gesichert.

— Herunterladen der EF Card Certificate (oder CardSignCertificate) und
CA_Certificate. Diese Informationen werden nicht mit einer digitalen Signatur gesichert.

Das Herunterladen dieser Dateien ist bei jedem Download-Vorgang obligatorisch.

— Herunterladen der anderen Anwendungsdaten-EF (innerhalb der DF Tachograph DF bzw.
Tachograph_G2 DF) aufler EF Card_Download, Diese Informationen werden mit einer
digitalen Signatur gesichert.

— Bei jedem Download-Vorgang ist zumindest das  Herunterladen der EF
Application Identification und ID obligatorisch.
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— Beim Herunterladen einer Fahrerkarte ist zudem der Download folgender EF obligatorisch:

- Events Data,

= Faults Data,

- Driver Activity_Data,

- Vehicles Used,

- Places,

- GNSS Places (falls relevant),
- Control Activity Data,

- Specific Conditions.

— Beim Herunterladen einer Fahrerkarte wird das Datum LastCardDownload in EF
Card Download aktualisiert.

— Beim Herunterladen einer Werkstattkarte ist der Kalibrierungszdhler in der EF
Card_Download zuriickzusetzen.

— Beim Herunterladen einer Werkstattkarte ist EF Sensor Installation Data nicht
herunterzuladen.

3.3.1 Initialisierungssequenz

DDP_036 Das IDE leitet die folgende Sequenz ein:

Karte Rich- IDE[IFD Bedeutung/Bemerkungen
tung
& Hardware zuriicksetzen

ATR (]

Mit PPS kann auf eine hohere Baudrate gewechselt werden, sofern die Chipkarte diese Baudrate
unterstiitzt.

3.3.2 Sequenz fiir unsignierte Dateien

DDP_037 Die Sequenz fir das Herunterladen der EF ICC, IC, Card_Certificate (oder CardSignCertificate) und
CA_Certificate lautet folgendermafSen:

Karte Rich- IDE/IFD Bedeutung/Bemerkungen
tung
&G Select File Auswahl nach Dateikennung
OK =
Yem| Read Binary Enthilt die Datei mehr Daten,
als der Puffer des Lesers oder
der Karte fassen kann, ist der
Befehl so lange zu wiederho-
len, bis die gesamte Datei
ausgelesen ist.
File Data = Daten auf ESM speichern | gemidf 3.4 Data storage for-
OK mat

Hinweis 1: Vor Auswahl der EF Card_Certificate (CardSignCertificate) muss die Fahrtenschreibe-
ranwendung ausgewahlt werden (Auswahl durch AID).

Hinweis 2: Das Auswahlen und Auslesen einer Datei kann mithilfe des Befehls Read Binary mit
Kurz-Elementardateikennung in einem Schritt erfolgen.
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333 Sequenz fiir signierte Dateien
DDP_038 Die folgende Sequenz wird fiir die folgenden Dateien verwendet, die jeweils mit ihrer Signatur
herunterzuladen sind:
Karte Rich- IDE/IFD Bedeutung/Bemerkungen
tung
& Select File
OK =
& Perform Hash of File Berechnet den Hashwert iiber
dem Dateninhalt der ausge-
wihlten Datei mithilfe des
vorgeschriebenen Hash-Algo-
rithmus gemdf Anlage 11.
Dieser Befehl ist kein ISO-Be-
fehl.
Hash of File berechnen
und Hashwert temporar
speichern
OK =
& Read Binary Enthilt die Datei mehr Daten,
als der Puffer des Lesers oder
der Karte fassen kann, ist der
Befehl so lange zu wiederho-
len, bis die gesamte Datei
ausgelesen ist.
File Data (9 Empfangene Daten auf ESM | gemif§ 3.4 Data storage for-
OK speichern mat
<o | PSO: Compute Digital Sig-
nature
Perform Security Opera-
tion ,Compute Digital
Signature* mithilfe des
temporir gespeicherten
Hashwerts
Signature = Daten an die zuvor auf dem | gemdfl 3.4 Data storage for-
OK ESM gespeicherten Daten | mat
anfiigen
Hinweis: Das Auswiahlen und Auslesen einer Datei kann mithilfe des Befehls Read Binary mit Kurz-
Elementardateikennung in einem Schritt erfolgen. In diesem Fall kann die EF ausgewihlt und
ausgelesen werden, bevor der Befehl Perform Hash of File angewendet wird.
3.3.4 Sequenz fiir das Zuriicksetzen des Kalibrierungszihlers

DDP_039 Die Sequenz fiir das Zuriicksetzen des Zihlers NoofCalibrationsSinceDownload in der EF
Card_Download auf einer Werkstattkarte lautet folgendermafen:

Rich-

Karte fung IDE[IFD Bedeutung/Bemerkungen
& Select File EF Card_Down- | Auswahl nach Dateikennung
load
OK Oy
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Karte Rich- IDE/IFD Bedeutung/Bemerkungen
tung
&G Update Binary
NoOfCalibrationsSince-
Download = ,00 00“
setzt Kartendownload
zuriick
OK (e

Hinweis: Das Auswahlen und Aktualisieren einer Datei kann mithilfe des Befehls Update Binary
mit Kurz-Elementardateikennung in einem Schritt erfolgen.

3.4. Datenspeicherungsformat
3.4.1 Einleitung
DDP_040 Die heruntergeladenen Daten sind nach folgenden Bedingungen zu speichern:
— Die Daten sind transparent zu speichern, d. h. die Reihenfolge der von der Karte iibertragenen
Bytes sowie die Reihenfolge der in ihnen enthaltenen Bits miissen wihrend der Speicherung
erhalten bleiben.
— Alle im Rahmen eines Download-Vorgangs heruntergeladenen Dateien der Karte werden in
einer einzigen Datei auf dem ESM gespeichert
3.4.2 Dateiformat

DDP_041 Das Dateiformat ist eine Verkettung mehrerer TLV-Objekte.

DDP_042 Der Tag fiir eine EF ist die FID sowie der Zusatz ,00“.

DDP_043 Der Tag der Signatur einer EF ist die FID der Datei sowie der Zusatz ,01*

DDP_044 Die Linge ist ein 2-Byte-Wert. Der Wert legt die Anzahl der Bytes im Wertfeld fest. Der Wert ,FF
FF“ im Lingenfeld ist fiir eine kiinftige Verwendung reserviert.

DDP_045 Wird eine Datei nicht heruntergeladen, ist auch nichts zu speichern, was mit der Datei im
Zusammenhang steht (also kein Tag und keine Nullldnge).

DDP_046 Eine Signatur wird als ndchstes TLV-Objekt unmittelbar nach dem Objekt, das die Daten der Datei

enthilt, gespeichert.

Definition Bedeutung Linge
FID (2 Bytes) || ,00“ Tag fur EF (FID) 3 Bytes
FID (2 Bytes) || ,01* Tag fur Signatur der EF (FID) | 3 Bytes
XX XX Linge des Wertfelds 2 Bytes
Beispiel fur Daten in einer Download-Datei auf einem ESM:
Tag Lange Wert

00 02 00 00 11 Daten von EF ICC

Cl 00 00 00 c2 Daten von EF Card_Certificate

05 05 00 OA 2E Daten von EF Vehicles_Used

05 05 01 00 80 Signatur von EF Vehicles_Used
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4. HERUNTERLADEN VON DER FAHRTENSCHREIBERKARTE UBER EINE FAHRZEUGEINHEIT

DDP_047 Die VU muss das Herunterladen des Inhalts einer eingesteckten und an ein IDE angeschlossenen
Fahrerkarte zulassen.

DDP_048 Zum Starten dieses Modus sendet das IDE die Nachricht Transfer Data Request Card Download an
die VU (siehe 2.2.2.9).

DDP_049 Darauthin lddt die VU die gesamte Karte dateiweise in Ubereinstimmung mit dem in Abschnitt 3
definierten Download-Protokoll herunter und leitet alle von der Karte empfangenen Daten im
entsprechenden TLV-Dateiformat (siche 3.4.2) sowie eingekapselt in eine Positive Response
Transfer Data-Nachricht an das IDE weiter.

DDP_050 Das IDE ruft die Kartendaten aus der Nachricht Positive Response Transfer Data ab (unter
Fortlassung aller Kopfe, SID, TREP, Teilnachrichtenzihler und Prifsummen) und speichert sie
innerhalb einer in Abschnitt 2.3 beschriebenen physischen Datei.

DDP_051 Danach aktualisiert die VU gegebenenfalls die Dateien Control Activity Data oder
Card Download der Fahrerkarte.
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1. EINLEITUNG

In dieser Anlage wird der Datenaustausch zwischen einer Fahrzeugeinheit und einem Priifgerdt iiber die K-Leitung,
die Teil der in Anlage 6 beschriebenen Kalibrierungsschnittstelle ist, beschrieben. Auflerdem enthilt sie eine
Beschreibung der Steuerung der Eingangs-/Ausgangssignalleitung am Kalibrierungsanschluss.

Das Aufbauen der K-Leitungskommunikation wird im Abschnitt 4 ,Kommunikationsdienste® beschrieben.

In dieser Anlage ist vom Konzept der Diagnosevorginge die Rede, mit dem der Umfang der K-Leitungssteuerung
unter verschiedenen Bedingungen festgelegt wird. Der Standardvorgang ist dabei die ,StandardDiagnosticSession®,
bei der aus einer Fahrzeugeinheit alle Daten ausgelesen, jedoch keine Daten in die Fahrzeugeinheit geschrieben
werden konnen.

Die Auswahl des Diagnosevorgangs wird im Abschnitt 5 ,Verwaltungsdienste beschrieben.

Dieser Anhang gilt als relevant fiir beide Generationen von VU- und Werkstattkarten gemifs den in dieser
Verordnung beschriebenen Interoperabilititsanforderungen.

CPR_001 Im Programmiervorgang ,ECUProgrammingSession“ ist es moglich, Daten in die Fahrzeugeinheit
einzugeben. Bei der Eingabe von Kalibrierungsdaten muss sich die Fahrzeugeinheit auflerdem in der
Betriebsart KALIBRIERUNG befinden.

Die Dateniibertragung iiber die K-Leitung wird im Abschnitt 6 ,Datentibertragungsdienste” beschrieben.
Die Formate der iibertragenen Daten werden in Abschnitt 8 ,dataRecords-Formate” erldutert.

CPR_002 Der Einstellvorgang ,ECUAdjustmentSession“ ermoglicht die Auswahl der E/A-Betriebsart der
Kalibrierungs-E/A-Signalleitung tiber die Schnittstelle der K-Leitung. Die Steuerung der Kalibrierungs-E/
A-Signalleitung wird in Abschnitt 7 ,Prifimpulssteuerung — Funktionseinheit Eingabe/Ausgabe-
Steuerung” beschrieben.

CPR_003 Im vorliegenden Dokument wird als Adresse fiir das Priifgerdt durchgingig ‘tt’ verwendet. Ungeachtet
dessen, dass fiir Prifgerite bevorzugte Adressen verwendet werden konnen, muss die VU auf jede
Priifgeritadresse richtig antworten. Die physische Adresse der VU ist OxEE.

2. BEGRIFFE, BEGRIFFSBESTIMMUNGEN UND REFERENZDOKUMENTE

Die Protokolle, Nachrichten und Fehlercodes beruhen grundsitzlich auf einem Normentwurf von ISO 14229-1
(Road vehicles — Diagnostic systems — Part 1: Diagnostic services, Version 6 vom 22. Februar 2001).

Fiir die Service Identifier (SID), die Bedienanforderungen und -antworten sowie die Standardparameter werden
Byte-Codierungen und hexadezimale Werte verwendet.

Der Begriff ,Priifgerdt” bezeichnet das zur Eingabe der Programmierungs-/Kalibrierungsdaten in die VU
verwendete Gerit.

Die Begriffe ,Client“ und ,Server” beziehen sich auf das Priifgerat bzw. die VU.

Der Begriff ,ECU* bedeutet ,elektronische Steuereinheit“ und bezieht sich auf die VU.
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3.1.

Referenzdokumente:
ISO 14230-2:
Road Vehicles — Diagnostic Systems — Keyword Protocol 2000 — Part 2: Data Link Layer. First edition: 1999.

Straenfahrzeuge — Diagnose.

DIENSTEUBERSICHT
Verfiigbare Dienste

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber die in dieser Anlage beschriebenen Dienste, die im Fahrtenschreiber
verfugbar sein werden.

CPR_004 In der Tabelle sind die Dienste aufgefiihrt, die bei aktiviertem Diagnosevorgang verfiigbar sind.
— Spalte 1 enthilt die verfiigbaren Dienste.

— Spalte 2 nennt den Abschnitt in der vorliegenden Anlage, in der der Dienst niher beschrieben
wird.

— Spalte 3 ordnet die Service-Identifier-Werte bei Anforderungsnachrichten zu.

— Spalte 4 gibt die Dienste des Standardvorgangs, StandardDiagnosticSession* (SD) an, die in jeder
VU implementiert sein miissen.

— Spalte 5 gibt die Dienste des Einstellvorgangs ,,ECUAdjustmentSession” (ECUAS) an, die
implementiert sein missen, um die Steuerung der E[/A-Signalleitung der fiir die Kalibrierung
vorgesehenen Steckverbindung an der Frontplatte der VU zu gestatten.

— Spalte 6 gibt die Dienste des Programmiervorgangs ,,ECUProgrammingSession“ (ECUPS) an, die
implementiert sein miissen, um die Programmierung von Parametern in der VU zu ermdéglichen.

Tabelle 1

Ubersicht iiber die SId-Werte

Diagnosevorgange
Name des Diagnosedienstes Abschnitt Nr. | Wert SId Req. SD ECUAS ECUPS

StartCommunication 4.1 81 . . .
StopCommunication 4.2 82 B

TesterPresent 4.3 3E . . .
StartDiagnosticSession 5.1 10 B B B
SecurityAccess 5.2 27 . . .
ReadDataByldentifier 6.1 22 B B B
WriteDataByldentifier 6.2 2E B
InputOutputControlByldentifier 7.1 2F B

[l Dieses Symbol zeigt an, dass der betreffende Dienst bei diesem Diagnosevorgang obligatorisch ist.

Ein Feld ohne Symbol bedeutet, dass der betreffende Dienst bei diesem Diagnosevorgang nicht zugelassen ist.
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3.2

4.1.

Antwortcodes

Fiir jeden Dienst sind Antwortcodes festgelegt.

KOMMUNIKATIONSDIENSTE

Um die Kommunikation aufzubauen und aufrecht zu erhalten, sind einige Dienste erforderlich, die nicht auf der
Anwendungsschicht liegen. Die zur Verfiigung stehenden Dienste sind in nachstehender Tabelle aufgefiihrt:

Tabelle 2

Kommunikationsdienste

Name des Dienstes Beschreibung

StartCommunication Client fordert Beginn eines Kommunikationsvorgangs mit einem (mehreren)

Server(n) an

StopCommunication Client fordert Beendigung des laufenden Kommunikationsvorgangs an

TesterPresent Client teilt dem Server mit, dass die Verbindung noch aktiv ist

CPR_005

Der Dienst StartCommunication wird genutzt, um eine Kommunikation einzuleiten. Fir die
Ausfithrung eines Dienstes ist es immer erforderlich, dass die Kommunikation initialisiert und die fiir
die gewiinschte Betriebsart geeigneten Kommunikationsparameter verwendet werden.

Der Dienst StartCommunication

CPR_006

CPR_007

CPR_008

CPR_009

CPR_010

CPR 011

CPR_012

Bei Erhalt eines StartCommunication-Primitivs prift die VU, ob die angeforderte Kommunikations-
verbindung unter den gegebenen Bedingungen initialisiert werden kann. Giiltige Bedingungen fir die
Initialisierung einer Kommunikationsverbindung sind im Dokument ISO 14230-2 beschrieben.

Die VU fihrt darauthin alle erforderlichen Mafinahmen zur Initialisierung der Kommunikations-
verbindung aus und versendet ein StartCommunication-Antwort-Primitiv mit den gewéhlten Positive
Response-Parametern.

Erhilt eine bereits initialisierte (und in eine Diagnosesitzung eingetretene) VU die Anforderung
StartCommunication (z. B. aufgrund Wiederanlauf des Priifgerdts nach einer Fehlerbedingung), muss
die Anforderung angenommen und die VU neu initialisiert werden.

Falls sich die Kommunikationsverbindung aus irgendeinem Grund nicht initialisieren ldsst, setzt die VU
den Betrieb in der gleichen Weise wie unmittelbar vor dem Versuch zur Initialisierung der Kommunika-
tionsverbindung fort.

Die Anforderungsnachricht StartCommunication muss an eine physische Adresse erfolgen.

Die Initialisierung der VU fiir Dienste erfolgt mithilfe einer ,Schnellinitialisierung*:
— Jeder Aktivitdt geht ein Bus-Ruhezustandstakt voraus.
— Das Priifgerit iibertrdgt anschliefend eine Initialisierungssequenz.

— Alle zum Aufbau der Kommunikation benotigten Informationen sind in der Antwort der VU
enthalten.

Nach Beendigung der Initialisierung:

— Alle Kommunikationsparameter werden entsprechend den Schliissel-Bytes auf die Werte in Tabelle
4 gesetzt.

— Die VU wartet auf die erste Anforderung vom Priifgerit.
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— Die VU befindet sich in der Standarddiagnosebetriebsart, d. h. der ,StandardDiagnosticSession*.

— Die Kalibrierungs-E/A-Signalleitung befindet sich im Standardzustand, d. h. im deaktivierten
Zustand.

CPR_014 Die Ubertragungsgeschwindigkeit (Baudrate) auf der K-Leitung betrigt 10 400 Baud.

CPR_016 Die Schnellinitialisierung wird ausgelost, indem das Priifgerit eine Wake-Up-Sequenz (Wup) auf der K-
Leitung tibertragt. Diese beginnt nach dem Ruhezustandstakt auf der K-Leitung mit einem L-Takt TInil.
Das Priifgerit sendet das erste Bit des Dienstes StartCommunication im Anschluss an einen TWup-Takt,
der nach der ersten fallenden Flanke beginnt.

Wake-Up-Sequenz

Twup P2 P3
K-Leitung
Priifgerat VU Prujgeréit % VU
___Ruhezustand _ Tinil Start Start , Dienst- | /Dienst-
Tidle Communication Communication , anforderung . , antwort

PositiveResponse

IR

N P1
Byte-Taktabstand Byte-Taktabstand
Prufgerat VU

CPR_017 Die Taktwerte fiir die Schnellinitialisierung sowie fiir die Kommunikation generell sind in den
nachstehenden Tabellen im Einzelnen aufgefithrt. Fir den Ruhezustandstakt existieren mehrere
Méglichkeiten:

— Erste Ubertragung nach Einschalten, Tidle = 300 ms.
— Nach Abschluss eines Dienstes StopCommunication, Tidle = P3 Minimum

— Nach Beendigung der Kommunikation durch Zeitiiberschreitung (Time-Out) P3 Maximum, Tidle

=0.
Tabelle 3
Taktwerte zur Schnellinitialisierung
Parameter Min. Max.
TInil 25+ 1 ms 24 ms 26 ms
TWup 50 + 1 ms 49 ms 51 ms
Tabelle 4
Taktwerte fiir die Kommunikation
Untere Grenz- Obere Grenzwerte
Takt-Para- Beschreibung der Parameter werte [in ms] [in ms]
meter
Min. Max.
P1 Byte-Taktabstand fir die VU-Antwort 0 20
P2 Zeit zwischen Priifgerdtanforderung und VU-Ant- 25 250
wort bzw. zwei VU-Antworten
P3 Zeit zwischen Ende der VU-Antworten und Beginn 55 5000
einer neuen Priifgerdtanforderung
P4 Byte-Taktabstand fir die Priifgerdtantwort 5 20
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CPR_018 Das Nachrichtenformat fur die Schnellinitialisierung ist in den nachstehenden Tabellen spezifiziert.
Tabelle 5
Nachricht StartCommunication Request
Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 81 FMT
#2 Zieladress-Byte EE TGT
#3 Quelladress-Byte tt SRC
#4 StartCommunication Request Service Id 81 SCR
#5 Priifsumme 00-FF CS
Tabelle 6
Nachricht StartCommunication Positive Response
Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte tt TGT
#3 Quelladress-Byte EE SRC
#4 Zusatzlingen-Byte 03 LEN
#5 SFartCommunication Positive Response Ser- C1 SCRPR
vice

#6 Schliisselbyte 1 EA KB1
#7 Schliisselbyte 2 8F KB2
#8 Priifsumme 00-FF CS

CPR_019 Eine negative Antwort (Negative Response) auf die Anforderungsnachricht StartCommunication gibt es
nicht. Kann keine positive Nachricht (Positive Response) gegeben werden, so erfolgt keine
Initialisierung der VU, und diese verbleibt in ihrer normalen Betriebsart.

4.2.  Der Dienst StopCommunication

4.2.1 Beschreibung der Nachricht

Dieser Dienst der Kommunikationssteuerungsschicht hat zum Zweck, einen Kommunikationsvorgang zu beenden.

CPR_020 Bei Erhalt eines StopCommunication-Primitivs priift die VU, ob die derzeitigen Bedingungen die
Beendigung dieser Kommunikation gestatten. Ist dies der Fall, so fihrt die VU alle erforderlichen
Mafinahmen zur Beendigung dieser Kommunikation durch.
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CPR_021 Ist die Beendigung der Kommunikation moglich, gibt die VU vor der Beendigung der Kommunikation
ein StopCommunication-Antwort-Primitiv mit den gewéhlten Positive Response-Parametern aus.

CPR_022 Falls sich die Kommunikation aus irgendeinem Grund nicht beenden ldsst, gibt die VU ein
StopCommunication-Antwort-Primitiv mit den gewihlten Parametern fur Negative Response aus.

CPR_023 Wird von der VU eine Zeitiiberschreitung aufgrund P3max erkannt, muss die Kommunikation ohne
Ausgabe eines Antwortelements beendet werden.

4.2.2 Nachrichtenformat

CPR_024 Die Nachrichtenformate fur die StopCommunication-Primitive sind in den folgenden Tabellen

aufgefithrt.
Tabelle 7
Nachricht StopCommunication Request
Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte EE TGT
#3 Quelladress-Byte tt SRC
#4 Zusatzlingen-Byte 01 LEN
#5 StopCommunication Request Service 82 SPR
#6 Priifsumme 00-FF CS
Tabelle 8
Nachricht StopCommunication Positive Response
Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte tt TGT
#3 Quelladress-Byte EE SRC
#4 Zusatzlingen-Byte 01 LEN
#5 StopCommunication Positive Response Ser- C2 SPRPR
vice Id
#6 Priifsumme 00-FF CS
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Tabelle 9
Nachricht StopCommunication Negative Response
Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform

#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FEMT
#2 Zieladress-Byte tt TGT
#3 Quelladress-Byte EE SRC
#4 Zusatzlingen-Byte 03 LEN
#5 Negative Response Service Id 7F NR

#6 StopCommunication Request Service Identification 82 SPR
#7 responseCode = generalReject 10 RC_GR
#8 Priifsumme 00-FF CS

4.2.3 Parameterdefinition

Dieser Dienst erfordert keine Parameterdefinition.

4.3. Der Dienst TesterPresent

4.3.1 Beschreibung der Nachricht

Mithilfe des Dienstes TesterPresent teilt das Priifgerdt dem Server mit, dass es sich noch immer in einer aktiven
Verbindung mit ihm befindet, um zu verhindern, dass der Server automatisch in die normale Betriebsart
zuriickkehrt und dadurch moglicherweise die Verbindung beendet. Dieser Dienst sorgt durch regelmafiges
Aussenden einer Anforderung dafiir, dass die Diagnosesitzung oder Verbindung aktiv bleibt, indem der P3-
Zeitgeber bei jedem Erhalt einer Anforderung fiir diesen Dienst zuriickgesetzt wird.

4.3.2 Nachrichtenformat

CPR_079 Die Nachrichtenformate fiir die TesterPresent-Primitive sind in den folgenden Tabellen aufgefiihrt.

Tabelle 10

Nachricht TesterPresent Request

Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte EE TGT
#3 Quelladress-Byte tt SRC
#4 Zusatzlingen-Byte 02 LEN
#5 TesterPresent Request Service Id 3E TP
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Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#6 Sub Function = responseRequired = [ yes 01 RESPREQ_Y
no | 02 RESPREQ_NO
#7 Prifsumme 00-FF CS

CPR_080 Ist der Parameter responseRequired auf ,yes“ gesetzt, so antwortet der Server mit folgenden positiven
Antwortnachrichten. Ist der Parameter auf ,no” gesetzt, sendet der Server keine Antwort.

Tabelle 11

Nachricht TesterPresent Positive Response

Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte tt TGT
#3 Quelladress-Byte EE SRC
#4 Zusatzlingen-Byte 01 LEN
#5 TesterPresent Positive Response Service Id 7E TPPR
#6 Priifsumme 00-FF CS

CPR_081 Der Dienst verwendet die folgenden negativen Antwort-Codes:
Tabelle 12
Nachricht TesterPresent Negative Response

Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte tt TGT
#3 Quelladress-Byte EE SRC
#4 Zusatzlingen-Byte 03 LEN
#5 Negative Response Service Id 7F NR
#6 TesterPresent Request Service Identification 3E TP
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Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#7 responseCode = [ SubFunctionNotSupported-In- 12 RC_SFNS_IF
validFormat
incorrectMessageLength ] 13 RC_IML
#8 Priifsumme 00-FF CS

5. VERWALTUNGSDIENSTE

Die zur Verfiigung stehenden Dienste sind in nachstehender Tabelle aufgefiihrt:

Tabelle 13
Verwaltungsdienste
Name des Dienstes Beschreibung
StartDiagnosticSession Client fordert Beginn eines Diagnosevorgangs mit einer VU an
SecurityAccess Client ruft Funktionen auf, auf die nur berechtigte Benutzer Zugriff haben.

5.1. Der Dienst StartDiagnosticSession

5.1.1 Beschreibung der Nachricht

CPR_025

CPR_026

CPR_027

Der Dienst StartDiagnosticSession dient dazu, verschiedene Diagnosevorginge im Server zu aktivieren.
Ein Diagnosevorgang aktiviert bestimmte Dienste nach Maflgabe von Tabelle 17. Mit einem solchen
Vorgang kann der Fahrzeughersteller bestimmte Dienste aktivieren, die hier nicht beschrieben werden.
Die Implementierungsregeln haben folgenden Festlegungen zu entsprechen:

— Es ist stets genau ein Diagnosevorgang in der VU aktiv.

— Die VU startet die ,StandardDiagnosticSession bei jedem Einschaltvorgang. Wird kein anderer
Diagnosevorgang gestartet, so lauft die ,StandardDiagnosticSession“ so lange, wie die VU
eingeschaltet ist.

— Wird vom Priifgerit ein bereits laufender Diagnosevorgang angefordert, sendet die VU eine positive
Antwortnachricht (Positive Response).

— Fordert das Priifgerdt einen neuen Diagnosevorgang an, sendet die VU zuerst eine positive
Antwortnachricht auf ,StartDiagnosticSession, bevor der neue Diagnosevorgang in der VU
aktiviert wird. Kann die VU den angeforderten neuen Diagnosevorgang nicht starten, antwortet sie
mit einer negativen Antwortnachricht auf StartDiagnosticSession und setzt den laufenden
Diagnosevorgang fort.

Ein Diagnosevorgang darf erst begonnen werden, wenn die Nachrichtenverbindung zwischen dem
Client und der VU errichtet wurde.

Nach einer erfolgreichen Anforderung StartDiagnosticSession sind die in Tabelle 4 aufgefiihrten
Taktparameter aktiv, wobei der Parameter diagnosticSession in der Anforderungsnachricht auf
,StandardSession“ gesetzt ist, wenn zuvor ein anderer Diagnosevorgang aktiv war.
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5.1.2 Nachrichtenformat

CPR_028 Die Nachrichtenformate fiir die StartDiagnosticSession-Primitive sind in den folgenden Tabellen

spezifiziert.
Tabelle 14
Nachricht StartDiagnosticSession Request
Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte EE TGT
#3 Quelladress-Byte tt SRC
#4 Zusatzlingen-Byte 02 LEN
#5 StartDiagnosticSession Request Service Id 10 STDS
#6 diagnosticSession = [ein Wert aus Tabelle 17] XX DS ...
#7 Priifsumme 00-FF CS
Tabelle 15
Nachricht StartDiagnosticSession Positive Response
Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte tt TGT
#3 Quelladress-Byte EE SRC
#4 Zusatzlingen-Byte 02 LEN
#5 StartDiagnosticSession Positive Response Ser- 50 STDSPR
vice Id
#6 diagnosticSession = [gleicher Wert wie Byte Nr. 6 XX DS_...
in Tabelle 14]
#7 Priifsumme 00-FF CS
Tabelle 16
Nachricht StartDiagnosticSession Negative Response
Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT

#2 Zieladress-Byte tt TGT
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Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform

#3 Quelladress-Byte EE SRC

#4 Zusatzlingen-Byte 03 LEN

#5 Negative Response Service Id 7F NR

#6 StartDiagnosticSession Request Service Id 10 STDS

#7 ResponseCode =  [subFunctionNotSupported (%) 12 RC_SFNS
incorrectMessageLength (?) 13 RC_IML
conditionsNotCorrect () 22 RC_CNC

#8 Prifsumme 00-FF CS

() — Der in Byte Nr. 6 der Anforderungsnachricht eingetragene Wert wird nicht unterstiitzt, d. h., er ist nicht in

Tabelle 17 definiert.
(*) — Die Nachricht hat eine falsche Linge.
() — Die Bedingungen fiir die angeforderte StartDiagnosticSession sind nicht erfiillt.

5.1.3 Parameterdefinition

CPR_029 Der Parameter diagnosticSession (DS_) dient dem Dienst StartDiagnosticSession dazu, das spezielle
Verhalten des Servers bzw. der Server zu wiahlen. Im vorliegenden Dokument sind folgende Diagnose-
vorgdnge spezifiziert:

Tabelle 17

Definition der Werte fiir diagnosticSession

Hex Beschreibung Symbolform

81 StandardDiagnosticSession SD

Dieser Diagnosevorgang aktiviert alle Dienste, die in Spalte 4 ,,SD* von
Tabelle 1 angegeben sind. Diese Dienste ermdglichen das Auslesen der
Daten von einem Server (VU). Dieser Diagnosevorgang ist aktiv, nachdem
die Initialisierung zwischen Client (Priifgerdt) und Server (VU) erfolgreich
abgeschlossen wurde. Dieser Diagnosevorgang kann durch andere in die-
sem Abschnitt genannte Diagnosevorginge iiberschrieben werden.

85 ECUProgrammingSession ECUPS

Dieser Diagnosevorgang aktiviert alle Dienste, die in Spalte 6 , ECUPS“
von Tabelle 1 angegeben sind. Diese Dienste unterstiitzen die Speicher-
programmierung eines Servers (VU). Dieser Diagnosevorgang kann durch
andere in diesem Abschnitt genannte Diagnosevorginge iiberschrieben
werden.

87 ECUAdjustmentSession ECUAS

Dieser Diagnosevorgang aktiviert alle Dienste, die in Spalte 5 ,ECUAS“
von Tabelle 1 angegeben sind. Diese Dienste unterstiitzen die Eingabe/
Ausgabe-Steuerung eines Servers (VU). Dieser Diagnosevorgang kann
durch andere in diesem Abschnitt genannte Diagnosevorginge iiberschrie-
ben werden.
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5.2. Der Dienst SecurityAccess

Das Schreiben von Kalibrierungsdaten ist nur dann moglich, wenn sich die VU in der Betriebsart KALIBRIERUNG
befindet. Der Zugriff auf die Betriebsart KALIBRIERUNG wird erst gewihrt, nachdem eine giiltige Werkstattkarte
in die VU eingesteckt und zusitzlich die richtige personliche Geheimzahl (PIN) in die VU eingegeben wurde.

Wenn sich die VU in der Betriebsart KALIBRIERUNG oder KONTROLLE befindet, ist der Zugriff auf die Eingabe/
Ausgabe-Leitung fiir die Kalibrierung auch moglich.

Der Dienst SecurityAccess stellt die Moglichkeit zur PIN-Eingabe bereit und zeigt dem Priifgerit an, ob sich die
VU in der Betriebsart KALIBRIERUNG befindet.

Eine PIN-Eingabe durch alternative Methoden ist zulissig.

5.2.1 Beschreibung der Nachricht

Der Dienst SecurityAccess besteht aus der Nachricht SecurityAccess ,requestSeed”, der maoglicherweise eine
Nachricht SecurityAccess ,sendKey“ folgt. Der Dienst SecurityAccess muss nach dem Dienst StartDiagnos-
ticSession ausgefithrt werden.

CPR_033 Mit der Nachricht SecurityAccess ,requestSeed stellt das Priifgerit fest, ob die Fahrzeugeinheit zur
Annahme einer PIN bereit ist.

CPR_034 Befindet sich die Fahrzeugeinheit bereits in der Betriebsart KALIBRIERUNG, beantwortet sie die
Anforderung durch Versenden eines Seed 0x0000 mithilfe des Dienstes auf SecurityAccess Positive
Response.

CPR_035 Ist die Fahrzeugeinheit zur Annahme einer PIN zur Verifizierung einer Werkstattkarte bereit,
beantwortet sie die Anforderung durch Versenden eines Seed, der grofer als 0x0000 ist, mithilfe des
Dienstes SecurityAccess Positive Response.

CPR_036 Ist die Fahrzeugeinheit zur Annahme einer PIN vom Priifgerdt nicht bereit, weil entweder die
eingesteckte Werkstattkarte ungiiltig ist, keine Werkstattkarte eingesteckt wurde oder die
Fahrzeugeinheit eine andere Methode der PIN-Eingabe erwartet, beantwortet sie die Anforderung mit
einer Negative Response, wobei der Antwortcode ,conditionsNotCorrectOrRequestSequenceError”
lautet.

CPR_037 Das Priifgerit sendet dann gegebenenfalls eine Nachricht SecurityAccess ,sendKey“, um eine PIN an die
Fahrzeugeinheit zu ibergeben. Um ausreichend Zeit fiir den Prozess der Kartenauthentisierung zu
gewihren, sendet die VU den negativen Antwortcode ,requestCorrectlyReceived-ResponsePending®, mit
dem die Antwortzeit verlingert wird. Die lingst maogliche Wartezeit darf jedoch 5 Minuten nicht
tiberschreiten. Sobald der angeforderte Dienst abgeschlossen ist, sendet die VU eine positive oder
negative Antwortnachricht mit einem anderen Antwortcode als diesem. Der negative Antwortcode
,requestCorrectlyReceived-ResponsePending” kann so oft von der VU wiederholt werden, bis der
angeforderte Dienst abgeschlossen ist und die abschlieSende Antwortnachricht gesandt wurde.

CPR_038 Die Fahrzeugeinheit darf diese Anforderung nur dann mit dem Dienst SecurityAccess Positive Response
beantworten, wenn sie sich in der Betriebsart KALIBRIERUNG befindet.

CPR_039 In den nachstehenden Fillen muss die Fahrzeugeinheit diese Anforderung mit einer Negative Response
bei folgendermaflen gesetzten Antwortcodes quittieren:

— subFunctionNotsupported: ungiiltiges Format fiir den Parameter der Unterfunktion (accessType),

— conditionsNotCorrectOrRequestSequenceError: Fahrzeugeinheit ist zur Annahme einer PIN-Eingabe
nicht bereit,

— invalidKey: ungiiltige PIN, Zahl der zuldssigen PIN-Priifversuche jedoch nicht tiberschritten,

— exceededNumberOfAttempts:  ungiiltige PIN und Zahl der zuldssigen PIN-Priifversuche
iiberschritten,

— generalReject: richtige PIN, gegenseitige Authentisierung mit Werkstattkarte ist jedoch
fehlgeschlagen.
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5.2.2 Nachrichtenformat — SecurityAccess — requestSeed

CPR_040 Die Nachrichtenformate fiir die SecurityAccess ,requestSeed“-Primitive sind in den folgenden Tabellen

spezifiziert.
Tabelle 18
Nachricht SecurityAccess Request — requestSeed
Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte EE TGT
#3 Quelladress-Byte tt SRC
#4 Zusatzlingen-Byte 02 LEN
#5 SecurityAccess Request Service 1d 27 SA
#6 accessType — requestSeed 7D AT_RSD
#7 Priifsumme 00-FF CS
Tabelle 19
Nachricht SecurityAccess — requestSeed Positive Response
Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte tt TGT
#3 Quelladress-Byte EE SRC
#4 Zusatzlingen-Byte 04 LEN
#5 SecurityAccess Positive Response Service ID 67 SAPR
#6 accessType — requestSeed 7D AT_RSD
#7 Seed High 00-FF SEEDH
#8 Seed Low 00-FF SEEDL
#9 Priifsumme 00-FF CS
Tabelle 20
Nachricht SecurityAccess Negative Response
Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte tt TGT
#3 Quelladress-Byte EE SRC
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Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#4 Zusatzlingen-Byte 03 LEN
#5 Negative Response Service Id 7F NR
#6 SecurityAccess Request Service 1d 27 SA
#7 responseCode =  [conditionsNotCorrectOrRequ- 22 RC_CNC
estSequenceError
incorrectMessageLength] 13 RC_IML
#8 Priifsumme 00-FF CS

5.2.3 Nachrichtenformat — SecurityAccess — sendKey

CPR_041 Die Nachrichtenformate fiir die SecurityAccess ,sendKey“-Primitive sind in den folgenden Tabellen

spezifiziert.
Tabelle 21
Nachricht SecurityAccess Request — sendKey

Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte EE TGT
#3 Quelladress-Byte tt SRC
#4 Zusatzlingen-Byte m+2 LEN
#5 SecurityAccess Request Service Id 27 SA
#6 accessType — sendKey 7E AT _SK

#7 bis #m | Schliissel #1 (H) XX KEY
+6
Schliissel #m (N, m muss mindestens 4 und darf XX
héchstens 8 betragen)
#m+7 | Priufsumme 00-FF CS
Tabelle 22
Nachricht SecurityAccess — sendKey Positive Response

Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte tt TGT
#3 Quelladress-Byte EE SRC
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Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#4 Zusatzlingen-Byte 02 LEN
#5 SecurityAccess Positive Response Service Id 67 SAPR
#6 accessType — sendKey 7E AT_SK
#7 Priifsumme 00-FF CS

Tabelle 23

Nachricht SecurityAccess Negative Response

Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte tt TGT
#3 Quelladress-Byte EE SRC
#4 Zusatzlingen-Byte 03 LEN
#5 Negative Response Service Id 7F NR
#6 SecurityAccess Request Service Id 27 SA
#7 ResponseCode = [generalReject 10 RC_GR
subFunctionNotSupported 12 RC_SENS
incorrectMessageLength 13 RC_IML
conditionsNotCorrectOrRequ- 22 RC_CNC
estSequenceError
invalidKey 35 RC_IK
exceededNumberOfAttempts 36 RC_ENA
requestCorrectlyReceived-Res- 78 RC_RCR_RP
ponsePending]

#8 Priifsumme 00-FF CS

6. DATENUBERTRAGUNGSDIENSTE

Die zur Verfiigung stehenden Dienste sind in nachstehender Tabelle aufgefiihrt:

Tabelle 24

Dateniibertragungsdienste

Name des Dienstes Beschreibung

ReadDataByldentifier Client fordert an, dass der aktuelle Wert eines Datensatzes durch Zugriff von
recordDataldentifier iibertragen wird.

WriteDataByldentifier Client fordert an, dass ein Datensatz von recordDataldentifier geschrieben wird.
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6.1. Dienst ReadDataByldentifier
6.1.1 Beschreibung der Nachricht

CPR_050 Mit dem Dienst ReadDataByldentifier fordert der Client vom Server die Ubertragung von
Datensatzwerten an, die durch einen recordDataldentifier gekennzeichnet sind. Der Fahrzeughersteller
muss dafiir sorgen, dass die Serverbedingungen zur Abwicklung dieses Dienstes erfiillt sind.

6.1.2 Nachrichtenformat

CPR_051 Die Nachrichtenformate fiir die ReadDataByldentifier-Primitive sind in den folgenden Tabellen

aufgefithrt.
Tabelle 25
Nachricht ReadDataBylIdentifier Request

Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte EE TGT
#3 Quelladress-Byte tt SRC
#4 Zusatzlingen-Byte 03 LEN
#5 ReadDataByldentifier Request Service 1d 22 RDBI

#6 bis #7 | recordDataldentifier = [ein Wert aus Tabelle 28] XXXX RDI_...
#8 Priifsumme 00-FF CS
Tabelle 26
Nachricht ReadDataBylIdentifier Positive Response

Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte tt TGT
#3 Quelladress-Byte EE SRC
#4 Zusatzlingen-Byte m+3 LEN
#5 ReadDataByldentifier Positive Response Ser- 62 RDBIPR

vice Id

#6 und | recordDataldentifier = [gleicher Wert wie Bytes 6 XXXX RDI_...

#7 und 7 in Tabelle 25]
#8 bi; #m | dataRecord[] = [data#1 XX DREC_DATA1
+
data#m] XX DREC_DATAm
#m+8 Priifsumme 00-FF CS
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Tabelle 27
Nachricht ReadDataByldentifier Negative Response
Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte tt TGT
#3 Quelladress-Byte EE SRC
#4 Zusatzlingen-Byte 03 LEN
#5 Negative Response Service Id 7F NR
#6 ReadDataByldentifier Request Service Id 22 RDBI
#7 ResponseCode=  [requestOutOfRange 31 RC_ROOR
incorrectMessageLength 13 RC_IML
conditionsNotCorrect] 22 RC_CNC
#8 Priifsumme 00-FF CS

6.1.3 Parameterdefinition

CPR_052 Der Parameter recordDataldentifier (RDI_) in der Anforderungsnachricht ReadDataByldentifier

CPR_053

kennzeichnet einen Datensatz.

Die Tabelle recordDataldentifier enthilt 4 Spalten mit mehreren Zeilen.

Die hier definierten Werte fiir recordDataldentifier sind in der folgenden Tabelle aufgefiihrt.

— Die 1. Spalte (Hex) enthilt jeweils den hexadezimalen Wert fiir die in der 3. Spalte angefiihrte
Anforderungsnachricht recordDataldentifier.

— Die 2. Spalte (Datenelement) gibt zum jeweiligen recordDataldentifier das Datenelement gemafd
Anlage 1 an (ggf. Umkodierung erforderlich).

— Die 3. Spalte (Beschreibung) enthilt den dazugehérigen Namen des recordDataldentifier.

— Die 4. Spalte (Symbolform) gibt die Symbolschreibweise des jeweiligen recordDataldentifier an.

Tabelle 28

Definition der Werte fiir recordDataldentifier

Name recordDataldentifier

Hex Datenelement (siehe Format in Abschnitt 8.2) Symbolform
F90B CurrentDateTime TimeDate RDI_TD
F912 HighResOdometer HighResolutionTotalVehicleDistance RDI_HRTVD
F918 K-ConstantOfRecordingEquipment Kfactor RDI_KF
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Hex Datenelement Name recorfiDataIdent.ifier Symbolform
(siehe Format in Abschnitt 8.2)
F91C L-TyreCircumference LfactorTyreCircumference RDI_LF
F91D W-VehicleCharacteristicConstant WrehicleCharacteristicFactor RDI_WVCF
F921 TyreSize TyreSize RDI_TS
F922 nextCalibrationDate NextCalibrationDate RDI_NCD
F92C SpeedAuthorised SpeedAuthorised RDI_SA
F97D vehicleRegistrationNation RegisteringMemberState RDI_RMS
F97E VehicleRegistrationNumber VehicleRegistrationNumber RDI_ VRN
F190 VehicleIdentificationNumber VIN RDIL_ VIN

CPR_054 Der Parameter dataRecord (DREC_) dient der Nachricht Positive Response auf ReadDataByldentifier
dazu, dem Client (Priiffgerdt) den durch die recordDataldentifier gekennzeichneten Datensatz
bereitzustellen. Die Datensatzformate werden in Abschnitt 8 definiert. Es konnen zusitzliche, vom

Benutzer wahlbare dataRecord-Werte,

Ausgabedaten integriert werden, diese werden jedoch hier nicht definiert.

6.2. Der Dienst WriteDataBylIdentifier

6.2.1 Beschreibung der Nachricht

B. VU-abhingige Eingabedaten, interne Daten und

CPR_056 Der Dienst WriteDataByldentifier dient dem Client dazu, Datensatzwerte auf einen Server zu schreiben,
die durch einen recordDataldentifier gekennzeichnet sind. Der Fahrzeughersteller muss dafiir sorgen,
dass die Serverbedingungen zur Abwicklung dieses Dienstes erfilllt sind. Zur Aktualisierung der in
Tabelle 28 aufgefiihrten Parameter muss sich die VU in der Betriebsart KALIBRIERUNG befinden.

6.2.2 Nachrichtenformat

CPR_057 Die Nachrichtenformate fiir die WriteDataByldentifier-Primitive sind in den folgenden Tabellen

aufgefithrt.
Tabelle 29
Nachricht WriteDataByldentifier Request
Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform

#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 EMT
#2 Zieladress-Byte EE TGT
#3 Quelladress-Byte tt SRC
#4 Zusatzlingen-Byte m+3 LEN
#5 WriteDataByldentifier Request Service Id 2E WDBI

#6 bis #7 | recordDataldentifier = [ein Wert aus Tabelle 28] XXXX RDI ...
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Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#8 bism | dataRecord[] =  [data#1 XX DREC_DATAI
+7
data#tm)] XX DREC_DATAm
#m+8 | Prifsumme 00-FF CS
Tabelle 30

Nachricht WriteDataBylIdentifier Positive Response

Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte tt TGT
#3 Quelladress-Byte EE SRC
#4 Zusatzlingen-Byte 03 LEN
#5 WriteDataByldentifier Positive Response Ser- 6E WDBIPR

vice Id
#6 bis #7 | recordDataldentifier = [gleicher Wert wie Bytes 6 XXXX RDI_...
und 7 in Tabelle 29]
#8 Priifsumme 00-FF CS
Tabelle 31

Nachricht WriteDataByldentifier Negative Response

Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte tt TGT
#3 Quelladress-Byte EE SRC
#4 Zusatzlingen-Byte 03 LEN
#5 Negative Response Service Id 7F NR
#6 WriteDataByldentifier Request Service Id 2E WDBI
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Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#7 ResponseCode= [requestOutOfRange 31 RC_ROOR
incorrectMessageLength 13 RC_IML
conditionsNotCorrect] 22 RC_CNC
#8 Prifsumme 00-FF CS

6.2.3 Parameterdefinition
Der Parameter recordDataldentifier (RDI_) ist in Tabelle 28 definiert.

Der Parameter dataRecord (DREC_) dient der Anforderungsnachricht WriteDataByldentifier dazu, dem Server
(VU) den durch die recordDataldentifier gekennzeichneten Datensatzwerte bereitzustellen. Die Datensatzformate
werden in Abschnitt 8 definiert.

7. PRUFIMPULSSTEUERUNG — FUNKTIONSEINHEIT EINGABE/AUSGABE-STEUERUNG

Die zur Verfiigung stehenden Dienste sind in nachstehender Tabelle aufgefiihrt:

Tabelle 32

Funktionseinheit Eingabe/Ausgabe-Steuerung

Name des Dienstes Beschreibung

InputOutputControlByldentifier | Der Client fordert die Steuerung einer speziellen Eingabe/Ausgabe fiir den Ser-
ver an.

7.1.  Der Dienst InputOutputControlByldentifier
7.1.1 Beschreibung der Nachricht

Uber einen der Steckanschliisse an der Vorderseite ist es moglich, Priifimpulse mit einem geeigneten Priifgerét zu
steuern bzw. zu iiberwachen.

CPR_058 Diese Kalibrierungs-E/A-Signalleitung ist mit einem K-Leitungsbefehl konfigurierbar, wobei mit dem
Dienst InputOutputControlByldentifier die fiir die Leitung gewiinschte Eingabe- bzw. Ausgabefunktion
gewidhlt wird. Es gibt folgende Leitungszustinde:

— deaktiviert,

— speedSignallnput: iiber die Kalibrierungs-E/A-Signalleitung wird ein Geschwindigkeitssignal
(Testsignal) eingegeben, das das Geschwindigkeitssignal des Bewegungssensors ersetzt, diese
Funktion ist in der Betriebsart KONTROLLE nicht verfiigbar,

— realTimeSpeedSignalOutputSensor: tiber die Kalibrierungs-E/A-Signalleitung wird das Geschwindig-
keitssignal des Bewegungssensors ausgegeben,

— RTCOutput: uber die Kalibrierungs-E/A-Signalleitung wird das UTC-Zeitsignal ausgegeben, diese
Funktion ist in der Betriebsart KONTROLLE nicht verfiigbar.

CPR_059 Um den Leitungsstatus zu konfigurieren, muss sich die Fahrzeugeinheit in einem Einstellvorgang
befinden und in die Betriebsart KALIBRIERUNG oder KONTROLLE gesetzt sein. Wenn sich die VU in
der Betriebsart KALIBRIERUNG befindet, stehen die vier Leitungsstati zur Verfiigung (deaktiviert,
speedSignallnput, realTimeSpeedSignalOutputSensor, RTCOutput). Wenn sich die VU in der Betriebsart
KONTROLLE befindet, stehen nur zwei Leitungsstati zur Verfiigung (deaktiviert, realTimeSpeedOut-
putSensor). Bei Verlassen des Einstellvorgangs bzw. der Betriebsart KALIBRIERUNG oder KONTROLLE
muss die Fahrzeugeinheit die Riickkehr der E/A-Signalleitung in den Status ,deaktiviert”
(Standardzustand) gewihrleisten.
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CPR_060 Treffen an der Echtzeit-Eingabeleitung fiir Geschwindigkeitssignale der VU Geschwindigkeitsimpulse
ein, wahrend die E/A-Signalleitung auf Eingabe gesetzt ist, muss die E[A-Signalleitung auf Ausgabe
gesetzt werden oder in den deaktivierten Zustand zuriickkehren.

CPR_061 Der Ablauf muss wie folgt sein:
— Aufbau der Verbindung durch den Dienst StartCommunication
— Einleiten eines Einstellvorgangs durch den Dienst StartDiagnosticSession und Eintritt in die
Betriebsart KALIBRIERUNG oder KONTROLLE (die Reihenfolge dieser beiden Vorgdnge ist nicht

von Bedeutung).

— Anderung des Ausgabestatus durch den Dienst InputOutputControlByldentifier.

7.1.2 Nachrichtenformat

CPR_062 Die Nachrichtenformate fur die InputOutputControlByldentifier-Primitive sind in den folgenden
Tabellen spezifiziert.

Tabelle 33

Nachricht InputOutputControlByldentifier Request

Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte EE TGT
#3 Quelladress-Byte tt SRC
#4 Zusatzlingen-Byte XX LEN
#5 InputOutputControlByldentifier Request SId 2F I0CBI

#6 und | InputOutputldentifier = [CalibrationInputOutput] F960 I0I_CIO
#7

#8 oder | ControlOptionRecord = | COR_...

#8 bis #9 inputOutputControlParameter — ein Wert aus Ta- XX IOCP._...
belle 36
controlState — ein Wert aus Tabelle 37 (siche XX CS_...
Hinweis unten)]

#9 oder | Prifsumme 00-FF CS
#10

Hinweis: Der Parameter controlState liegt nur in bestimmten Fillen vor (siche 7.1.3).

Tabelle 34

Nachricht InputOutputControlByldentifier Positive Response

Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform

#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 EMT

#2 Zieladress-Byte tt TGT
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Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#3 Quelladress-Byte EE SRC
#4 Zusatzlingen-Byte XX LEN
#5 InputOutputControlByldentifier Positive Res- 6F IOCBIPR
ponse SId
#6 und | inputOutputldentifier = [CalibrationInputOutput] F960 I01_CIO
#7
#8 oder | controlStatusRecord = [ CSR_
#8 bis #9 inputOutputControlParameter (gleicher Wert wie XX IOCP._...
Byte 8 in Tabelle 33)
controlState (gleicher Wert wie Byte 9 in Tabelle XX Cs_...
33)] (falls zutreffend)
#9 oder | Prifsumme 00-FF CS
#10
Tabelle 35
Nachricht InputOutputControlByldentifier Negative Response
Byte-Nr. Parameterbezeichnung Hex-Wert Symbolform
#1 Format-Byte — physische Adressierung 80 FMT
#2 Zieladress-Byte tt TGT
#3 Quelladress-Byte EE SRC
#4 Zusatzlingen-Byte 03 LEN
#5 Negative Response Service Id 7F NR
#6 inputOutputControlByldentifier Request SId 2F I0CBI
#7 responseCode=[
incorrectMessageLength 13 RC_IML
conditionsNotCorrect 22 RC_CNC
requestOutOfRange 31 RC_ROOR
deviceControlLimitsExceeded] 7A RC_DCLE
#8 Priifsumme 00-FF CS

7.1.3 Parameterdefinition

CPR_064 Der Parameter inputOutputControlParameter (IOCP_) ist in folgender Tabelle beschrieben.
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Tabelle 36
Definition der Werte fiir inputOutputControlParameter
Hex Beschreibung Symbolform
00 ReturnControlToECU RCTECU
Dieser Wert zeigt dem Server (VU) an, dass das Priifgerdt die Steuerung
der Kalibrierungs-E/A-Signalleitung beendet hat.
01 ResetToDefault RTD
Dieser Wert zeigt dem Server (VU) die Anforderung an, die Kalibrierungs-
E/A-Signalleitung in den Standardstatus zuriickzusetzen.
03 ShortTermAdjustment STA
Dieser Wert zeigt dem Server (VU) die Anforderung an, die Kalibrierungs-
E/A-Signalleitung auf den im Parameter controlState enthaltenen Wert ein-
zustellen.
CPR_065 Der Parameter controlState liegt nur vor, wenn der inputOutputControlParameter auf ShortTermAd-
justment gesetzt ist; folgende Werte sind moglich:
Tabelle 37
Definition der Werte fiir controlState
Betriebsart Hex-Wert Beschreibung
Deaktiviert 00 E/A-Leitung deaktiviert (Ausgangszustand)
Aktiviert 01 Kalibrierungs-E/A-Leitung als speedSignallnput aktiviert
Aktiviert 02 Kalibrierungs-E/A-Leitung als realTimeSpeedSignalOutputSensor
aktiviert
Aktiviert 03 Kalibrierungs-E/A-Leitung als RTCOutput aktiviert
8. DATARECORDS-FORMATE
Dieser Abschnitt enthalt:
— allgemeine Regeln fur die Parameter, die von der Fahrzeugeinheit zum Priifgerit {ibertragen werden,
— die Beschreibung der Formate fiir die in 6 erlduterten Dateniibertragungsdienste.
CPR_067 Alle hier angegebenen Parameter miissen von der VU unterstiitzt werden.
CPR_068 Von der VU an das Priifgerdt aufgrund einer Anforderungsnachricht iibertragene Daten miissen dem
jeweiligen Messtyp entsprechen (d. h. dem aktuellen Wert des angeforderten Parameters, wie ihn die
VU gemessen oder vorgegeben hat).
8.1. Wertebereiche der iibertragenen Parameter

CPR_069 Tabelle 38 enthilt die Wertebereiche, mit deren Hilfe die Giiltigkeit der iibermittelten Parameter
festgestellt wird.
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CPR_070 Mit den Werten im Bereich ,Fehlerindikator” kann die Fahrzeugeinheit sofort mitteilen, dass aufgrund
eines Fehlers im Fahrtenschreiber derzeit keine giiltigen Werte vorhanden sind.

CPR_071 Mit den Werten im Bereich ,Nicht verfiigbar“ kann die Fahrzeugeinheit eine Nachricht tibermitteln, die
einen in diesem Modul nicht verfiigbaren oder nicht unterstiitzten Parameter enthilt. Die Werte im
Bereich ,Nicht angefordert” ermdglichen es der Fahrzeugeinheit, eine Befehlsnachricht zu tibermitteln
und die Parameter anzugeben, fiir die es vom anderen Gerit keine Antwort erwartet.

CPR_072 Konnen wegen eines defekten Bauteils keine giiltigen Daten fiir einen Parameter iibermittelt werden,
sollte mit dem in Tabelle 38 angegebenen Fehlerindikator anstelle von Daten fiir den angeforderten
Parameter geantwortet werden. Wenn die gemessenen oder errechneten Daten Werte annehmen, die
zwar giiltig sind, aber auflerhalb des festgelegten Wertebereichs fiir diesen Parameter liegen, ist der
Fehlerindikator jedoch nicht zu verwenden. In diesem Fall sollte der jeweilige Mindest- oder
Hochstwert fiir diesen Parameter tibertragen werden.

Tabelle 38

Wertebereiche der dataRecords

. 1 Byte 2 Bytes 4 Bytes

Wertebereichsname (Hex-Wert) (Hex-Wert) (Hex-Wert) ASCII
Giiltiges Signal 00 bis FA 0000 bis FAFF 00000000 bis FAFFFFEFF 1 bis 254
Parameterspezifischer Indikator FB FBOO bis FBFF FB000000 bis FBFFFFFF keiner
Reserviert fiir zukiinftige Indi- FC bis FD FCO0 bis FDFF FC000000 bis FDFFFFFF keiner
katorbits
Fehlerindikator FE FEOO bis FEFF FE000000 bis FEFFFFFF 0
Nicht verfiigbar oder nicht an- FF FFOO bis FFFF FF000000 bis FFFFFFFF FF
gefordert

CPR_073 Bei den in ASCII dargestellten Parametern ist der Stern ,*“ als Trennzeichen reserviert.

8.2. dataRecords-Formate

In Tabelle 39 bis Tabelle 42 sind die Datensatzformate fiir die Dienste ReadDataByldentifier und WriteDataBylI-
dentifier angegeben.

CPR_074 In Tabelle 39 sind Linge, Auflosung und Betriebsbereich fiir jeden durch seinen recordDataldentifier
gekennzeichneten Parameter angegeben:

Tabelle 39

dataRecords-Formate

Parameterbezeichnung Datenlange Auflosung Betriebsbereich
(Bytes)
TimeDate 8 siche Tabelle 40
HighResolutionTotalVehicleDistance 4 Zuwachs 5 m/Bit, Ausgangswert 0 bis +21 055 406 km
0m
Kfactor 2 Zuwachs 0,001 Impulse/m/Bit, Aus- | 0 bis 64,255 Impulse/m
gangswert 0
LfactorTyreCircumference 2 Zuwachs 0,125 10~ m/Bit, Aus- 0 bis 8,031 m
gangswert 0
WrehicleCharacteristicFactor 2 Zuwachs 0,001 Impulse/m/Bit, Aus- | 0 bis 64,255 Impulse/m
gangswert 0
TyreSize 15 ASCII ASCII
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Parameterbezeichnung Da(t}ge}rlltl;i;)lge Auflosung Betriebsbereich
NextCalibrationDate 3 siehe Tabelle 41

SpeedAuthorised 2 Zuwachs 1/256 km/h/Bit, Aus- 0 bis 250,996 km/h
gangswert 0
RegisteringMemberState 3 ASCII ASCII
VehicleRegistrationNumber 14 siehe Tabelle 42
VIN 17 ASCII ASCII

CPR_075 Tabelle 40 enthilt die Formate der verschiedenen Bytes fiir den Parameter TimeDate:

Tabelle 40

Ausfiihrliches Format des Parameters TimeDate (recordDataldentifier-Wert FI0B)

Byte Parameterdefinition Auflosung Betriebsbereich
1 Sekunden Zuwachs 0,25 s/Bit, Ausgangswert 0 s 0 bis 59,75 s
2 Minuten Zuwachs 1 min/Bit, Ausgangswert 0 0 bis 59 min

min
3 Stunden Zuwachs 1 h/Bit, Ausgangswert 0 h 0 bis 23 h
4 Monat Zuwachs 1 Monat/Bit, Ausgangswert 0 | 1 bis 12 Monate
Monate
5 Tag Zuwachs 0,25 Tag/Bit, Ausgangswert 0,25 bis 31,75
0 Tage Tage
(sieche Hinweis unter Tabelle 41)
6 Jahr Zuwachs 1 Jahr/Bit, Ausgangswert 1985 bis 2235
+ 1985 Jahre Jahre
(siche Hinweis unter Tabelle 41)
7 Lokaler Ausgangswert Zuwachs 1 min/Bit, Ausgangswert - 59 bis + 59 min
Minuten -125h
8 Lokaler Ausgangswert Zuwachs 1 h/Bit, Ausgangswert -23bis+23h
Stunden -125h

CPR_076 Tabelle 41 enthalt die Formate der verschiedenen Bytes fiir den Parameter NextCalibrationDate.

Tabelle 41

Ausfiihrliches Format des Parameters NextCalibrationDate (recordDataldentifier-Wert F922)

Byte Parameterdefinition Auflosung Betriebsbereich
1 Monat Zuwachs 1 Monat/Bit, Ausgangswert 0 | 1 bis 12 Monate
Monate
2 Tag Zuwachs 0,25 Tag/Bit, Ausgangswert 0,25 bis 31,75
0 Tage Tage
(siehe Hinweis unten)
3 Jahr Zuwachs 1 Jahr/Bit, Ausgangswert 1985 bis 2235
+ 1985 Jahre Jahre
(sieche Hinweis unten)
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Hinweis zur Verwendung des Tag-Parameters:

1) Der Datumswert 0 ist ungiiltig. Die Werte 1, 2, 3 und 4 kennzeichnen den ersten Tag des Monats; die Werte

5, 6, 7 und 8 kennzeichnen den zweiten Tag des Monats usw.
2) Dieser Parameter hat keinen Einfluss auf den Stundenparameter oben.

Hinweis zur Verwendung des Jahr-Parameterbits:

Der Wert O fiir das Jahr kennzeichnet das Jahr 1985; der Wert 1 das Jahr 1986 usw.

CPR_078 Tabelle 42 enthalt die Formate der verschiedenen Bytes fiir den Parameter VehicleRegistrationNumber:

Tabelle 42

Ausfiihrliches Format des Parameters VehicleRegistrationNumber (recordDataldentifier-Wert

F97E)
Byte Parameterdefinition Auflosung Betriebsbereich
1 Codeseite (entsprechend Anlage 1) ASCII 01 bis 0A
2 bis 14 | amtliches Kennzeichen (entsprechend Anlage 1) ASCI ASCII
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Anlage 9.

TYPGENEHMIGUNG UND MINDESTANFORDERUNGEN AN DIE DURCHZUFUHRENDEN PRUFUNGEN

INHALTSVERZEICHNIS
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1. EINLEITUNG
1.1. Typgenehmigung

Die EG-Typgenchmigung von Kontrollgerdten (oder deren Komponenten) oder einer Fahrtenschreiberkarte beruht
auf:

— einer Sicherheitszertifizierung auf Grundlage der Spezifizierung Allgemeiner Kriterien anhand einer
Sicherheitsvorgabe in volliger Ubereinstimmung mit Anlage 10 dieses Anhangs (fertigzustellen/zu dndern),

— einer Funktionszertifizierung durch die Behorde eines Mitgliedstaates, mit der bestitigt wird, dass das
gepriifte Teil hinsichtlich der ausgefithrten Funktionen, der Messgenauigkeit und der Umwelteigenschaften die
Anforderungen dieses Anhangs erfiillt,

— einer Interoperabilititszertifizierung durch die zustindige Stelle, mit der bestitigt wird, dass das
Kontrollgerdt (oder die Fahrtenschreiberkarte) mit dem erforderlichen Muster der Fahrtenschreiberkarte (bzw.
des Kontrollgerits) (siche Kapitel 8 in diesem Anhang) uneingeschrankt interoperabel ist.

In dieser Anlage ist in Form von Mindestanforderungen festgelegt, welche Priifungen eine Behorde der
Mitgliedstaaten wiahrend der Funktionspriifungen und welche Priifungen eine zustindige Stelle wihrend der
Interoperabilitatspriifungen durchfithren muss. Die Verfahren zur Durchfithrung der Priifungen bzw. die Art der
Priifungen werden nicht weiter spezifiziert.

Die Aspekte der Sicherheitszertifizierung sind in dieser Anlage nicht enthalten. Werden bestimmte Priifungen
bereits fur die Typgenchmigung im Rahmen des Verfahrens zur Sicherheitsbewertung und -zertifizierung
durchgefiihrt, so brauchen diese Priifungen nicht wiederholt zu werden. In diesem Fall sind lediglich die Ergebnisse
dieser Sicherheitspriiffungen nachzupriifen. Zu Informationszwecken sind in dieser Anlage Anforderungen, bei
denen wihrend der Sicherheitszertifizierung die Durchfithrung einer Priifung erwartet wird (oder die mit
durchzufiihrenden Priffungen in einem engen Verhiltnis stehen), mit einem ,** gekennzeichnet.

Die nummerierten Randnummern beziehen sich auf den Hauptteil des Anhangs, wihrend sich die iibrigen
Anforderungen auf die iibrigen Anlagen beziehen (Beispiel: PIC_001 bezieht sich auf Anforderung PIC_001 von
Anlage 3 Piktogramme).

In dieser Anlage werden die Typgenehmigungen fur den Bewegungssensor, fir die Fahrzeugeinheit und fiir die
externe GNSS-Ausriistung getrennt betrachtet, da es sich dabei um Komponenten des Kontrollgerdts handelt. Jede
Komponente enthilt eine eigene Typgenehmigung, in der die anderen kompatiblen Komponenten angegeben
werden. Die Funktionspriifung des Bewegungssensors (bzw. der externen GNSS-Ausriistung) erfolgt zusammen mit
der Fahrzeugeinheit und umgekehrt.

Eine Interoperabilitit zwischen sidmtlichen Bewegungssensormodellen (bzw. externen GNSS-Ausriistungen) und
simtlichen Fahrzeugeinheitmodellen ist nicht erforderlich. In einem solchen Fall kann die Typgenehmigung fiir
einen Bewegungssensor (bzw. externe GNSS-Ausriistung) nur in Kombination mit der Typgenehmigung fiir die
relevante Fahrzeugeinheit bzw. umgekehrt erteilt werden.
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1.2. Referenzdokumente
In dieser Anlage werden folgende Referenzdokumente herangezogen:

[EC 60068-2-1: Environmental testing — Part 2-1: Tests — Test A: Cold (Umgebungseinfliisse — Teil 2-1:
Priifverfahren — Priifung A: Kilte)

IEC 60068-2-2: Basic environmental testing procedures; part 2: tests; tests B: dry heat (Umgebungseinfliisse — Teil
2-2: Priifverfahren — Priifung B: Trockene Wirme) (sinusférmig).

[EC 60068-2-6: Environmental testing — Part 2: Tests — Test Fc: Vibration (sinusoidal) (Umgebungseinfliisse —
Teil 2-6: Priifverfahren — Priifung Fc: Schwingen (sinusférmig)

IEC 60068-2-14: Environmental testing; Part 2-14: Tests; Test N: Change of temperature (Umgebungseinfliisse —
Teil 2-14: Priifverfahren — Priifung N: Temperaturwechsel)

IEC 60068-2-27: Environmental testing. Part 2: Tests. Test Ea and guidance: Shock (Umgebungseinfliisse; Teil 2-27:
Priifverfahren — Priifung Ea und Leitfaden: Schocken)

IEC 60068-2-30: Environmental testing — Part 2-30: Tests — Test Db: Damp heat, cyclic (12 h + 12 h cycle)
(Umgebungseinfliisse — Teil 2-30: Priifverfahren — Priifung Db: Feuchte Wirme, zyklisch (12 + 12 Stunden))

[EC 60068-2-64: Environmental testing — Part 2-64: Tests — Test Fh: Vibration, broadband random and guidance
(Umgebungseinfliisse — Teil 2-64: Priifverfahren — Priifung Fh: Schwingen, Breitbandrauschen (digital geregelt)
und Leitfaden)

[EC 60068-2-78 Environmental testing — Part 2-78: Tests — Test Cab: Damp heat, steady state (Umgebungs-
einfliisse — Teil 2-78: Prifverfahren — Priifung Cab: Feuchte Warme, konstant)

ISO 16750-3 — Mechanical loads (2012-12) (Mechanische Beanspruchungen)
ISO 16750-4 — Climatic loads (2010-04) (Klimatische Beanspruchungen).

ISO 20653: Road vehicles — Degree of protection (IP code) — Protection of electrical equipment against foreign
objects, water and access (Straenfahrzeuge — Schutzarten (IP-Code) — Schutz gegen fremde Objekte, Wasser und
Kontakt — Elektrische Ausriistungen)

ISO 10605:2008 + Technical Corrigendum:2010 + AMD1:2014 Road vehicles — Test methods for electrical
disturbances from electrostatic discharge (Straenfahrzeuge — Priifverfahren fiir elektrische Stérungen durch
elektrostatische Entladungen)

ISO 7637-1:2002 + AMD1: 2008 Road vehicles — Electrical disturbances from conduction and coupling — Part
1: Definitions and general considerations (StraSenfahrzeuge; Elektrische Stérungen durch Leitung und Kopplung —
Teil 1: Allgemeines und Definitionen).

ISO 7637-2 Road vehicles — Electrical disturbances from conduction and coupling — Part 2: Electrical transient
conduction along supply lines only (Straenfahrzeuge — Elektrische Storungen durch Leitung und Kopplung —
Teil 2: Elektrische, leitungsgefiihrte Stérungen auf Versorgungsleitungen).

ISO 7637-3 Road vehicles — Electrical disturbances from conduction and coupling — Part 3: Electrical transient
transmission by capacitive and inductive coupling via lines other than supply lines (Straffenfahrzeuge — Elektrische
Storungen durch Leitung und Kopplung — Kapazitiv und induktiv gekoppelte Storungen auf andere als
Versorgungsleitungen).

ISO/IEC 7816-1 Identification cards — Integrated circuit(s) cards with contacts — Part 1: Physical characteristics
(Identifikationskarten — Chipkarten mit Kontakten — Teil 1: Physikalische Eigenschaften).

ISO/IEC 7816-2 Information technology — Identification cards — Integrated circuit(s) cards with contacts — Part
2: Dimensions and location of the contacts (Identifikationskarten — Chipkarten — Karten mit Kontakten — Teil 2:
Mafle und Anordnung der Kontakte).

ISOJIEC 7816-3 Information technology — Identification cards — Integrated circuit(s) cards with contacts — Part
3: Electronic signals and transmission protocol (Chipkarten mit Kontakten — Teil 3: Elektronische Eigenschaften
und Ubertragungsprotokolle).

ISOJIEC 10373-1:2006 + AMD1:2012 Identification cards — Test methods — Part 1: General characteristics
(Identifikationskarten — Priifverfahren — Teil 1: Generelle Eigenschaften).

ISO/IEC 10373-3:2010 + Technical Corrigendum:2013 Identification cards — Test methods — Part 3: Integrated
circuit cards with contacts and related interface devices (Identifikationskarten — Priifverfahren — Teil 3: Chipkarten
mit Kontakten und zugehérige Schnittstellen-Gerite)

ISO 16844-3:2004, Cor 1:2006 Road vehicles — Tachograph systems — Part 3: Motion sensor interface (with
vehicle units) (Straenfahrzeuge — Fahrtschreiber (Kontrollgerite) — Teil 3: Schnittstelle Bewegungssensor).

ISO 16844-4 Road vehicles — Tachograph systems — Part 4: CAN interface (Strafenfahrzeuge — Fahrtschreiber
(Kontrollgerite) — Teil 4: CAN-Schnittstelle).

ISO 16844-6 Road vehicles — Tachograph systems — Part 6: Diagnostics (Stralenfahrzeuge — Fahrtschreiber
(Kontrollgerite) — Teil 6: Diagnose)
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ISO 16844-7 Road vehicles — Tachograph systems — Part 7: Parameter

ISO 534 Paper and board — Determination of thickness, density and specific volume (Papier und Pappe —
Bestimmung der Dicke, der Dichte und des spezifischen Volumens)

UN ECE R10 Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to electromagnetic compatibility
(United Nation Economic Commission for Europe) (Regelung der Wirtschaftskommission fiir Europa bei den
Vereinten Nationen iiber einheitliche technische Bedingungen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen hinsichtlich der
elektromagnetischen Vertriglichkeit

2. FUNKTIONSPRUFUNGEN AN DER FAHRZEUGEINHEIT

Nr. Priifung Beschreibung Anforderungsent-
sprechung
1 | Administrative Priifung
1.1 | Dokumentation | Richtigkeit der Dokumentation
1.2 | Priifergebnisse Ergebnisse der beim Einbau vom Hersteller durchgefiihrten Priifung. | 88, 89, 91
des Herstellers Nachweis auf Papier.
2 | Sichtpriifung
2.1 | Ubereinstimmung mit der Dokumentation
2.2 | Kennung/Markierungen 224 bis 226
2.3 | Werkstoffe 219 bis 223
2.4 | Plombierung 398, 401 bis
405
2.5 | Externe Schnittstellen
3 | Funktionspriifungen
3.1 | Mogliche Funktionen 03, 04, 05, 07,
382
3.2 | Betriebsarten 09 bis 11*, 132,
133
3.3 | Funktionen und Datenzugriffsrechte 12* 13% 382,
383, 386 bis
389
3.4 | Uberwachung des Einsteckens und Entnehmens der Karten 15,16, 17, 18,
19%, 20* 132
3.5 | Geschwindigkeits- und Wegstreckenmessung 21 bis 31
3.6 | Zeitmessung (Priifung bei 20 °C) 38 bis 43
3.7 | Uberwachung der Fahrertitigkeiten 44 bis 53, 132
3.8 | Uberwachung des Status der Fahrzeugfiihrung 54, 55,132
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Nr. Priifung Beschreibung Anforderungsent-
sprechung
3.9 | Manuelle Eingabe durch die Fahrer 56 bis 62
3.10 | Verwaltung der Unternehmenssperren 63 bis 68
3.11 | Uberwachung von Kontrollaktivititen 69, 70
3.12 | Feststellung von Ereignissen und Stérungen 71 bis 88 132
3.13 | Kenndaten der Fahrzeugeinheit 93* 94* 97,
100
3.14 | Einsteck- und Entnahmedaten der Fahrerkarte 102* bis 104*
3.15 | Fahrertitigkeitsdaten 105* bis 107*
3.16 | Orts- und Positionsdaten 108* bis 112*
3.17 | Kilometerstandsdaten 113* bis 115*
3.18 | Detaillierte Geschwindigkeitsdaten 116*
3.19 | Ereignisdaten 117*
3.20 | Storungsdaten 118*
3.21 | Kalibrierungsdaten 119* bis 121*
3.22 | Zeiteinstellungsdaten 124% 125*
3.23 | Kontrolldaten 126*, 127*
3.24 | Unternehmenssperredaten 128*
3.25 | Erfassen des Herunterladens 129*
3.26 | Daten zu spezifischen Bedingungen 130% 131*
3.27 | Aufzeichnung und Speicherung von Daten auf Fahrtenschreiberkarten 134, 135, 136%,
137%,139% 140,
141
142, 143, 144
145% 146* 147,
148
3.28 | Anzeige 90, 132,
149 bis 166,
PIC_001,
DIS_001
3.29 | Drucken 90, 132, 167 bis
179, PIC_001,
PRT_001 bis
PRT 014
3.30 | Warnung 132, 180 bis
189,

PIC_001
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Nr. Priifung Beschreibung Anforderungsent-
sprechung

3.31 | Herunterladen von Daten auf externe Datentrager 90, 132, 190 bis
194

3.32 | Fernkommunikation fur gezielte Straenkontrollen 195 bis 197

3.33 | Datenausgabe an zusitzliche externe Gerite 198, 199

3.34 | Kalibrierung 202 bis 206*
383, 384, 386
bis 391

3.35 | Kalibrierungskontrolle unterwegs: 207 bis 209

3.36 | Zeiteinstellung 210 bis 212*

3.37 | Storungsfreiheit zusitzlicher Funktionen 06, 425

3.38 | Bewegungssensor-Schnittstelle 02,122

3.39 | Externe GNSS-Ausriistung 03,123

3.40 | Uberpriifen, dass die VU die herstellerdefinierten Ereignisse und/oder Stérungen ermit- | 217

telt, aufzeichnet und speichert, wenn ein gekoppelter Bewegungssensor auf Magnetfelder
reagiert, die die Ermittlung von Fahrzeugbewegungsdaten storen

3.41 | Ziffernfolge und standardisierte Domanenparameter CSM_48,

CSM_50
4 | Umweltpriifungen
4.1 | Temperatur Funktionspriifung durch: 213

Priifung gemafl ISO 16750-4, Kapitel 5.1.1.2: Betriebspriifung bei
niedrigen Temperaturen (72 h @ — 20 °C)

Diese Priifung bezieht sich auf IEC 60068-2-1: Environmental tes-
ting — Part 2-1: Tests — Test A: Cold (Umgebungseinfliisse — Teil
2-1: Priifverfahren — Priifung A: Kilte)

Priifung gemaf8 ISO 16750-4, Kapitel 5.1.2.2: Betriebspriifung bei
hohen Temperaturen (72 h @ 70 °C)

Diese Priifung bezieht sich auf IEC 60068-2-2: Basic environmental
testing procedures; part 2: tests; tests B: dry heat (Umgebungseinf-
lissse — Teil 2-2: Priifverfahren — Priifung B: Trockene Wirme)

Priifung gemidf ISO 16750-4, Kapitel 5.3.2: Schnelle Temperatur-
wechsel mit angegebener Ubergangsdauer (— 20 °C/70 °C, 20 Zyk-
len, Haltezeit 2 h bei jeder Temperatur)

In Bezug auf Mindest- und Hochsttemperatur sowie wihrend der
Temperaturzyklen ist (fiir die in Abschnitt 3 dieser Tabelle aufge-
fuhrten Priifungen) eine geringere Anzahl an Priifungen zuldssig
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Nr.

Priifung

Beschreibung

Anforderungsent-
sprechung

4.2

Luftfeuchtigkeit

IEC 60068-2-30, Prisfung Db, zum Nachweis, dass die Fahrzeugein-
heit einer zyklischen Feuchtigkeitspriifung (Warmepriifung) von
sechs 24-Std.-Zyklen jeweils mit einer Temperaturinderung von
+ 25 °C bis + 55 °C und einer relativen Luftfeuchtigkeit von 97 %
bei + 25 °C bzw. entsprechend 93 % bei + 55 °C standhilt

214

4.3

Mechanisch

1. Sinusschwingungen.
Nachweis, dass die Fahrzeugeinheit Sinusschwingungen mit fol-
genden Merkmalen standhilt:
konstante Verschiebung zwischen 5 und 11 Hz: max. 10 mm
konstante Beschleunigung zwischen 11 und 300 Hz: 5 g

Nachweis nach IEC 60068-2-6, Priifung Fc, mit Mindestpriif-
dauer von 3 x 12 Std. (12 Std. je Achse)

ISO 16750-3 schreibt fiir Gerite, die sich in einer entkoppelten
Fahrerkabine befinden, keine Priifung mit Sinusschwingungen
Vor.

2. Zufallsschwingungen:

Prifung gemifl ISO 16750-3, Kapitel 4.1.2.8: Priifung VIIL
Nutzfahrzeug, entkoppelte Fahrerkabine

Priifung mit regellosem Schwingen, 10...2 000 Hz, RMS verti-
kal 21,3 m/s?, RMS longitudinal 11,8 m/s2, RMS lateral 13,1 m/
s?, 3 Achsen, 32 Std. je Achse, einschlieSlich Temperaturzyklus
—-20...70 °C.

Diese Priiffung bezieht sich auf IEC 60068-2-64: Environmental
testing — Part 2-64: Tests — Test Fh: Vibration, broadband
random and guidance ( Umgebungseinfliisse — Teil 2-64: Priif-
verfahren — Priifung Fh: Schwingen, Breitbandrauschen (digital
geregelt) und Leitfaden)

3. Stofe:
mechanische Stofe mit 3 g Halbsinus gemaf I1SO 16750.

Diese Priiffungen werden an zwei unterschiedlichen Proben des zu
priffenden Gerdtetyps durchgefihrt.

219

4.4

Schutz vor Was-
ser und vor
Fremdkorpern

Priifung gemdfl ISO 20653: Road vehicles — Degree of protection
(IP code) — Protection of electrical equipment against foreign ob-
jects, water and access (Straflenfahrzeuge — Schutzarten (IP-Code)
— Schutz gegen fremde Objekte, Wasser und Kontakt — elektri-
sche Ausriistungen) (Keine Parameterdnderung); Mindestwert IP 40

220, 221

4.5

Uberspannungs-
schutz

Nachweis, dass die Fahrzeugeinheit folgende Versorgungsspannun-
gen aushalt:

24-V-Versionen: 34V bei + 40 °C 1 Stunde

12-V-Versionen: 17 V bei + 40 °C 1 Stunde

(ISO 16750-2)

216

4.6

Falschpolungs-
schutz

Nachweis, dass die Fahrzeugeinheit einer Umkehrung der Polaritit
der Stromversorgung standhlt

(ISO 16750-2)

216
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Nr. Priifung Beschreibung Anforderungsent-
sprechung
4.7 | Kurzschluss- Nachweis, dass fiir Eingangs-/Ausgangssignale Schutz vor Kurz- | 216
schutz schluss der Stromversorgung und vor Erdschluss besteht
(ISO 16750-2)
5 | EMV-Priifungen
5.1 | Stéraussendung | Einhaltung von ECE-Regelung R10 218
und Storanfillig-
keit
5.2 | Elektrostatische Einhaltung von ISO 10605:2008 + Technische Korrektur:2010 + | 218
Entladung AMD1:2014: +/- 4 kV Kontaktentladung und +/- 8 kV Luftentla-
dung
5.3 | Leitungsgefithrte | 24-V-Versionen: Einhaltung von ISO 7637-2 + ECE-Verordnung 10 | 218
Storgrofen auf Rev. 3:
Versorgungslei- | [mpuls 1a: Vs = — 450 V Ri = 50 Ohm
tungen .
Impuls 2a: Vs = + 37V Ri = 2 Ohm
Impuls 2b: Vs = + 20V Ri = 0,05 Ohm
Impuls 3a: Vs = - 150V Ri = 50 Ohm
Impuls 3b: Vs = + 150V Ri = 50 Ohm
Impuls 4: Vs = - 16 VVa=-12V t6 = 100 ms
Impuls 5: Vs =+ 120 V Ri = 2,2 Ohm td = 250 ms
12-V-Versionen: Einhaltung von ISO 7637-1 + ECE-Verordnung 10
Rev. 3:
Impuls 1: Vs = - 75V Ri = 10 Ohm
Impuls 2a: Vs = + 37V Ri = 2 Ohm
Impuls 2b: Vs = + 10V Ri = 0,05 Ohm
Impuls 3a: Vs = - 112V Ri = 50 Ohm
Impuls 3b: Vs = + 75V Ri = 50 Ohm
Impuls 4: Vs == 6 VVa=-5Vt6=15ms
Impuls 5: Vs = + 65 V Ri = 3 Ohm td = 100 ms
Impuls 5 ist nur in Fahrzeugeinheiten zu priifen, die in Fahrzeugen
installiert werden sollen, fiir die keine gemeinsame externe Blindlast
vorgesehen ist
Blindlastvorschlage siehe ISO 16750-2, 4. Ausgabe, Kapitel 4.6.4.
3. FUNKTIONSTESTS AM BEWEGUNGSSENSOR
Nr. Priifung Beschreibung Anforderungsent-
sprechung
1. | Administrative Priifung
1.1 | Dokumentation | Richtigkeit der Dokumentation
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Nr. Priifung Beschreibung Anforderungsent-
sprechung
2. | Sichtpriifung
2.1. | Ubereinstimmung mit der Dokumentation
2.2. | Kennung/Markierungen 225, 226,
2.3 | Werkstoffe 219 bis 223
2.4. | Plombierung 398, 401 bis
405
3. | Funktionspriifungen
3.1 | Kenndaten des Sensors 95 bis 97*
3.2 | Koppelung des Bewegungssensors mit der Fahrzeugeinheit 122%, 204
3.3 | Bewegungserkennung 30 bis 35
Bewegungsmessgenauigkeit
3.4 | VU-Schnittstelle 02
3.5 | Uberpriifen, dass der Bewegungssensor gegeniiber konstanten Magnetfeldern unemp- | 217
findlich ist. Andernfalls iiberpriifen, dass der Bewegungssensor auf konstante Magnetfel-
der reagiert, die die Ermittlung von Fahrzeugbewegungsdaten storen, sodass eine ver-
bundene VU Sensorstorungen ermitteln, aufzeichnen und speichern kann
4. | Umweltpriifungen
4.1 | Betriebstempera- | Priifung der Funktionstiichtigkeit (entsprechend Festlegung in Prii- | 213

tur

fung Nr. 3.3) im Temperaturbereich [- 40 °C; + 135 °C] anhand:

IEC 60068-2-1, Priiffung Ad, Priifdauer 96 Std. bei Mindesttempera-
tur To

IEC 60068-2-2 Priifung Bd, Priifdauer 96 Std. bei Hochsttempera-
tur To,

Priifung gemafl ISO 16750-4, Kapitel 5.1.1.2: Betriebspriifung bei
niedrigen Temperaturen (24 h @ — 40 °C)

Diese Priifung bezieht sich auf IEC 60068-2-1: Environmental tes-
ting — Part 2-1: Tests — Test A: Cold (Umgebungseinfliisse — Teil
2-1: Prifverfahren — Priifung A: Kilte) IEC 68-2-2 Priifung Bd,
Priifdauer 96 Std. bei Mindesttemperatur — 40 °C.

Priifung gemifl ISO 16750-4, Kapitel 5.1.2.2: Betriebspriifung bei
hohen Temperaturen (96 h @ 135 °C)

Diese Priifung bezieht sich auf IEC 60068-2-2: Basic environmental
testing procedures; part 2: tests; tests B: dry heat (Umgebungseinf-
liisse — Teil 2-2: Priifverfahren — Priifung B: Trockene Warme)
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Beschreibung

Anforderungsent-
sprechung

4.2

Temperaturzyk-
len

Priifung gemafl ISO 16750-4, Kapitel 5.3.2: Schneller Temperatur-
wechsel mit angegebener Ubergangsdauer (— 40 °C[135 °C, 20 Zyk-
len, Haltezeit 30 min bei jeder Temperatur)

IEC 60068-2-14: Environmental testing; Part 2-14: Tests; Test N:
Change of temperature (Umgebungseinfliisse — Teil 2-14: Priifver-
fahren — Priifung N: Temperaturwechsel)

213

4.3

Luftfeuchtigkeits-
zyklen

Priifung der Funktionstiichtigkeit (entsprechend Festlegung in Prii-
fung Nr. 3.3) anhand IEC 60068-2-30, Priifung Db, sechs 24-Std.-
Zyklen, jeweils mit einer Temperaturinderung von + 25 °C bis
+ 55 °C und einer relativen Luftfeuchtigkeit von 97 % bei + 25 °C
bzw. entsprechend 93 % bei + 55 °C

214

4.4

Schwingungen

ISO 16750-3, Kapitel 4.1.2.6: Priifung VI: Nutzfahrzeug, Motor,

Getriebe

Schwingungspriifung im gemischten Modus einschlieflich

a) Sinusschwingungspriifung, 20...520 Hz, 11,4 ... 120 m/s%
<= 0,5 oct/min

b) Zufallsschwingungspriifung, 10...2 000 Hz, RMS 177 m/s?

94 Std. je Achse, einschlieflich Temperaturzyklus — 20...70 °C)

Diese Priifung bezieht sich auf IEC 60068-2-80: Environmental tes-

ting — Part 2-80: Tests — Test Fi: Vibration — Mixed mode (Um-

gebungseinfliisse — Teil 2-80: Priifverfahren — Priifung Fi: Schwin-

gungspriifung im gemischten Modus)

219

4.5

Mechanischer
Stof

ISO 16750-3, Kapitel 4.2.3: Pritfung VI: Priffung fur Gerdte in oder
auf dem Getriebe

Halbsinusstof3, Beschleunigung zu vereinbaren im Bereich 3 000...
15 000 m/s?, Impulsdauer zu vereinbaren, jedoch < 1 ms, Anzahl
an Stoflen: zu vereinbaren

Diese Priifung bezieht sich auf IEC 60068-2-27: Environmental tes-
ting. Part 2: Tests. Test Ea and guidance: Shock (Umgebungseinf-
liisse; Teil 2-27: Priifverfahren — Priifung Ea und Leitfaden: Scho-
cken)

219

4.6

Schutz vor Was-
ser und vor
Fremdkorpern

Priifung gemifl ISO 20653: Road vehicles — Degree of protection
(IP code) — Protection of electrical equipment against foreign ob-
jects, water and access (StraBenfahrzeuge — Schutzarten (IP-Code)
— Schutz gegen fremde Objekte, Wasser und Kontakt — Elektri-
sche Ausriistungen)

(Zielwert IP 64)

220, 221

4.7

Falschpolungs-
schutz

Nachweis, dass der Bewegungssensor einer Umkehrung der Polaritit
der Stromversorgung standhilt

216

4.8

Kurzschluss-
schutz

Nachweis, dass fir Eingangs-/Ausgangssignale Schutz vor Kurz-
schluss der Stromversorgung und vor Erdschluss besteht

216
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Nr. Priifung Beschreibung Anforderungsent-
sprechung
5. | EMV
5.1 | Storaussendung | Uberpriifung der Einhaltung von ECE-Regelung R10 218
und Storanfillig-
keit
5.2 | Elektrostatische | Einhaltung von ISO 10605:2008 + Technische Korrektur:2010 + | 218
Entladung AMD1:2014: +/- 4 kV Kontaktentladung und +/- 8 kV Luftentla-
dung
5.3 | Anfilligkeit ge- 24-V-Versionen: Einhaltung von ISO 7637-2 + ECE-Verordnung 10 | 218
geniiber leitungs- | Rev. 3:
gefi;ghrten fStér- Impuls 1a: Vs = — 450 V Ri = 50 Ohm
grofsen auf Da- ) _ .
tenleitungen Impuls 2a: Vs = + 37V Ri = 2 Ohm
Impuls 2b: Vs = + 20V Ri = 0,05 Ohm
Impuls 3a: Vs = - 150V Ri = 50 Ohm
Impuls 3b: Vs = + 150V Ri = 50 Ohm
Impuls 4: Vs = - 16 VVa=-12V t6 = 100 ms
Impuls 5: Vs = + 120 V Ri = 2,2 Ohm td = 250 ms
12-V-Versionen: Einhaltung von ISO 7637-1 + ECE-Verordnung 10
Rev. 3:
Impuls 1: Vs = - 75V Ri = 10 Ohm
Impuls 2a: Vs = + 37V Ri = 2 Ohm
Impuls 2b: Vs = + 10V Ri = 0,05 Ohm
Impuls 3a: Vs = - 112V Ri = 50 Ohm
Impuls 3b: Vs = + 75V Ri = 50 Ohm
Impuls 4: Vs =— 6 VVa=-5Vt6=15ms
Impuls 5: Vs =+ 65 V Ri = 3 Ohm td = 100 ms
Impuls 5 ist nur in Fahrzeugeinheiten zu priifen, die in Fahrzeugen
installiert werden sollen, fiir die keine gemeinsame externe Blindlast
vorgesehen ist
Blindlastvorschlige siehe ISO 16750-2, 4. Ausgabe, Kapitel 4.6.4
4.  FUNKTIONSPRUFUNGEN AN FAHRTENSCHREIBERKARTEN

Die Priifungen gemif§ diesem Abschnitt 4,

Abschnitt 5 ,Protokollpriifungen*,

Abschnitt 6 ,Kartenstruktur und

Abschnitt 7 ,Funktionspriifungen”

konnen vom priffenden oder bescheinigenden Unternehmen wihrend der CC-Sicherheitszertifizierung (Common
Criteria bzw. Allgemeine Kriterien fiir die Bewertung der Sicherheit fur Informationstechnologie) fiir das Chipmodul
durchgefiihrt werden.

Die Priifungen 2.3 und 4.2 sind identisch. Hierbei handelt es sich um mechanische Priifungen der Kombination
Kartenkorper/Chipmodul. Wenn eine dieser Komponenten (Kartenkorper, Chipmodul) geindert wird, sind diese
Priifungen erforderlich.
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Nr. Priifung Beschreibung Anforderungsent-
sprechung
1. | Administrative Priifung
1.1 | Dokumentation | Richtigkeit der Dokumentation
2 | Kartenkorper

2.1 | Druckdesign Gewihrleistung, dass simtliche Schutzanforderungen und die sicht- | 227 bis 229,
bar anzubringenden Angaben korrekt gedruckt sind und den Vorga- | 232, 234 bis
ben entsprechen. 236

[Bezeichner]
Anhang 1C, Kapitel 4.1 ,Sichtbare Daten®, 227)
Die Vorderseite enthalt:

je nach Kartentyp die grogedruckten Worter ,Fahrerkarte* oder
,Kontrollkarte“ oder ,Werkstattkarte” oder ,Unternehmenskarte*
in der Sprache bzw. den Sprachen des ausstellenden Mitglied-
staats;

[Name des Mitgliedstaates]
Anhang 1C, Kapitel 4.1 ,Sichtbare Daten®, 228)
Die Vorderseite enthilt:

den Namen des Mitgliedstaats, der die Karte ausstellt (fakultativ).

[Zeichen]
Anhang 1C, Kapitel 4.1 ,Sichtbare Daten®, 229)
Die Vorderseite enthalt:

das Unterscheidungszeichen des ausstellenden Mitgliedstaates im
Negativdruck in einem blauen Rechteck, umgeben von zwolf ge-
Iben Sternen:

[Nummerierung]
Anhang 1C, Kapitel 4.1 ,Sichtbare Daten®, 232)
Die Riickseite enthilt:

eine Erlduterung zu den nummerierten Angaben auf der Vorder-
seite der Karte.

[Farbe]
Anhang 1C, Kapitel 4.1 ,Sichtbare Daten, 234)

Die Fahrtenschreiberkarten werden mit folgender Hintergrund-
farbe gedruckt:

— Fahrerkarte: weifs,
— Werkstattkarte: rot,

— Kontrollkarte: blau,

— Unternehmenskarte: gelb.
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Nr. Priifung Beschreibung Anforderungsent-
sprechung
[Sicherheit]
Anhang 1C, Kapitel 4.1 ,Sichtbare Daten, 235)
Zum Schutz vor Filschung und unbefugten Anderungen weisen
die Fahrtenschreiberkarten mindestens folgende Merkmale auf:
— ein Sicherheitshintergrunddesign mit feingemustertem Guillo-
chen und Irisdruck,
— mindestens eine zweifarbige Mikrodruckzeile.
[Markierungen]
Anhang 1C, Kapitel 4.1 ,Sichtbare Daten, 236)
Die Mitgliedstaaten konnen Farben oder Markierungen wie
Staatssymbole oder Sicherheitsmerkmale hinzufiigen.
[Priifzeichen]
Die Fahrtenschreiberkarten tragen ein Priifzeichen.
Das Priifzeichen besteht
— aus einem Rechteck, in dem der Buchstabe ,e“ platziert ist,
gefolgt von der Kennzahl oder dem Kennbuchstaben des
Landes, das die Typgenehmigung erteilt hat,
— aus einer Typgenehmigungsnummer, die der Nummer des
Typgenehmigungsbogens fiir die Fahrtenschreiberkarte ent-
spricht und an einer beliebigen Stelle in der Nihe des Rech-
tecks anzubringen ist.
2.2 | Mechanische ) 240, 243
Priifungen [Kartengrofe] ISOJIEC 7810
Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:
ISO[IEC 7810, Identification cards — Physical characteristics,
[5] Dimension of card,
[5.1] Card size,
[5.1.1] Card dimensions and tolererances,
card type ID-1 Unused card (Identifikationskarten — Physikali-
sche Eigenschaften, [5] Abmessungen der Karte, [5.1] Karten-
grofe, [5.1.1] Abmessungen der Karte und Toleranzen, Karten-
typ ID-1 Nicht verwendete Karte)
[Kartenrdnder]
Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:
ISO/IEC 7810, Identification cards — Physical characteristics,
[5] Dimension of card,
[5.1] Card size,
[5.1.2] Card edges (Identifikationskarten — Physikalische Eigen-
schaften, [5] Abmessungen der Karte, [5.1] Kartengrofe, [5.1.2]
Kartenrinder)
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[Aufbau der Karte]
Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:
ISO/IEC 7810, Identification cards — Physical characteristics,

[6] Card construction (Identifikationskarten — Physikalische Ei-
genschaften, [6] Aufbau der Karte)

[Kartenmaterialien]
Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:
ISO/IEC 7810, Identification cards — Physical characteristics,

[7] Card materials (Identifikationskarten — Physikalische Eigen-
schaften, [7] [Kartenmaterialien])

[Biegesteifigkeit]

Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:
ISO/IEC 7810, Identification cards — Physical characteristics,

[8] Card characteristics,

[8.1] Bending stiffness (Identifikationskarten — Physikalische Ei-
genschaften, [8] Eigenschaften der Karte, [8.1] Biegesteifigkeit)

[Toxizitit]

Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:
ISO[IEC 7810, Identification cards — Physical characteristics,

[8] Card characteristics,

[8.3] Toxicity (Identifikationskarten — Physikalische Eigenschaf-
ten, [8] Eigenschaften der Karte, [8.3] Toxizitit)

[Chemikalienbestdndigkeit]

Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:
ISO[IEC 7810, Identification cards — Physical characteristics,

[8] Card characteristics,

[8.4] Resistance to chemicals (Identifikationskarten — Physikali-
sche Eigenschaften, [8] Eigenschaften der Karte, [8.4] Chemika-
lienbestandigkeit)

[Stabilitdt der Karte]

Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:
ISO[IEC 7810, Identification cards — Physical characteristics,

[8] Card characteristics,

[8.5] Card dimensional stability and warpage with temperature
and humidity (Identifikationskarten — Physikalische Eigenschaf-
ten, [8] Eigenschaften der Karte, [8.5] Stabilitdt/Verzug der Kar-
tenabmessungen unter Einfluss von Temperatur und Feuchte)
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[Licht]

Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:
ISO/IEC 7810, Identification cards — Physical characteristics,

[8] Card characteristics,

[8.6] Light (Identifikationskarten — Physikalische Eigenschaften,
[8] Eigenschaften der Karte, [8.6] Licht)

[Haltbarkeit]

Anhang 1C, Kapitel 4.4 ,Spezifikationen fir Umgebung und
Elektrizitat”, 241)

Fahrtenschreiberkarten miissen bei Verwendung gemafS den Spe-
zifikationen fur Umgebung und Elektrizitat wahrend einer Dauer
von funf Jahren ordnungsgemif funktionieren konnen.

[Schalfestigkeit]

Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:
ISOJIEC 7810, Identification cards — Physical characteristics,

[8] Card characteristics,

[8.8] Peel strength (Identifikationskarten — Physikalische Eigen-
schaften, [8] Eigenschaften der Karte, [8.8] Schilfestigkeit)

[Farbhaftung/Blockfestigkeit]

Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:
ISO[IEC 7810, Identification cards — Physical characteristics,

[8] Card characteristics,

[8.9] Adhesion or blocking (Identifikationskarten — Physikali-
sche Eigenschaften, [8] Eigenschaften der Karte, [8.9] Farbhaf-
tung/Blockfestigkeit)

[Verzug]

Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:
ISO/IEC 7810, Identification cards — Physical characteristics,

[8] Card characteristics,

[8.11] Overall card warpage (Identifikationskarten — Physikali-
sche Eigenschaften, [8] Eigenschaften der Karte, [8.11] Genereller
Verzug der Karte)

[Hitzebestdndigkeit]

Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:
ISO[IEC 7810, Identification cards — Physical characteristics,

[8] Card characteristics,

[8.12] Resistance to heat (Identifikationskarten — Physikalische
Eigenschaften, [8] Eigenschaften der Karte, [8.12] Hitzebestindig-
keit)
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[Oberflichenverformung]

Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:
ISO/IEC 7810, Identification cards — Physical characteristics,

[8] Card characteristics,

[8.13] Surface distortions (Identifikationskarten — Physikalische
Eigenschaften, [8] Eigenschaften der Karte, [8.13] Oberflichen-
verformung)

[Kontaminierung]

Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:
ISO/[IEC 7810, Identification cards — Physical characteristics,

[8] Card characteristics,

[8.14] Contamination and interaction of card components (Iden-
tifikationskarten — Physikalische Eigenschaften, [8] Eigenschaf-
ten der Karte, [8.14] Kontaminierung und Interaktion der Kar-
tenkomponenten)

2.3

Mechanische
Priifungen mit
eingebettetem
Chipmodul

[Biegung]
Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:

ISO/IEC 7810:2003/Anderung 1:2009, Identification cards —
Physical characteristics, Amendment 1: Criteria for cards contai-
ning integrated circuits

[9.2] Dynamic bending stress (Identifikationskarten — Physikali-
sche Eigenschaften, Anderung 1: Kriterien fur Karten mit inte-
grierten Schaltkreisen, [9.2] Dynamische Biegebelastung)

Gesamtzahl an Biegezyklen: 4 000.

[Torsion]
Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:

ISO/IEC 7810:2003/Anderung 1:2009, Identification cards —
Physical characteristics, Amendment 1: Criteria for cards contai-
ning integrated circuits

[9.3] Dynamic torsional stress (Identifikationskarten — Physikali-
sche Eigenschaften, Anderung 1: Kriterien fur Karten mit inte-
grierten Schaltkreisen, [9.3] Dynamische Torsionsbelastung)

Gesamtzahl an Torsionszyklen: 4 000.

ISO[IEC 7810

Modul

3.1

Modul

Das Modul bildet die Kapselung des Chips und die Kontaktplatte.

[Oberflachenprofil]
Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:

ISO/IEC 7816-1:2011, Identification cards — Integrated circuit
cards — Part 1: Cards with contacts — Physical characteristics

[4.2] Surface profile of contacts (Identifikationskarten — Chip-
karten — Teil 1: Chipkarten mit Kontakten — Physikalische Ei-
genschaften, [4.2] Oberflichenprofil der Kontakte)

ISO[IEC 7816
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[Mechanische Stirke]
Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:

ISO/IEC 7816-1:2011, Identification cards — Integrated circuit
cards — Part 1: Cards with contacts — Physical characteristics

[4.3] Mechanical strength (of a card and contacts) (Identifika-
tionskarten — Chipkarten — Teil 1: Chipkarten mit Kontakten
— Physikalische Eigenschaften, [4.3] Mechanische Stirke (von
Karte und Kontakten)

[Elektrischer Widerstand]
Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:

ISOJIEC 7816-1:2011, Identification cards — Integrated circuit
cards — Part 1: Cards with contacts — Physical characteristics

[4.4] Electrical resistance (of contacts) (Identifikationskarten —
Chipkarten — Teil 1: Chipkarten mit Kontakten — Physikalische
Eigenschaften, [4.4] Elektrischer Widerstand (der Kontakte)

[Abmessungen]
Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:

ISO/IEC 7816-2:2007, Identification cards — Integrated circuit
cards — Part 2: Cards with contacts — Dimension and location
of the contacts

[3] Dimension of the contacts (Identifikationskarten — Chipkar-
ten — Teil 2: Chipkarten mit Kontakten — Mafle und Anord-
nung der Kontakte, [3] Mafe der Kontakte

[Anordnung]
Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:

ISO[IEC 7816-2:2007, Identification cards — Integrated circuit
cards — Part 2: Cards with contacts — Dimension and location
of the contacts

[4] Number and location of the contacts (Identifikationskarten
— Chipkarten — Teil 2: Chipkarten mit Kontakten — MafSe und
Anordnung der Kontakte, [4] Anzahl und Anordnung der Kon-
takte

Im Falle von Modulen mit sechs Kontakten zihlen die Kontakte
,C4“ und ,C8“ nicht zu dieser Priifanforderung.

Chip

4.1

Chip

[Betriebstemperatur]

Der Chip der Fahrtenschreiberkarte muss bei Umgebungstempe-
raturen in einem Bereich zwischen — 25 °C und + 85 °C funktio-
nieren.

241 bis 244
ECE R10
ISOJIEC 7810
ISOJIEC 10373
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[Temperatur und Feuchte]

Anhang 1C, Kapitel 4.4 ,Spezifikationen fir Umgebung und
Elektrizitat”, 241)

Die Fahrtenschreiberkarten miissen unter allen klimatischen Be-
dingungen, die im Gebiet der Gemeinschaft gewohnlich anzutref-
fen sind, ordnungsgemif funktionieren konnen, mindestens im
Temperaturbereich — 25 °C bis + 70 °C mit gelegentlichen Spit-
zen bis zu + 85 °C, wobei ,gelegentlich” jeweils nicht mehr als 4
Stunden und nicht mehr als 100 mal wihrend der Lebensdauer
der Karte bedeutet.

Die Fahrtenschreiberkarten werden aufeinanderfolgend den fol-
genden Temperaturen und Feuchtigkeiten fur die angegebene
Zeitdauer ausgesetzt. Nach jedem Schritt werden die Fahrten-
schreiberkarten auf elektrische Funktionsfahigkeit gepriift.

1. Temperatur von — 20 °C fiir 2 h.

2. Temperatur von +/-0 °C fiir 2 h.

3. Temperatur von + 20 °C, 50 % RE, fiir 2 h.

4. Temperatur von 50 °C, 50 % REF, fur 2 h.

5. Temperatur von 70 °C, 50 % RF, fiir 2 h.
Die Temperatur wird periodisch auf + 85 °C, 50 % REF, fur
60 min erhoht.

6. Temperatur von 70 °C, 85 % RF, fiir 2 h.

Die Temperatur wird periodisch auf + 85 °C, 85 % RF, fiir 30
min erhoht.

[Luftfeuchtigkeit]

Anhang 1C, Kapitel 4.4 ,Spezifikationen fir Umgebung und
Elektrizitat”, 242)

Die Fahrtenschreiberkarten miissen bei einer Luftfeuchtigkeit von
10 bis 90 % ordnungsgemif funktionieren konnen.

[Elektromagnetische Vertraglichkeit — EMV]

Anhang 1C, Kapitel 4.4 ,Spezifikationen fir Umgebung und
Elektrizitdt”, 244)

Wihrend des Betriebs miissen die Fahrtenschreiberkarten ECE
R10 beziiglich der elektromagnetischen Vertriglichkeit erfiillen.
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[Statische Elektrizitit]

Anhang 1C, Kapitel 4.4 ,Spezifikationen fir Umgebung und
Elektrizitdt”, 244)

Wihrend des Betriebs miissen die Fahrtenschreiberkarten gegen
elektrostatische Entladungen geschiitzt sein.

Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:

ISO/IEC 7810:2003/Anderung 1:2009, Identification cards —
Physical characteristics, Amendment 1: Criteria for cards contai-
ning integrated circuits

[9.4] Static electricity

[9.4.1] Contact IC cards (Identifikationskarten — Physikalische
Eigenschaften, Anderung 1: Kriterien fiir Karten mit integrierten
Schaltkreisen, [9.4] Statische Elektrizitit, [9.4.1] Kontakt IS-Kar-
ten)

Priifspannung: 4 000 V.

[Rontgenstrahlen]
Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:

ISO/IEC 7810:2003/Anderung 1:2009, Identification cards —
Physical characteristics, Amendment 1: Criteria for cards contai-
ning integrated circuits

[9.1] Rontgenstrahlen

[Ultraviolettlicht]

ISO[IEC 10373-1:2006, Identification cards — Test methods —
Part 1: General characteristics

[5.11] Ultraviolet light (Identifikationskarten — Physikalische Ei-
genschaften — Teil 1: Allgemeine Merkmale, [5.11] Ultraviolett-
licht)

[3-Rad]
Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:

ISOJIEC 10373-1:2006/Anderung ISOJIEC 103731:2012, Identi-
fication cards — Test methods — Part 1: General characteristics,
Amendment 1

[5.22] ICC — Mechanical strength: 3 wheel test for ICCs with
contacts (Identifikationskarten — Physikalische Eigenschaften —
Teil 1: Allgemeine Merkmale, Anderung 1, [5.22] ICC — Mecha-
nische Belastbarkeit: 3-Rad-Priifung fiir ICC mit Kontakten)

[Umbhiillung]
Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:
MasterCard CQM V2.03:2013

[11.1.3] R-L3-14-8: Wrapping Test Robustness (Bestindigkeit bei
der Umhiillungspriifung)

[13.2.1.32] TM-422: Mechanical Reliability: Wrapping Test (Me-
chanische Zuverldssigkeit: Umhiillungspriifung)




26.5.2016 Amtsblatt der Europdischen Union L 139/327
Nr. Priifung Beschreibung Anforderungsent-
sprechung
4.2 | Mechanische ISOJIEC 7810
Priifungen, [Biegung]
Chipmodule in
Kar?enkérper Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:
eingebettet -> wie ISO/IEC 7810:2003/Anderung 1:2009, Identification cards —
2.3 Physical characteristics, Amendment 1: Criteria for cards contai-
ning integrated circuits
[9.2] Dynamic bending stress (Identifikationskarten — Physikali-
sche Eigenschaften, Anderung 1: Kriterien fiir Karten mit inte-
grierten Schaltkreisen, [9.2] Dynamische Biegebelastung)
Gesamtzahl an Biegezyklen: 4 000.
[Torsion]
Die Fahrtenschreiberkarten miissen die folgende Norm erfiillen:
ISO/IEC 7810:2003/Anderung 1:2009, Identification cards —
Physical characteristics, Amendment 1: Criteria for cards contai-
ning integrated circuits
[9.3] Dynamic torsional stress (Identifikationskarten — Physikali-
sche Eigenschaften, Anderung 1: Kriterien fur Karten mit inte-
grierten Schaltkreisen, [9.3] Dynamische Torsionsbelastung)
Gesamtzahl an Torsionszyklen: 4 000.
5 | Protokollpriifungen
5.1 | ATR Priifen, dass ATR den Anforderungen entspricht ISO/IEC 7816-3
TCS_14,
TCS_17, TCS_18
52 | T=0 Priifen, dass Protokoll T=0 den Anforderungen entspricht ISOJIEC 7816-3
TCS 11,
TCS_12,
TCS_13, TCS_15
53 | PTS Priifen, dass der Befehl PTS durch Einstellen von T=1 ausgehend | ISO/IEC 7816-3
von T=0 den Anforderungen entspricht TCS 12,
TCS_19,
TCS_20, TCS_ 21
54 | T=1 Priifen, dass Protokoll T=1 den Anforderungen entspricht ISO/IEC 7816-3
TCS 11,
TCS_13, TCS_16
6 | Kartenstruktur
6.1 Pritfen, dass die Dateistruktur der Karte den Anforderungen | TCS_22 bis
entspricht. Hierzu sind das Vorhandensein der obligatorischen | TCS_28
Dateien auf der Karte und die Zugriffsbedingungen darauf zu | TCS 140 bis
tiberpriifen TCS_ 179
7 | Funktionspriifungen
7.1 | Normale Fir jeden Befehl ist jede zuldssige Ausfithrung zumindest einmal zu | TCS_29 bis
Verarbeitung pritfen (z. B.: Priifung des Befehls UPDATE BINARY mit CLA = ‘00, | TCS_139

CLA = ‘0C und mit unterschiedlichen Parametern P1, P2 und Lc).

Priifen, dass die Operationen auf der Karte tatsichlich ausgefiihrt
wurden (z. B.: durch das Lesen der Datei, fiir die der Befehl
ausgefiihrt wurde)
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7.2 | Fehlermeldungen | Fir jeden Befehl ist jede Fehlermeldung (entsprechend Anlage 2)
zumindest einmal zu priifen.
Jeder generische Fehler ist zumindest einmal zu priifen (mit
Ausnahme von ‘6400-Integrititsfehlern, die wihrend der
Sicherheitszertifizierung gepriift werden)
7.3 | Ziffernfolge und standardisierte Domédnenparameter CSM_48,
CSM_50
8 | Personalisierung
8.1 | Optische 230, 231, 235
Personalisierung Anhang 1C, Kapitel 4.1 ,Sichtbare Daten®, 230)
Die Vorderseite enthalt:
Angaben zu der ausgestellten Karte.
Anhang 1C, Kapitel 4.1 ,Sichtbare Daten®, 231)
Die Vorderseite enthilt:
Datumsangaben im Format ,TT/MM/JJJJ* oder ,TTMM.JJJJ* (Tag,
Monat, Jahr).
Anhang 1C, Kapitel 4.1 ,Sichtbare Daten®, 235)
Zum Schutz vor Filschung und unbefugten Anderungen weisen
die Fahrtenschreiberkarten mindestens folgende Merkmale auf:
— im Bereich des Lichtbilds eine Uberlappung des Sicherheits-
hintergrunddesigns mit dem Lichtbild.
5.  PRUFUNG EXTERNER GNSS-AUSRUSTUNG
Nein Priifung Beschreibung Anforderungsent-
sprechung
1. | Administrative Priifung
1.1 | Dokumentation | Richtigkeit der Dokumentation
2. | Sichtpriifung der externen GNSS-Ausriistung
2.1 | Ubereinstimmung mit der Dokumentation
2.2 | Kennung/Markierungen 224 bis 226
2.3 | Werkstoffe 219 bis 223
3. | Funktionspriifungen
3.1 | Kenndaten des Sensors 98,99
3.2 | Externes GNSS-Modul — Kopplung mit der Fahrzeugeinheit 123, 205
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33

GNSS-Position

36, 37

3.4

VU-Schnittstelle, wenn es sich beim GNSS-Empfinger der VU um ein externes Gerit

handelt.

03

3.5

Ziffernfolge und standardisierte Doméinenparameter

CSM_48,
CSM_50

Umweltpriifungen

4.1

Temperatur

Funktionspriifung durch:

Priifung gemaf8 ISO 16750-4, Kapitel 5.1.1.2: Betriebspriifung bei
niedrigen Temperaturen (72 h @ — 20 °C)

Diese Priifung bezieht sich auf IEC 60068-2-1: Environmental tes-
ting — Part 2-1: Tests — Test A: Cold (Umgebungseinfliisse — Teil
2-1: Priifverfahren — Priifung A: Kilte)

Priifung gemafl ISO 16750-4, Kapitel 5.1.2.2: Betriebspriifung bei
hohen Temperaturen (72 h @ 70 °C)

Diese Priifung bezieht sich auf IEC 60068-2-2: Basic environmental
testing procedures; part 2: tests; tests B: dry heat (Umgebungseinf-
liisse — Teil 2-2: Priifverfahren — Priifung B: Trockene Wirme)

Priifung gemafl 1ISO 16750-4, Kapitel 5.3.2: Schnelle Temperatur-
wechsel mit angegebener Ubergangsdauer (- 20 °C[70 °C, 20 Zyk-
len, Haltezeit 1 h bei jeder Temperatur)

In Bezug auf Mindest- und Hochsttemperatur sowie wahrend der
Temperaturzyklen ist (fiir die in Abschnitt 3 dieser Tabelle aufge-
fithrten Priifungen) eine geringere Anzahl an Priifungen zulissig

213

4.2

Luftfeuchtigkeit

IEC 60068-2-30, Priiffung Db, zum Nachweis, dass die Fahrzeugein-
heit einer zyklischen Feuchtigkeitspriifung (Wirmepriifung) von
sechs 24-Std.-Zyklen jeweils mit einer Temperaturinderung von
+ 25 °C bis + 55 °C und einer relativen Luftfeuchtigkeit von 97 %
bei +25 °C bzw. entsprechend 93 % bei + 55 °C standhalt

214

4.3

Mechanisch

1. Sinusschwingungen.
Nachweis, dass die Fahrzeugeinheit Sinusschwingungen mit fol-
genden Merkmalen standhalt:
konstante Verschiebung zwischen 5 und 11 Hz: max. 10 mm
konstante Beschleunigung zwischen 11 und 300 Hz: 5 g

Nachweis nach IEC 60068-2-6, Priifung Fc, mit Mindestpriif-
dauer von 3 x 12 Std. (12 Std. je Achse)

ISO 16750-3 schreibt fur Gerite, die sich in einer entkoppelten
Fahrerkabine befinden, keine Priifung mit Sinusschwingungen
vor.

219
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2. Zufallsschwingungen:

Priifung gemafl ISO 16750-3, Kapitel 4.1.2.8: Priifung VIII:
Nutzfahrzeug, entkoppelte Fahrerkabine

Prifung mit regellosem Schwingen, 10...2 000 Hz, RMS verti-
kal 21,3 m/s?, RMS longitudinal 11,8 m/s?, RMS lateral 13,1 m/
s2, 3 Achsen, 32 Std. je Achse, einschlieflich Temperaturzyklus
-20...70 °C.

Diese Priifung bezieht sich auf IEC 60068-2-64: Environmental
testing — Part 2-64: Tests — Test Fh: Vibration, broadband
random and guidance ( Umgebungseinfliisse — Teil 2-64: Priif-
verfahren — Priifung Fh: Schwingen, Breitbandrauschen (digital
geregelt) und Leitfaden)

3. StofSe:
mechanische Stofle mit 3 g Halbsinus gemifs ISO 16750.

Diese Priifungen werden an zwei unterschiedlichen Proben des zu
priffenden Geritetyps durchgefiihrt.

4.4

Schutz vor Was-
ser und vor
Fremdkorpern

Priifung gemifl ISO 20653: Road vehicles — Degree of protection
(IP code) — Protection of electrical equipment against foreign ob-
jects, water and access (Straenfahrzeuge — Schutzarten (IP-Code)
— Schutz gegen fremde Objekte, Wasser und Kontakt (Keine Para-
meterdnderung)

220, 221

4.5

Uberspannungs-
schutz

Nachweis, dass die Fahrzeugeinheit folgende Versorgungsspannun-
gen aushalt:

24-V-Versionen: 34V bei + 40 °C 1 Stunde

12-V-Versionen: 17 V bei + 40 °C 1 Stunde

(ISO 16750-2, Kapitel 4.3)

216

4.6

Falschpolungs-
schutz

Nachweis, dass die Fahrzeugeinheit einer Umkehrung der Polaritit
der Stromversorgung standhalt

(ISO 16750-2, Kapitel 4.7)

216

4.7

Kurzschluss-
schutz

Nachweis, dass fiir Eingangs-/Ausgangssignale Schutz vor Kurz-
schluss der Stromversorgung und vor Erdschluss besteht

(ISO 16750-2, Kapitel 4.10)

216

EMV-Priifungen

5.1

Storaussendung
und Storanfillig-
keit

Einhaltung von ECE-Regelung R10

218
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Nein Priifung Beschreibung Anforderungsent-
sprechung
5.2 | Elektrostatische | Einhaltung von ISO 10605:2008 + Technische Korrektur:2010 + | 218
Entladung AMD1:2014: +/- 4 kV Kontaktentladung und +/- 8 kV Luftentla-
dung
5.3 | Leitungsgefithrte | 24-V-Versionen: Einhaltung von ISO 7637-2 + ECE-Verordnung 10 | 218
Storgroflen auf | Rev. 3:
Versorgungslei- | Impuls 1a: Vs = — 450 V Ri = 50 Ohm
tungen .
Impuls 2a: Vs = + 37V Ri = 2 Ohm
Impuls 2b: Vs = + 20V Ri = 0,05 Ohm
Impuls 3a: Vs = - 150V Ri = 50 Ohm
Impuls 3b: Vs = + 150V Ri = 50 Ohm
Impuls 4: Vs = - 16 V Va=-12 V t6 = 100 ms
Impuls 5: Vs =+ 120 V Ri = 2,2 Ohm td = 250 ms
12-V-Versionen: Einhaltung von ISO 7637-1 + ECE-Verordnung 10
Rev. 3:
Impuls 1: Vs = - 75V Ri = 10 Ohm
Impuls 2a: Vs = + 37V Ri = 2 Ohm
Impuls 2b: Vs = + 10V Ri = 0,05 Ohm
Impuls 3a: Vs = - 112V Ri = 50 Ohm
Impuls 3b: Vs = + 75V Ri = 50 Ohm
Impuls 4: Vs =— 6 VVa=-5Vt6=15ms
Impuls 5: Vs = + 65 VRi = 3 Ohm td = 100 ms
Impuls 5 ist nur in Fahrzeugeinheiten zu priifen, die in Fahrzeugen
installiert werden sollen, fiir die keine gemeinsame externe Blindlast
vorgesehen ist
Blindlastvorschlage siehe ISO 16750-2, 4. Ausgabe, Kapitel 4.6.4.
6. PRUFUNGEN DER AUSRUSTUNG ZUR FERNKOMMUNIKATION
Nr. Priifung Beschreibung Anforderungsent-
sprechung
1. | Administrative Priifung
1.1 | Dokumentation | Richtigkeit der Dokumentation
2. | Sichtpriifung
2.1 | Ubereinstimmung mit der Dokumentation
2.2 | Kennung/Markierungen 225, 226
2.3 | Werkstoffe 219 bis 223
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4. | Umweltpriifungen
4.1 | Temperatur Funktionspriifung durch: 213
Priifung gemaf8 ISO 16750-4, Kapitel 5.1.1.2: Betriebspriifung bei
niedrigen Temperaturen (72 h @ — 20 °C)
Diese Priifung bezieht sich auf IEC 60068-2-1: Environmental tes-
ting — Part 2-1: Tests — Test A: Cold (Umgebungseinfliisse — Teil
2-1: Priifverfahren — Priifung A: Kilte)
Priifung gemif§ ISO 16750-4, Kapitel 5.1.2.2: Betriebspriifung bei
hohen Temperaturen (72 h @ 70 °C)
Diese Priifung bezieht sich auf IEC 60068-2-2: Basic environmental
testing procedures; part 2: tests; tests B: dry heat (Umgebungseinf-
lisse — Teil 2-2: Priifverfahren — Priifung B: Trockene Warme)
Priifung gemif ISO 16750-4, Kapitel 5.3.2: Schnelle Temperatur-
wechsel mit angegebener Ubergangsdauer (— 20 °C/70 °C, 20 Zyk-
len, Haltezeit 1 h (?) bei jeder Temperatur)
In Bezug auf Mindest- und Hochsttemperatur sowie wahrend der
Temperaturzyklen ist (fir die in Abschnitt 3 dieser Tabelle aufge-
fihrten Priifungen) eine geringere Anzahl an Priifungen zuldssig
4.4 | Schutz vor Was- | Priifung gemifl ISO 20653: Road vehicles — Degree of protection | 220, 221
ser und vor (IP code) — Protection of electrical equipment against foreign ob-
Fremdkorpern jects, water and access (Straffenfahrzeuge — Schutzarten (IP-Code)
— Schutz gegen fremde Objekte, Wasser und Kontakt — Elektri-
sche Ausriistungen) (Zielwert IP40)
5 | EMV-Priifungen
5.1 | Stéraussendung | Einhaltung von ECE-Regelung R10 218
und Storanfillig-
keit
5.2 | Elektrostatische | Einhaltung von ISO 10605:2008 + Technische Korrektur:2010 + | 218
Entladung AMD1:2014: +/- 4 kV Kontaktentladung und +/- 8 kV Luftentla-
dung
5.3 | Leitungsgefithrte | 24-V-Versionen: Einhaltung von ISO 7637-2 + ECE-Verordnung 10 | 218
Storgrofen auf | Rev. 3:
Versorgungslei- | Impuls 1a: Vs = — 450 V Ri = 50 Ohm
tungen

Impuls 2a: Vs = + 37V Ri = 2 Ohm

Impuls 2b: Vs = + 20V Ri = 0,05 Ohm

Impuls 3a: Vs = - 150V Ri = 50 Ohm

Impuls 3b: Vs = + 150V Ri = 50 Ohm

Impuls 4: Vs =—16 VVa=-12V t6 = 100 ms
Impuls 5: Vs =+ 120 V Ri = 2,2 Ohm td = 250 ms
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12-V-Versionen: Einhaltung von ISO 7637-1 + ECE-Verordnung 10
Rev. 3:
Impuls 1: Vs =— 75V Ri = 10 Ohm
Impuls 2a: Vs = + 37V Ri = 2 Ohm
Impuls 2b: Vs = + 10V Ri = 0,05 Ohm
Impuls 3a: Vs = - 112V Ri = 50 Ohm
Impuls 3b: Vs = + 75V Ri = 50 Ohm
Impuls 4: Vs =— 6 VVa=-5Vt6=15ms
Impuls 5: Vs = + 65 V Ri = 3 Ohm td = 100 ms
Impuls 5 ist nur in Fahrzeugeinheiten zu priifen, die in Fahrzeugen
installiert werden sollen, fiir die keine gemeinsame externe Blindlast
vorgesehen ist
Blindlastvorschlage siehe ISO 16750-2, 4. Ausgabe, Kapitel 4.6.4.
7. PAPIERFUNKTIONSPRUFUNGEN
Nr. Priifung Beschreibung Anforderungsent-
sprechung
1. | Administrative Priifung
1,1 | Dokumentation Richtigkeit der Dokumentation
2 | Allgemeine Priifungen
2.1 | Zeichenzahl pro | Sichtpriifung der Ausdrucke. 172
Zeile
2.2 | Mindestzeichen- | Sichtpriifung von Ausdrucken und Zeichen. 173
grofie
2.3 | Unterstiitzte Zei- | Der Drucker muss die in Anlage 1 Kapitel 4 ,Zeichensitze” spezifi- | 174
chensitze zierten Zeichen unterstiitzen.
2.4 | Definition der Uberpriifung der Typgenehmigung des Fahrtenschreibers und Prii- | 174
Ausdrucke fung der Ausdrucke
2.5 | Lesbarkeit und Priifung der Ausdrucke 175,177,178
Identifizierung Nachgewiesen durch Priifberichte und -protokolle des Herstellers.
der Ausdrucke Samtliche Genehmigungsnummern der Fahrtenschreiber, mit denen
das Druckerpapier verwendet werden kann, sind auf dem Papier ab-
gedruckt.
2.6 | Hinzunahme Sichtpriifung: Unterschriftsfeld fiir den Fahrer ist verfiigbar. 180
handschriftlicher

Notizen

Felder fur weitere handschriftliche Eintragungen sind verfiigbar.
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2.7 | Weitere Details Die Vorder- und Riickseiten des Papiers konnen weitere Einzelheiten | 177, 178
auf den Seiten. und Informationen enthalten.
Diese zusitzlichen Einzelheiten und Informationen diirfen die Les-
barkeit der Ausdrucke nicht beeintrichtigen.
Sichtpriifung.
3 | Lagerpriifung
3.1 | Trockene Warme | Vorbehandlung: 16 Stunden bei + 23 °C £ 2 °C[55 % + 3 % relative | 176, 178
Feuchte IEC 60068-2-2-
Priifumgebung: 72 Stunden bei + 70 °C £ 2 °C Bb
Wiederherstellung: 16 Stunden bei + 23 °C £ 2 °C[55 % £3 % rela-
tive Feuchte
3.2 | Feuchte Wiarme | Vorbehandlung: 16 Stunden bei + 23 °C £ 2 °C/55 % %3 % relative | 176, 178
Feuchte IEC 60068-2-78-
Priifumgebung: 144 Stunden bei +55 °C + 2 °C und 93 % + 3 % | Cab
RF
Wiederherstellung: 16 Stunden bei + 23 °C £ 2 °C[55 % + 3 % rela-
tive Feuchte
4 | Betriebspriifungen Papier
4.1 | Feuchtigkeitsbe- | Vorbehandlung: 16 Stunden bei + 23 °C £ 2 °C[55 % + 3 % relative | 176, 178
standigkeit Hin- | Feuchte IEC 60068-2-78-
tergrund (unbe- | priifumgebung: 144 Stunden bei + 55 °C + 2 °C und 93 % + 3 % | Cab
drucktes Papier) | R
Wiederherstellung: 16 Stunden bei + 23 °C £ 2 °C[55 % * 3 % rela-
tive Feuchte
4.2 | Bedruckbarkeit Vorbehandlung: 24 Stunden bei +40 °C £ 2 °C[93 % * 3 % relative | 176, 178
Feuchte
Priffumgebung: Ausdruck erfolgt bei + 23 °C £ 2 °C
Wiederherstellung: 16 Stunden bei + 23 °C £ 2 °C[55 % £3 % rela-
tive Feuchte
4.3 | Wirmebestindig- | Vorbehandlung: 16 Stunden bei + 23 °C + 2 °C/55 % %3 % relative | 176, 178
keit Feuchte IEC 60068-2-2-
Priifumgebung: 2 Stunden bei + 70 °C % 2 °C, trockene Wirme Bb
Wiederherstellung: 16 Stunden bei + 23 °C £ 2 °C[55 % +3 % rela-
tive Feuchte
4.4 | Bestandigkeit bei | Vorbehandlung: 16 Stunden bei +23 °C + 2 °C/55 % * 3 % relative | 176, 178

niedrigen Tempe-
raturen

Feuchte
Priifumgebung: 24 Stunden bei — 20 °C % 3 °C, trockene Kilte

Wiederherstellung: 16 Stunden bei + 23 °C £ 2 °C[55 % * 3 % rela-
tive Feuchte

ISO 60068-2-1-
Ab
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4.5 | Lichtbestdndig- Vorbehandlung: 16 Stunden bei + 23 °C + 2 °C[55 % £ 3 % relative | 176, 178
keit Feuchte

Prifumgebung: 100 Stunden unter 5000 Lux Beleuchtung bei
+23°C+2°C/55 % * 3 % Relative Feuchte

Wiederherstellung: 16 Stunden bei + 23 °C £ 2 °C[55 % * 3 % rela-
tive Feuchte

Lesbarkeitskriterien fur die Pritfungen 3.x und 4.x:

Lesbarkeit des Ausdrucks ist gewdhrleistet, wenn die optische Dichte die folgenden Grenzwerte einhilt:

Gedruckte Zeichen: min. 1,0

Hintergrund (unbedrucktes Papier): max. 0,2

Optische Dichten der Ausdrucke zu messen gemafl DIN EN ISO 534.

Bei den Ausdrucken diirfen keine Anderungen der Mafe auftreten; sie miissen perfekt lesbar bleiben.

8.  INTEROPERABILITATSPRUFUNGEN

Nr. Priifung Beschreibung
9.1 Interoperabilittspriifungen zwischen Fahrzeugeinheiten und Fahrtenschreiberkarten
1 | Gegenseitige Au- | Prifen, dass die gegenseitige Authentisierung zwischen der Fahrzeugeinheit und der
thentisierung Fahrtenschreiberkarte normal ablduft
2 | Lese-/Schreib- Ausfithrung eines typischen Tatigkeitsszenarios an der Fahrzeugeinheit. Dabei sind in
Priifungen Abhingigkeit von der zu priifenden Karte so viele Schreibvorginge wie bei der Karte
moglich zu Ereignissen und Storungen durchzufithren
Durch Herunterladen von einer Fahrzeugeinheit ist nachzupriifen, ob die entsprechen-
den Aufzeichnungen ordnungsgemaf erfolgt sind
Durch Herunterladen von einer Karte ist nachzupriifen, ob die entsprechenden Auf-
zeichnungen ordnungsgemaf erfolgt sind
Anhand taglicher Ausdrucke ist zu tiberpriifen, ob alle entsprechenden Aufzeichnungen
korrekt zu lesen sind
9.2 Interoperabilititspriifungen zwischen Fahrzeugeinheiten und Bewegungssensoren
1 | Koppelung Priifen, dass die Kopplung zwischen den Fahrzeugeinheiten und den Bewegungssenso-
ren normal ablduft
2 | Tatigkeitspriifun- | Ausfithrung eines typischen Tatigkeitsszenarios am Bewegungssensor. Das Szenario hat
gen eine normale Tatigkeit sowie die Erstellung von so vielen Ereignissen bzw. Storungen

wie moglich zu beinhalten.

Durch Herunterladen von einer Fahrzeugeinheit ist nachzupriifen, ob die entsprechen-
den Aufzeichnungen ordnungsgemif erfolgt sind

Durch Herunterladen von einer Karte ist nachzupriifen, ob die entsprechenden Auf-
zeichnungen ordnungsgemaf erfolgt sind

Anhand eines tiglichen Ausdrucks ist zu tiberpriifen, ob alle entsprechenden Aufzeich-
nungen korrekt zu lesen sind




L 139/336

Amtsblatt der Europdischen Union 26.5.2016

Nr. Priifung

Beschreibung

9.3 Interoperabilititspriifungen zwischen Fahrzeugeinheiten und externen GNSS-Ausriistungen (sofern zutref-

fend)

1 | Gegenseitige Au-
thentisierung

Priifen, dass gegenseitige Authentisierung zwischen der Fahrzeugeinheit und dem exter-
nen GNSS-Modul normal abliuft.

2 | Tatigkeitspriifun-
gen

Ausfithrung eines typischen Tatigkeitsszenarios am externen GNSS. Das Szenario hat
eine normale Titigkeit sowie die Erstellung von so vielen Ereignissen bzw. Stérungen
wie moglich zu beinhalten.

Durch Herunterladen von einer Fahrzeugeinheit ist nachzupriifen, ob die entsprechen-
den Aufzeichnungen ordnungsgemaf erfolgt sind

Durch Herunterladen von einer Karte ist nachzupriifen, ob die entsprechenden Auf-
zeichnungen ordnungsgemif erfolgt sind

Anhand eines tdglichen Ausdrucks ist zu tiberpriifen, ob alle entsprechenden Aufzeich-
nungen korrekt zu lesen sind
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Anlage 10

SICHERHEITSANFORDERUNGEN

In dieser Anlage werden die Anforderungen an die IT-Sicherheit fir die Komponenten von intelligenten Fahrtenschreiber-
systemen (Fahrtenschreiber der zweiten Generation) festgelegt.

SEC_001 Fir folgende Komponenten des intelligenten Fahrtenschreibersystems erfolgt eine Sicherheitszertifizierung
gemil dem Common-Criteria-Zertifizierungsverfahren:

— Fahrzeugeinheit,
— Fahrtenschreiberkarte,
— Bewegungssensor,
— externe GNSS-Ausriistung.
SEC_002 Die von jeder Komponente, fiir die eine Sicherheitszertifizierung zu erfolgen hat, zu erfiillenden Mindestanfor-

derungen an die IT-Sicherheit werden in einem Schutzprofil gemdfl dem Common-Criteria-Zertifizierungs-
verfahren festgelegt.

SEC_003 Die Europiische Kommission stellt sicher, dass vier mit diesem Anhang konforme Schutzprofile gefordert,
entwickelt, von den fiir die IT-Sicherheitszertifizierung zustindigen staatlichen Stellen, die in der Joint
Interpretation Working Group zusammenarbeiten (die die gegenseitige Anerkennung von Zertifikaten im
Rahmen des europdischen Abkommens zur gegenseitigen Anerkennung von IT-Sicherheitszertifikaten
(Agreement on Mutual Recognition of Information Technology Security Evaluation Certificates, SOGIS-MRA)
unterstiitzt), genehmigt und registriert werden:

— Schutzprofil fur die Fahrzeugeinheit,
— Schutzprofil fir die Fahrtenschreiberkarte,
— Schutzprofil fur den Bewegungssensor,
— Schutzprofil fiir die externe GNSS-Ausriistung.
Das Schutzprofil fiir die Fahrzeugeinheit gilt fur die Fille, in denen die VU zur Verwendung mit oder ohne eine externe

GNSS-Ausriistung bestimmt ist. Im ersten Fall sind die Sicherheitsanforderungen der externen GNSS-Ausriistung im
spezifischen Schutzprofil festgelegt.

SEC_004 Zur Formulierung der Sicherheitsanforderungen, die bei Beantragung der Sicherheitszertifizierung fiir die
Komponente erfiillt werden miissen, konkretisieren und vervollstindigen die Komponentenhersteller erforderli-
chenfalls das geeignete Schutzprofil, ohne die bestehenden Sicherheitsgefihrdungen, Ziele, Verfahrensmog-
lichkeiten und SEF-Spezifikationen zu dndern bzw. zu streichen.

SEC_005 Wihrend des Bewertungsverfahrens muss die strikte Konformitdt dieser spezifischen Sicherheitsanforderungen
mit dem entsprechenden Schutzprofil festgestellt werden.

SEC_006 Die fiir jedes Schutzprofil vorgegebene Vertrauenswiirdigkeitsstufe ist EAL4, erweitert um die Vertrauenswiir-
digkeitskomponenten ATE_DPT.2 und AVA_VAN.5.



L 139/338 Amtsblatt der Europdischen Union 26.5.2016

Anlage 11
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Diese Anlage enthilt die Spezifizierung der Sicherheitsmechanismen zur Gewihrleistung
— der gegenseitigen Authentisierung zwischen unterschiedlichen Komponenten im Fahrtenschreibersystem.

— Vertraulichkeit, Integritdt, Authentizitit undfoder Nichtabstreitbarkeit der zwischen den unterschiedlichen
Komponenten des Fahrtenschreibersystems iibertragenen oder auf externe Speichermedien heruntergeladenen Daten.

Diese Anlage besteht aus zwei Teilen. In Teil A werden die Sicherheitsmechanismen fiir das Fahrtenschreibersystem der
1. Generation (digitaler Fahrtenschreiber) definiert. In Teil B werden die Sicherheitsmechanismen fiir das Fahrtenschrei-
bersystem der 2. Generation (intelligenter Fahrtenschreiber) definiert.

Die in Teil A dieser Anlage angegebenen Mechanismen kommen zur Anwendung, wenn mindestens eine der am Prozess
der gegenseitigen Authentisierung und/oder Dateniibertragung beteiligten Komponenten des Fahrtenschreibersystems der
1. Generation angehort.
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Die in Teil B dieser Anlage angegebenen Mechanismen kommen zur Anwendung, wenn beide am Prozess der
gegenseitigen Authentisierung undfoder Dateniibertragung beteiligten Komponenten des Fahrtenschreibersystems der

2. Generation angehoren.

In Anlage 15 sind weitere Informationen iiber die Verwendung von Komponenten der 1. Generation zusammen mit
Komponenten der 2. Generation aufgefiihrt.

1. EINLEITUNG

TEIL A
FAHRTENSCHREIBERSYSTEM DER 1. GENERATION

1.1. Referenzdokumente

In dieser Anlage

SHA-1

PKCS1
TDES

TDES-OP
ISO[IEC 7816-4

ISOJIEC 7816-6

ISOJIEC 7816-8

ISO[IEC 9796-2

ISOJIEC 9798-3

werden folgende Referenzdokumente herangezogen:

National Institute of Standards and Technology (NIST). FIPS Publication 180-1: Secure Hash
Standard. April 1995.

RSA Laboratories. PKCS # 1: RSA Encryption Standard. Version 2.0. Oktober 1998.

National Institute of Standards and Technology (NIST). FIPS Publication 46-3: Data Encryption
Standard. Draft 1999.

ANSI X9.52, Triple Data Encryption Algorithm Modes of Operation. 1998.

Information Technology — Identification cards — Integrated circuit(s) cards with contacts —
Part 4: Interindustry commands for interexchange (Informationstechnik — Identifika-
tionskarten, mit integrierten Schaltkreisen und Kontakten — Teil 4: Interindustrielle
Kommandos). Erste Ausgabe: 1995 + Anderung 1: 1997.

Information Technology — Identification cards — Integrated circuit(s) cards with contacts —
Part 6: Interindustry data elements (Identifikationskarten — Chipkarten — Teil 6:
Datenelemente fiir den interindustriellen Informationsaustausch.) Erste Ausgabe: 1996 +
Berichtigung 1: 1998.

Information Technology — Identification cards — Integrated circuit(s) cards with contacts —
Part 8: Security related interindustry commands (Informationstechnik — Identifika-
tionskarten, mit integrierten Schaltkreisen und Kontakten — Teil 8: Interindustrielle
sicherheitsbezogene Kommandos). Erste Ausgabe 1999.

Information Technology — Security techniques — Digital signature schemes giving message
recovery — Part 2: Mechanisms using a hash function (Informationstechnik — IT-
Sicherheitsverfahren — Digitale Signaturschemata welche die Nachricht wieder herstellen —
Teil 2: Mechanismen die eine dedizierte Hash Funktion verwenden). Erste Ausgabe: 1997.

Information Technology — Security techniques — Entity authentication mechanisms —
Part 3: Entity authentication using a public key algorithm (Informationstechnik —
Sicherheitsverfahren — Mechanismen zur Authentifikation von Instanzen — Teil 3:
Authentifikation von Instanzen unter Nutzung eines Algorithmus mit O6ffentlichem
Schliissel). Zweite Ausgabe 1998.

ISO 16844-3  Road vehicles — Tachograph systems — Part 3: Motion sensor interface (Strafenfahrzeuge
— Fahrtenschreibersysteme — Teil 3: Bewegungssensor-Schnittstelle).
1.2. Notationen und Abkiirzungen

In dieser Anlage
K, K, K)

CA

CAR

CC

CG

CH

CHA

CHR

werden folgende Notationen und Abkiirzungen verwendet:

ein Schliisselbund zur Verwendung durch den Triple Data Encryption Algorithm
Certification Authority (Zertifizierungsstelle)

Certification Authority Reference (Referenz der Zertifizierungsstelle)
Cryptographic Checksum (kryptografische Priifsumme)

Cryptogram (Kryptogramm)

Command Header (Befehlskopf)

Certificate Holder Authorisation (Autorisierung des Zertifikatsinhabers)
Certificate Holder Reference (Referenz des Zertifikatsinhabers)

Entschliisselung mit DES
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DE Datenelement

DO Datenobjekt

d privater RSA-Schliissel, privater Exponent

e offentlicher RSA-Schliissel, 6ffentlicher Exponent

E() Verschliisselung mit DES

EQT Equipment (Gerdt)

Hash() Hash-Wert, ein Ergebnis von Hash

Hash Hash-Funktion

KID Key Identifier (Schliisselbezeichner)

Km T-DES-Schliissel Hauptschliissel gemaf§ ISO 16844-3

Ky, in Fahrzeugeinheiten integrierter T-DES-Schliissel

Kmy,e in Werkstattkarten integrierter T-DES-Schliissel

m Nachrichtenreprisentant, eine ganze Zahl zwischen 0 und n-1

n RSA-Schliissel, Modulus

PB Padding Bytes (Fillbytes)

PI Padding Indicator-Byte (Verwendung im Kryptogramm fiir Vertraulichkeits-DO)

PV Plain Value (Klarwert)

s Signaturreprésentant, eine ganze Zahl zwischen 0 und n-1

SSC Send Sequence Counter (Sendesequenzzihler)

SM Secure Messaging

TCBC TDEA-Modus Cipher Block Chaining

TDEA Triple Data Encryption Algorithm (Triple-Datenverschliisselungsalgorithmus)

TLV Tag Length Value (Taglingenwert)

VU Fahrzeugeinheit (Vehicle Unit)

X.C Zertifikat von Benutzer X, ausgestellt durch eine Zertifizierungsstelle

X.CA Zertifizierungsstelle von Benutzer X

X.CA.PK X.C Vorgang des Entpackens eines Zertifikats zur Herauslosung eines offentlichen Schliissels; es
handelt sich um einen Infix-Operator, dessen linker Operand der offentliche Schliissel einer
Zertifizierungsstelle und dessen rechter Operand das von der Zertifizierungsstelle ausgestellte
Zertifikat ist; das Ergebnis ist der offentliche Schliissel von Benutzer X, dessen Zertifikat der
rechte Operand ist

X.PK offentlicher RSA-Schliissel eines Benutzers X

X.PK[1] RSA-Chiffrierung einer Information I unter Verwendung des offentlichen Schliissels von
Benutzer X

X.SK privater RSA-Schliissel eines Benutzers X

X.SK[1] RSA-Chiffrierung einer Information I unter Verwendung des privaten Schliissels von
Benutzer X

xx’ ein Hexadezimalwert

Verkettungsoperator
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2. KRYPTOGRAFISCHE SYSTEME UND ALGORITHMEN
2.1. Kryptografische Systeme

CSM_001 Fahrzeugeinheiten und Fahrtenschreiberkarten verwenden ein klassisches RSA-Public-Key-Verschliis-
selungssystem, sodass folgende Sicherheitsmechanismen vorliegen:

— Authentisierung zwischen Fahrzeugeinheiten und Karten,

— Ubertragung von Triple-DES-Sitzungsschliisseln zwischen Fahrzeugeinheiten und Fahrtenschrei-
berkarten,

— digitale Signatur von Daten, die von Fahrzeugeinheiten oder Fahrtenschreiberkarten an externe
Medien heruntergeladen werden.

CSM_002 Fahrzeugeinheiten und Fahrtenschreiberkarten verwenden ein symmetrisches Triple-DES-Verschliis-
selungssystem, sodass ein Mechanismus fur die Datenintegritit wahrend des Benutzerdate-
naustauschs zwischen Fahrzeugeinheiten und Fahrtenschreiberkarten und gegebenenfalls die

Vertraulichkeit beim Datenaustausch zwischen Fahrzeugeinheiten und Fahrtenschreiberkarten
gewihrleistet sind.

2.2. Kryptografische Algorithmen
221 RSA-Algorithmus

CSM_003 Der RSA-Algorithmus wird durch folgende Beziehungen vollstindig definiert:

X.SK[m] = s = md mod n

X.PK[s] =m = st mod n

Eine ausfithrlichere Beschreibung der RSA-Funktion findet sich im Referenzdokument PKCS1. Der
im RSA-Algorithmus verwendete offentliche Exponent e ist eine Ganzzahl zwischen 3 und n-1,
wobei gilt: ged(e, lem(p-1, g-1))=1.

222 Hash-Algorithmus

CSM_004 Die Mechanismen fiir die digitale Signatur verwenden den Hash-Algorithmus SHA-1 gemif
Definition im Referenzdokument SHA-1.

223 Datenverschliisselungsalgorithmus

CSM_005 DES-gestiitzte Algorithmen werden im Modus Cipher Block Chaining verwendet.

3. SCHLUSSEL UND ZERTIFIKATE
3.1. Erzeugung und Verteilung der Schliissel
3.1.1 Erzeugung und Verteilung der RSA-Schliissel

CSM_006 Die Erzeugung der RSA-Schliissel erfolgt auf drei hierarchischen Funktionsebenen:
— auf europdischer Ebene,
— auf Mitgliedstaatebene,

— auf Geriteebene.
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CSM_007 Auf europiischer Ebene wird ein einziges Schliisselpaar (EUR.SK und EUR.PK) erzeugt. Der
europdische private Schliissel wird zur Zertifizierung der offentlichen Schliissel der Mitgliedstaaten
verwendet. Uber alle zertifizierten Schliissel sind Belege aufzubewahren. Diese Aufgaben werden
von einer Europiischen Zertifizierungsstelle wahrgenommen, die der Europdischen Kommission
untersteht.

CSM_008 Auf Mitgliedstaatebene wird ein Mitgliedstaatschliisselpaar (MS.SK und MS.PK) erzeugt. Offentliche
Mitgliedstaatschliissel werden von der Europiischen Zertifizierungsstelle zertifiziert. Der private
Mitgliedstaatschliissel wird fir die Zertifizierung von offentlichen Schliisseln verwendet, die in
Geriten (Fahrzeugeinheit oder Fahrtenschreiberkarte) eingefiigt sind. Uber alle zertifizierten
offentlichen Schliissel sind Belege zusammen mit der Kennung des Gerits, fiir das sie bestimmt
sind, aufzubewahren. Diese Aufgaben werden von der Zertifizierungsstelle des jeweiligen
Mitgliedstaates wahrgenommen. Ein Mitgliedstaat darf sein Schliisselpaar in regelmifigen
Abstinden dndern.

CSM_009 Auf Geriteebene wird ein einziges Schliisselpaar (EQT.SK und EQT.PK) erzeugt und in jedes Gerit
eingefiigt. Die Offentlichen Geriteschliisse]l werden von der Zertifizierungsstelle des jeweiligen
Mitgliedstaates zertifiziert. Diese Aufgaben konnen von Geriteherstellern, Geriteintegratoren und
Behorden der Mitgliedstaaten wahrgenommen werden. Dieses Schliisselpaar wird zur
Authentisierung, fiir die digitale Signatur sowie zur Chiffrierung verwendet.

CSM_010 Bei der Erzeugung, ggf. bei der Ubertragung sowie bei der Speicherung ist die Vertraulichkeit der
privaten Schliissel zu wahren.

Im folgenden Schaubild ist der Datenfluss dieses Prozesses zusammengefasst:

Européische Ebene

EUR.SK Europdischer Privater Schliissel
EUR.PK Européischer Offentlicher Schliissel

Belege zertifizierter Offentlicher Mitgliedstaatsschliissel

¢ |

MS;.CHR MS;.C
MS;.PK EUR.PK

| v

Mitgliedstaatsebene (Mitgliedstaat i)
MS;.CHR Kennung Mitgliedstaat i
MS,.SK Privater Schliissel Mitgliedstaat i
MS;.PK Offentlicher Schliissel Mitgliedstaat i

MS;.C Zertifikat fiir Off. Schliissel Mitgliedstaat i durch EUR
EUR.PK Européischer Offentlicher Schliissel

Belege zertifizierter 6ffentlicher Geriteschliissel

4 |
I
EQT;.CHA EQT;.C
EQT;.CHR MS;.C
EQT;.PK EUR.PK

| ¥

Geriteebene (Gerit j)

EQT;.CHA Art Gerdt j

EQT;.CHR Kennung Geratj
EQT;.SK Privater Schliissel Gerit j
EQT;.PK Offentlicher Schliissel Gerit j

EQT;.C Zertifikat fiir Off. Schliissel Gerit j von Mitgliedstaat i
MS;:.C Zertifikat fiir Off. Schliissel Mitgliedstaat i durch EUR
EUR.PK Europiischer Offentlicher Schlizssel
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3.1.2  RSA-Priifschliissel

CSM_011 Zum Zwecke der Geritepriifung (einschliefSlich Interoperabilittspriifungen) erzeugt die Europdische
Zertifizierungsstelle ein anderes einziges europdisches Priifschliisselpaar und mindestens zwei
Mitgliedstaat-Priifschliisselpaare, deren offentliche Schliissel mit dem europdischen privaten
Priifschliissel zertifiziert werden. Von den Herstellern werden in Gerdte, die der Typgenehmi-
gungspriifung unterzogen werden, Priifschliissel eingefiigt, die durch einen dieser Mitgliedstaatpriif-
schliissel zertifiziert sind.

3.1.3 Bewegungssensorschliissel

Die Geheimhaltung der drei genannten T-DES-Schliissel ist wihrend der Erzeugung, der Ubermittlung und ggf.
der Aufbewahrung in geeigneter Weise zu gewihrleisten.

Um die Unterstiitzung von Fahrtenschreiberkomponenten, die der ISO 16844 entsprechen, zu gewéhrleisten,
stellen die Europdische Zertifizierungsstelle und die Zertifizierungsstellen der Mitgliedstaaten dariiber hinaus
Folgendes sicher:

CSM_036 Die Europiische Zertifizierungsstelle erzeugt KmVU und KmWC als zwei voneinander unabhingige

und einmalige Triple-DES-Schliissel sowie Km, wobei gilt:| Km = Km,;, XOR Kmy,. |. Die Euro-

pdische Zertifizierungsstelle ibermittelt diese Schliissel unter geeigneten Sicherheitsvorkehrungen

auf deren Anforderung an die Zertifizierungsstellen der Mitgliedstaaten.

CSM_037 Die Zertifizierungsstellen der Mitgliedstaaten:

— verschliisseln mit Km die von den Herstellern der Bewegungssensoren angeforderten
Bewegungssensordaten (die mit Km zu verschliisselnden Daten sind in ISO 16844-3 festgelegt),

— {ibermitteln Kmy, zum Einbau in die Fahrzeugeinheiten unter geeigneten Sicherheitsvor-
kehrungen an deren Hersteller,

— stellen sicher, dass Kmy, bei der Personalisierung der Karten in alle Werkstattkarten eingefiigt
wird (sensorInstallationSecData in Sensor_Installation Data der
Elementardatei).

3.1.4  Erzeugung und Verteilung von T-DES-Sitzungsschliisseln

CSM_012 Im Rahmen des Prozesses der gegenseitigen Authentisierung erzeugen Fahrzeugeinheiten und
Fahrtenschreiberkarten die erforderlichen Daten zur Erstellung eines gemeinsamen Triple-DES-
Sitzungsschliissels und tauschen diese Daten aus. Die Vertraulichkeit dieses Datenaustauschs wird
durch einen RSA-Verschliisselungsmechanismus geschiitzt.

CSM_013 Dieser Schliissel wird fiir alle nachfolgenden kryptografischen Operationen unter Anwendung des
Secure Messaging benutzt. Seine Giiltigkeit erlischt am Ende der Sitzung (Entnahme oder
Zuriicksetzen der Karte) und/oder nach 240 Benutzungen (eine Benutzung des Schliissels = ein
mittels Secure Messaging an die Karte gesandter Befehl und die dazugehorige Antwort).

3.2. Schliissel

CSM_014 RSA-Schliissel haben (ungeachtet der Ebene) folgende Lange: Modulus n 1 024 Bit, offentlicher
Exponent e max. 64 Bit, privater Exponent d 1 024 Bit.

CSM_015 Triple-DES-Schliissel haben die Form (K, K,, K,), wobei K, und K, unabhingige Schliissel mit einer
Linge von 64 Bit sind. Es wird kein Parititsfehler-Erkennungsbit gesetzt.

3.3. Zertifikate

CSM_016 Bei den RSA-Public-Key-Zertifikaten muss es sich um Zertifikate entsprechend der Definition ,non
self descriptive” und ,card verifiable“ des Referenzdokuments ISO/IEC 7816-8 handeln.
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3.3.1 Inhalt der Zertifikate
CSM_017 RSA-Public-Key-Zertifikate sind aus den folgenden Daten in folgender Reihenfolge aufgebaut:
Daten Format Bytes Bemerkung

CPI INTEGER 1 Certificate Profile Identifier (Zertifikatsprofil ‘01" in dieser Ver-

sion)

CAR OCTET STRING 8 Certification Authority Reference (Referenz der Zertifizierungs-

stelle)

CHA OCTET STRING 7 | Certificate Holder Authorisation (Autorisierung des Zertifikatsin-

habers)

EOV TimeReal 4 Ablauf der Giiltigkeit des Zertifikats, bei Nichtverwendung mit

‘FF gefullt

CHR OCTET STRING 8 Certificate Holder Reference (Referenz des Zertifikatsinhabers)

n OCTET STRING 128 Offentlicher Schliissel (Modulus)

e OCTET STRING 8 Offentlicher Schliissel (6ffentlicher Exponent)

164

Hinweise:

1. Mit dem Certificate Profile Identifier (Zertifikatsprofilbezeichner, CPI) wird die genaue Struktur eines
Authentisierungszertifikats abgegrenzt. Er kann als interner Geritebezeichner einer relevanten Kopfliste
verwendet werden, die die Verkettung der Datenelemente innerhalb des Zertifikats beschreibt.

Die Kopfliste fiir diesen Zertifikatinhalt lautet wie folgt:

‘4D’ | ‘16° | 5F 29’ | ‘01" | ‘42" | ‘08 | ‘5F 4B’ | ‘07’ | ‘5F 24’ | ‘04’ | ‘5F 20’ | ‘08’ | 7F 49" | ‘05" | ‘81" | ‘81 80" | ‘82’ | ‘08
s | & & S| 8| &% & & & & & & Q| & 8o 5| 8
£ | & £ S| 5| & D 8§ & 8§ 0 g =i § s |
sl 5 | 2|27 =2 |75 |7 g |7 5|3 | 7 g | e
2 |2 © 5|5 |28 2|83 |5| 5 £ R
g g J @ = @) & | S = R
& -8 S = ] = =]
£ | g 5 = = | £
g | & 3 S| =
= 5 T | B
= S| 8

on 5]

Tag fiir offentlichen Schliissel (konstruiert)

2. ,Certification Authority Reference” (Referenz der Zertifizierungsstelle, CAR) identifiziert die das Zertifikat
ausstellende Zertifizierungsstelle, sodass das Datenelement gleichzeitig als Authority Key Identifier
(Schliisselbezeichner der Stelle) zur Angabe des offentlichen Schliissels der Zertifizierungsstelle verwendet
werden kann (Kodierung siehe ,Key Identifier).
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3. Mit ,Certificate Holder Authorisation“ (Autorisierung des Zertifikatsinhabers, CHA) wird die Berechtigung
des Zertifikatsinhabers ausgewiesen. Sie besteht aus der Kontrollgeritanwendungs-ID sowie aus der Art des
Gerits, fir das das Zertifikat bestimmt ist (entsprechend dem Datenelement EquipmentType, ‘00" fiir
einen Mitgliedstaat).

4. ,Certificate Holder Reference” (Referenz des Zertifikatsinhabers, CHR) dient der eindeutigen Identifizierung
des Zertifikatsinhabers, sodass das Datenelement gleichzeitig als ,Subject Key Identifier* (Schliisselbe-
zeichner des Subjekts) zur Angabe des offentlichen Schliissels des Zertifikatsinhabers verwendet werden
kann.

5. ,KEY IDENTIFIERS“ (SCHLUSSELBEZEICHNER, KID) DIENEN DER EINDEUTIGEN IDENTIFIZIERUNG DES
ZERTIFIKATSINHABERS ODER DER ZERTIFIZIERUNGSSTELLEN. SIE SIND WIE FOLGT KODIERT:

5.1 Gerit (VU oder Karte):

5.2

Daten Seriennummer Ge- | Datum Art Hersteller
rat
Lange 4 Bytes 2 Bytes 1 Byte 1 Byte
Wert Ganze Zahl MM JJ BCD-Kod. Herstellerspezifisch | Herstellercode

Dem Hersteller einer VU ist die Kennung des Gerdts, in das die Schliissel eingefiigt werden, bei der
Beantragung von Zertifikaten unter Umstinden nicht bekannt.

Ist dem Hersteller die Gerdtekennung bekannt, sendet er sie mit dem offentlichen Schliissel zwecks
Zertifizierung an die Zertifizierungsstelle seines Mitgliedstaats. Das Zertifikat enthilt dann die
Geritekennung, und der Hersteller muss sicherstellen, dass Schliissel und Zertifikat in das vorgesehene
Gerit eingefiigt werden. Der Key Identifier weist die oben genannte Form auf.

Ist dem Hersteller die Gerdtekennung nicht bekannt, muss er jeden Antrag auf ein Zertifikat eindeutig
kennzeichnen und diese Kennung zusammen mit dem offentlichen Schliissel zwecks Zertifizierung an
die Zertifizierungsstelle seines Mitgliedstaates senden. Das Zertifikat enthalt dann die Antragskennung.
Nach dem Einfugen der Schliissel in das Gerdt muss der Hersteller der Zertifizierungsstelle die
Zuordnung des Schliissels zum Gerdt mitteilen (d. h. Kennung des Zertifikatsantrags, Geratekennung).
Der Key Identifier (KID) hat folgende Form:

Daten Seriennummer Zer- | Datum Art Hersteller
tifikatsantrag

Lange 4 Bytes 2 Bytes 1 Byte 1 Byte

Wert Ganze Zahl MM JJ BCD-Kod. ‘FF Herstellercode

Zertifizierungsstelle:

Daten Kennung Seriennr. Schliissel | Zusatzinfo Kennung

Lange 4 Bytes 1 Byte 2 Bytes 1 Byte
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Wert 1 Byte numerischer | Ganze Zahl

Landescode

3 Bytes alphanume-
rischer Landescode

Zusatzkodierung
(CA-spezifisch)

‘FF FF’ bei Nichtver-
wendung

‘01

Mit der Seriennummer Schliissel werden die verschiedenen Schliissel eines Mitgliedstaates

unterschieden, sofern der Schliissel verindert wird.

6. Den Zertifikatspriifern ist implizit bekannt, dass es sich bei dem zertifizierten Schliissel um einen fiir die
Authentisierung, fir die Verifizierung der digitalen Signatur und fur die vertrauliche Chiffrierung relevanten
RSA-Schliissel handelt (das Zertifikat enthilt keine Objektkennung zur entsprechenden Spezifizierung).

3.3.2 Ausgestellte Zertifikate

CSM_018 Das ausgestellte Zertifikat ist eine digitale Signatur mit teilweiser Wiederherstellung des Zertifikat-
sinhalts gemafl ISO/IEC 9796-2 (ausgenommen Anhang A4) mit angefugter ,Certification

Authority Reference”.

X.C = X.CASK['6A’ || C, || Hash(C¢) || BC] || C, || X.CAR

wobei Zertifikatsinhalt = Cc =

106 Bytes

Hinweise:

1

2.

. Dieses Zertifikat ist 194 Bytes lang.

58 Bytes

Schliissel der Zertifizierungsstelle zur Verifizierung des Zertifikats gewahlt werden kann.

verwendete Algorithmus implizit bekannt.

. Die zu dem ausgestellten Zertifikat gehorende Kopfliste lautet wie folgt:

Die von der Signatur verdeckte CAR wird ebenfalls an die Signatur angefiigt, sodass der offentliche

. Dem Zertifikatspriifer ist der von der Zertifizierungsstelle fir die Unterzeichnung des Zertifikats

7F 21 ‘0y ‘5F 37 ‘81 80’ ‘5F 38 3A ‘42 ‘08
Q & 5o & 5o & &n
A =~ E=! = k=] = k=)
= & s - = o 5
3 2 D g 3 < e
5 g 2 ~ =~ o %
S0 20 g o
£ < 20
o %]

L
o
[
o0
=)
Hy
—

Tag fiir CV-Zertifikat (konstruiert)
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3.3.3  Verifizieren und Entpacken der Zertifikate
Das Verifizieren und Entpacken der Zertifikate besteht in der Verifizierung der Signatur entsprechend ISO/IEC
9796-2, wodurch der Zertifikatsinhalt und der enthaltene offentliche Schliissel aufgerufen werden: X.PK = X.
CA.PK | X.C, sowie in der Verifizierung der Giiltigkeit des Zertifikats.
CSM_019 Dazu gehoren folgende Schritte:
Verifizierung der Signatur und Abrufen des Inhalts:
— von X.C Abruf von Sign, C,’ und CAR” X.C= Sign I C’ I CAR’
128 Bytes 58 Bytes 8 Bytes
— von CAR’ Auswahl des entsprechenden offentlichen Schliissels der Zertifizierungsstelle (wenn
nicht bereits zuvor durch andere Mittel erfolgt),
— Offnen von Sign mit dffentlichem CA-Schliissel: Sr'= X.CA.PK [Sign],
— Priifung Sr’ startet mit ‘6A” und endet mit ‘BC’
— Berechnung von C und H aus: Sr' = ‘6A" || C’ I H || BC
106 Bytes 20 Bytes
— Wiederherstellung des Zertifikatsinhalts C' = C || C_,
— Priifung Hash(C) = H’
Sind die Priifungen positiv, ist das Zertifikat echt und sein Inhalt ist C.
Verifizierung der Giltigkeit. Von C:
— Priifung des Ablaufdatums der Giltigkeit, wenn zutreffend,
Abruf und Speicherung des offentlichen Schliissels, des Key Identifier, der Certificate Holder
Authorisation und des Ablaufs der Giiltigkeit des Zertifikats von C’
— XPK=n|le
— XXKID = CHR
— X.CHA = CHA
— X.EOV = EOV
4. GEGENSEITIGE AUTHENTISIERUNG

Die gegenseitige Authentisierung zwischen Karten und VU beruht auf dem folgenden Prinzip:

Jede Seite weist der Gegenseite nach, dass sie sich im Besitz eines giiltigen Schliisselpaares befindet, dessen
offentlicher Schliissel von der Zertifizierungsstelle des jeweiligen Mitgliedstaates zertifiziert worden ist, die
wiederum von der europdischen Zertifizierungsstelle zertifiziert wurde.

Der Nachweis wird gefiihrt, indem mit dem privaten Schliissel eine von der Gegenseite gesandte Zufallszahl

signiert wird;
konnen.

die Gegenseite muss bei der Verifizierung dieser Signatur die Zufallszahl wiederherstellen

Der Mechanismus wird von der VU beim Einstecken der Karte ausgelost. Er beginnt mit dem Austausch der
Zertifikate und dem Entpacken der offentlichen Schliissel und endet mit der Erzeugung eines Sitzungs-

schliissels.
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CSM_020 Folgendes Protokoll findet Verwendung (Pfeile weisen auf Befehle und ausgetauschte Daten hin,

siche Anlage 2):

Card Insertion

v
Reset Card

v

VU (

Get card identification

A 4
| Select Tachograph Application|

//Gaﬁﬂ/fk/known byvd__
“—and.Card.C.EOV valid 72—
No
\ 4

Get Card certificate

v

_cardCAPK known by Vi
~and Card.CA.C.EOV valid?—

No
v

Get Card.CA

Certificate

Yes

\ 4

Verify Card.CA.C with Eur.PK L
Store Card.CA PK KID CHA and EOV

OK
\ 4
Lyl Verify Card.C with Card.CA.PK
Store Card PK KID CHA and EOV
Not
OK OK

v
——»{ Send VU identification to card |

Reset———p
<4 ATR

Select File (EF.ICC) ——»
4 OK———
——Read Binary (Offset=1, Le=8)—m»
<4——CardCHR——

Select File (Tacho AID)——»
4 OK————

——Select File (EF.Card_Certificate)
4 OK—————
Read Binary (Offset=0, Le=194)-p
- Card.C

——Select File (EF.CA_Certificate) —»
<4 OK—————
——Read Binary (Offset=0, Le=194)—p

- Card.CA.C

—————MSE : SET (VUKID)—p

-4 OK/KO

MSE : SET(VU.CAKID)—»
<4 OK/KO

No
\ 4
| Send VU.CA identification to card |
//k—\
o T
————=VU.CA PK known to card?—=
— ——
\\7///
No
v
Send EUR identification to card
Y
Yes T T
~<_EUR.PK known to card? —=—No—
Yes T —

MSE : SET(EUR.KID)——p
-t OK/KO

Verify Certificate (VU.CA.C)—»
- OK /KO

MSE : SET (VU.CA.KID)—»

Verify Certificate (VU.C) —»
<«4—OK/KO

— MSE : SET (VU.KID)———»

-~ 20 No
v oy
e ™~ e
/ Continue with mutual .
N authentication / (\ Reject Card )
-/ A e

CARD

‘ Select file

Send requested data from
selected file

‘ Select Application

‘ Select file

Send requested data from
selected file

‘ Select file

Send requested data from
selected file

If Key is known,
make it the current one

If Key is known,
make it the current one

If Key is known,
make it the current one

Verify certificate with current PK
Store found PK KID and CHA

Verify certificate with current PK
Store found PK KID and CHA
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[ Mutual authentication

v

——CardCHA=

~——Tachograph || Card——

T

Yes

v

/ g N\
——No»{ Rejectcard )

_——CardCHA= ——_

... || Workshop Card —

|

Yes

v

Require PIN from user and
send to card for verification

Verify (PIN)——

OK /KO

Generate Challenge
Rnd1 (8 Bytes)
Authenticate card

Internal Authenticate

(Rnd1 || VU.CHR)

Yes

-¢—AutToken / KO

recover PRnd2 || K1 || H'

- Store K1

- Compute: Signature=VU.SK.[AutToken]
- Decrypt and verify Signature with Card.PK to

- verify Hash(PRnd2||K1||Rnd1][VU.CHR) = H'

\
OK

oy

Request Challenge
(8 Bytes)

v

Not |

OK
———Get Challenge——»
<4—Rnd3

- Compute authentication token:
Card.PK[VU.SK*['6A" || PRnd4 || K2 ||
Hash(PRnd4||K2||Rnd3||Card.CHR) ||

PRnd4 || K2 || Rnd3 || Card.CHR
- Authenticate self to card

- Generate K2, random number 16 Bytes
- Generate PRnd4 90 Bytes (random padding)

= Encryption of signature™ ( ISO9796-

Set TDES Session Key to (Ka, Kb,
with Ka || Kb = K1 XOR K2

Set SSC to Rnd3 || Rnd1 (4 LSB of each)

'‘BC]
2) of
External Authenticate
(AutToken)
4—OK/KO
No
Ka)

v

Continue

Authentication failed

Reject card

CARD

Verify PIN

- Verify received CHR matches current PK.KID

- Generate K1, random number, 16 Bytes
- Generate PRnd2 90 Bytes (random padding)

- Compute authentication token:
VU.PK[Card.SK*['6A" || PRnd2 || K1 ||
Hash(PRnd2||K1]||Rnd1|[VU.CHR) || 'BC']
= Encryption of signature* ( 1IS09796-2) of
PRnd2 || K1 || Rnd1 || VU.CHR.

Signature* = min {Signature,n-Signature}

where n is the modulus of the key used to sign

Generate Challenge
Rnd3 (8 Bytes)

- Verify that current PK.CHA = Tachograph || VU

- Compute: Signature=Card.SK[AutToken],

- Decrypt and verify Signature with VU.PK, to recover
PRnd4 || K2 || H'

- verify Hash(PRnd4||K2||Rnd3||Card.CHR) = H'

- if verifications OK open AUT rights

- Store K2.

Set TDES Session Key to (Ka, Kb, Ka)
with Ka || Kb = K1 XOR K2
Set SSC to Rnd3 || Rnd1 (4 LSB of each)
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5. VERTRAULICHKEITS-, INTEGRITATS- UND AUTHENTISIERUNGSMECHANISMEN FUR DIE DATENUBERTRAGUNG VU-
KARTE
5.1. Secure Messaging

CSM_021 Die Integritit der Dateniibertragung zwischen VU und Karte wird durch Secure Messaging
entsprechend den Referenzdokumenten ISO/IEC 7816-4 und ISO/IEC 7816-8 geschiitzt.

CSM_022 Miissen Daten wihrend der Ubertragung geschiitzt werden, wird den innerhalb des Befehls oder der
Antwort gesandten Datenobjekten ein Datenobjekt ,Cryptographic Checksum® angefiigt. Diese
kryptografische Priiffsumme wird vom Empfinger verifiziert.

CSM_023 Die kryptografische Priifsumme der innerhalb eines Befehls gesandten Daten integriert den
Befehlskopf sowie alle gesandten Datenobjekte (=>CLA = ‘0C, und alle Datenobjekte sind mit Tags
zu kapseln, bei denen b1=1).

CSM_024 Die Statusinformationsbytes der Antwort sind durch eine kryptografische Priffsumme zu schiitzen,
wenn die Antwort kein Datenfeld enthalt.

CSM_025 Kryptografische Priifsummen sind 4 Bytes lang.

Somit weisen Befehle und Antworten bei Anwendung von Secure Messaging folgende Struktur auf:

Die DO werden als Teilmenge der in ISOfIEC 7816-4 beschriebenen Secure-Messaging-DO

verwendet:
Tag Symbolform Bedeutung
‘81° Toy Klarwert, nicht in BER-TLV kodiert (durch CC zu schiitzen)
97’ Ty Wert von Le im ungesicherten Befehl (durch CC zu schiitzen)
99 Tow Status-Info (durch CC zu schiitzen)
‘8E’ Tec Kryptografische Prifsumme (CC)
‘87’ To cq gadd)ing Indicator Byte || Cryptogram (Klarwert, nicht in BER-TLV ko-
iert

Ausgehend von einem ungesicherten Befehl-Antwort-Paar:

Befehlskopf Befehlskorper
CLA | INS P1 P2 [L.-Feld] [Datenfeld] [L.-Feld]
vier Bytes L Bytes, bezeichnet als B, bis B,
Antwortkorper Antwortendmarke
[Datenfeld] SW1 SW2

L, Datenbytes zwei Bytes
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lautet das entsprechende gesicherte Befehl-Antwort-Paar:

Gesicherter Befehl:

Befehlskopf (CH) Befehlskorper
CLA | INS | P1 | P2 | [Neues L-Feld] [Neues Datenfeld] [Neues
L -Feld]
‘0C Linge des Tow | Ly | PV | Ty | Ly | L | Tee | Le | CC | 00

neuen Daten-
felds
‘81 L. Daten- | ‘97’ | ‘01 L, ‘8E’ | ‘04 | CC
feld

In die Priifsumme zu integrierende Daten = CH || PB || Tyy || Lyy || PV || Tis || Ly || Le || PB
PB = Padding Bytes (80 .. 00) gemaf8 ISO-IEC 7816-4 und ISO 9797, Methode 2.

Die PV und LE der DO sind nur vorhanden, wenn entsprechende Daten im ungesicherten Befehl
vorliegen.

Gesicherte Antwort:

1. Wenn das Antwortdatenfeld nicht leer ist und nicht vertraulichkeitsgeschiitzt werden muss:

Antwortkorper Antwortendmarke

[Neues Datenfeld] SW1 SW2 neu
Ty Lyy 13% Tec Lec cC
‘81 L, Datenfeld ‘SE’ ‘04 cC

In die Priifsumme zu integrierende Daten = Ty, || L,, || PV || PB

2. Wenn das Antwortdatenfeld nicht leer ist und vertraulichkeitsgeschiitzt werden muss:

Antwortkorper Antwortendmarke

[Neues Datenfeld] SW1 SW2 neu
Thce Lpice PLCG Tec Lec cC
‘87’ PI || CG ‘8E’ ‘04 CcC

Daten in CG: nicht-BER-TLV-kodierte Daten und Fiillbytes.

In die Priifsumme zu integrierende Daten = T, ¢ || Ly ¢ || PI CG || PB
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3. Wenn das Antwortdatenfeld leer ist:

Antwortkorper Antwortendmarke

[Neues Datenfeld] SW1 SW2 neu
Tow Low SW Tec Lec cC
99 ‘02 SW1 SW2 neu ‘8E' ‘04 CC

In die Prifsumme zu integrierende Daten = Tg, || Ly, || SW || PB

5.2. Behandlung von Secure-Messaging-Fehlern

CSM_026 Erkennt die Fahrtenschreiberkarte beim Interpretieren eines Befehls einen SM-Fehler, miissen die
Statusbytes ohne SM zuriickgesandt werden. Laut ISO[IEC 7816-4 sind folgende Statusbytes zur
Anzeige von SM-Fehlern definiert:

‘66 88" Verifizierung der kryptografischen Priiffsumme fehlgeschlagen,
‘69 87": erwartete SM-Datenobjekte fehlen,

‘69 88" SM-Datenobjekte inkorrekt.

CSM_027 Sendet die Fahrtenschreiberkarte Statusbytes ohne SM-DO oder mit einem fehlerhaften SM-DO
zuriick, muss die VU den Vorgang abbrechen.

5.3. Algorithmus zur Berechnung der kryptografischen Priifsummen

CSM_028 Kryptografische Priifsummen werden unter Verwendung eines iiblichen MAC gemifs ANSI X9.19
mit DES aufgebaut:

— Ausgangsstufe: Der Ausgangspriifblock y0 ist E(Ka, SSC).
— Folgestufe: Unter Verwendung von Ka werden die Priifblocke y1, ..., yn berechnet.

— Endstufe: Die kryptografische Prifsumme wird aus dem letzten Priifblock yn wie folgt
berechnet: E(Ka, D(Kb, yn)).

E() bedeutet Verschliisselung mit DES, und D() bedeutet Entschliisselung mit DES.

Die vier hochstwertigen Bytes der kryptografischen Priifsumme werden tibertragen.

CSM_029 Wihrend der Schliisselvereinbarung wird der ,Send Sequence Counter* (Sendesequenzzihler, SSC)
wie folgt initialisiert:

Anfangs-SSC: Rnd3 (4 niedrigstwertige Bytes) || Rnd1 (4 niedrigstwertige Bytes).

CSM_030 Vor jeder Berechnung eines MAC wird der SSC um 1 erhoht (d. h. der SSC fiir den ersten Befehl ist
Anfangs-SSC + 1, der SSC fiir die erste Antwort Anfangs-SSC + 2).
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5.4.

6.1.

Die folgende Abbildung zeigt die Berechnung des MAC:
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Algorithmus zur Berechnung von Kryptogrammen fiir Vertraulichkeits-DOs

und TDES-OP sowie mit dem Nullvektor als Initial Value-Block berechnet.

Die folgende Abbildung zeigt die Anwendung von Schliisseln in T-DES:
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DIGITALE SIGNATURMECHANISMEN BEIM HERUNTERLADEN VON DATEN

CSM_031 Kryptogramme werden mit TDEA im Modus TCBC entsprechend den Referenzdokumenten TDES

CSM_032 Das Intelligent Dedicated Equipment (IDE) speichert die von einem Gerat (VU oder Karte) wahrend
eines Ubertragungsvorgangs empfangenen Daten in einer Datei ab. Diese Datei muss die Zertifikate
MS.C und EQT.C enthalten. Die Datei enthilt digitale Signaturen von Datenblocken gemifs

Anlage 7, Protokolle zum Herunterladen der Daten.

CSM_033 Fiir die digitalen Signaturen heruntergeladener Daten wird ein digitales Signatursystem mit Anhang

verwendet, sodass die heruntergeladenen Daten auf Wunsch ohne Dechiffrierung lesbar sind.

Erzeugung der Signatur

CSM_034 Die Erzeugung der Datensignatur durch das Gerit folgt dem in Referenzdokument PKCS1
definierten digitalen Signatursystem mit Anhang und der Hash-Funktion SHA-1:

Signatur = EQT.SK['00" || ‘01

| PS || ‘00’

| DER(SHA-1(Data))]
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PS = Fiillstring von Oktetten mit Wert ‘FF, sodass die Linge 128 betragt.

DER(SHA-1(M)) ist die Kodierung der Algorithmus-ID fiir die Hash-Funktion und den Hash-Wert in
einen ASN.1-Wert des Typs DigestInfo (Kodierungsregeln):

BO2130°1]°09||06|

‘05’[|'2B’]|'0E’]|'03’||'02|

‘1A’||‘05’||‘OO’||‘04’||‘14’||Hash—Wert.
6.2. Verifizierung der Signatur

CSM_035 Die Verifizierung der Datensignatur bei heruntergeladenen Daten folgt dem in Referenzdokument
PKCS1 definierten digitalen Signatursystem mit Anhang und der Hash-Funktion SHA-1.

Der europdische offentliche Schliissel EUR.PK muss dem Priifer von unabhingiger Seite her (fiir ihn
verlisslich) bekannt sein.

Die folgende Tabelle veranschaulicht das Protokoll, das von einem IDE mit Kontrollkarte zur
Verifizierung der Integritit von heruntergeladenen und in ESM (externen Speichermedien)
gespeicherten Daten herangezogen werden kann. Die Kontrollkarte wird zur Dechiffrierung
digitaler Signaturen verwendet. Diese Funktion kann in diesem Fall nicht im IDE implementiert
sein.

Das Gerdt, das die zu analysierenden Daten heruntergeladen und signiert hat, ist mit EQT
bezeichnet.

ESM / IDE CARD

——Reset——p
Reset Card
4— ATR——

Retreive EQT certificate from
file to be analysed and send
EQT.CA identification to card

—MSE : SET(EQT.CAKID)—» If Key is known,
i 44— OK/KO—— make it the current one
\\
EQT.CAPK ™
—_known to card? —
1 =
2
No
Retreive MS certificate from
file to be analysed and send
EUR identification to card
MSE : SET(EUR.KID)———p» If Key is known,
/}\ «4+—OK/KO—— make it the current one
47N04:5:EU/R.PK known to C;F&?:::;/ Yes
\T/
Yes
v
Send MS Certificate for verification . "
——Verify Certificate (EQT.CA.C)—m Verify certificate with current PK
4—OK/KO——— Store found PK KID and CHA
No —MSE : SET(EQT.CAKID)—»

Send EQT Certificate for verification F—

Verify Certificate (EQT.C)—» Verify certificate with current PK
. - . < OK/KO— Store found PK KID and CHA
/ rrorin \ —AK 7
| Certifcates ,4¥NO——_OK? = MSE : SET(EQT.KID)——
\ _
Yes
v

Retreive Data to be analysed
and their signature

v

Hash Data
Send hash result

PSO : Verify Digital Signature ]
Send signature for verification (Signature) > Compute M' = EQT.PK[Signature]

Verify M has the form 00]|01|PS||00||DER(H')
<« OK/KO—— Verify Hash=H'

PSO : Hash (Hash)—p» Store Hash value
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TEIL B

FAHRTENSCHREIBERSYSTEM DER 2. GENERATION
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