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Vorwort

KBA goes European — so etwa kénnte man die mittlerweile Uber zehn
Jahre andauernden Entwicklungen des KBA charakterisieren. Was
Anfang der 90er Jahre am auffalligsten mit der seinerzeit noch unge-
wohnten Wettbewerbssituation im europaischen Typgenehmigungs-
verfahren fur Pkw begann, wurde mit den multilateralen Kommunikati-
onssystemen EUCARIS und REGINA fortgesetzt und findet in dem
jungst aufgenommenen Produktionsbetrieb als einem der gréften
Trustcenter Europas im Rahmen des Verfahrens rund um die Einfiih-
rung des digitalen EG-Kontrollgerates nur seinen vorlaufigen Hohe-

punkt.

Europaweit geltende Regelungen sorgen zunehmend fir Harmonisie-
rungen. Das KBA hat sich frih dieser Entwicklung gestellt und sieht

sich fur die weiteren Herausforderungen gut gerustet.

Mit Blick auf die Zukunft hat sich das KBA in 2004 der besonderen
Problematik der Jugendarbeitslosigkeit angenommen und durch
Schaffung von 28 zusatzlichen Ausbildungsplatzen nicht nur ein ar-
beitsmarktpolitisches Zeichen in der Region gesetzt. Es ist gleichzeitig

ein Signal des Aufbruchs und der Zukunftsorientierung.

Ich hoffe, lhnen mit dem vorliegenden Jahresbericht einen interes-
santen Einblick in die Arbeit des KBA als dem zentralen Informations-
dienstleister rund um das Kraftfahrzeug und seine Nutzer vermitteln
zu koénnen und wunsche lhnen bei der Lektire viele nitzliche Er-

kenntnisse.

lhr

Ekhard Zinke
Prasident des Kraftfahrt-Bundesamtes
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Zulassungsdokumente in neuem Layout

Die Einfihrung der EU-harmonisierten Zulassungsdokumente erfolgt definitiv ab 1. Oktober 2005. Von
diesem Tag an muss jede Zulassungsbehdrde die neuen Zulassungsdokumente ausfillen, und zwar die

e Zulassungsbescheinigung Teil | (sie ersetzt den Fahrzeugschein)
e Zulassungsbescheinigung Teil Il (sie ersetzt den Fahrzeugbrief).

Fur bereits zugelassene Fahrzeuge andert sich zundchst nichts. Alte Dokumente behalten solange ihre
Gultigkeit, bis die Ausstellung neuer Dokumente erforderlich wird. Wechselt aber ein Fahrzeug ab 1. Okto-
ber 2005 den Halter, muss die neue Zulassungsbescheinigung Teil | und zugleich auch Teil || ausgestellt
werden. Die Fahrzeugdokumente missen paarig sein, das heillt, ein Nebeneinander von einer Zulas-
sungsbescheinigung ,neu” mit einem Dokument ,alt* wird es nicht geben. Damit ist die Rechtssicherheit im
In- und Ausland sichergestellt. Die Ausnahme bilden zulassungsfreie Fahrzeuge (z. B. Leichtkraftrader,
Bootstrailer, Pferdeanhanger). Sie bendétigen ausschlielllich die Zulassungsbescheinigung Teil I. Auf An-
trag kann fir sie aber eine Zulassungsbescheinigung Teil Il ausgestellt werden, wenn zum Beispiel die
Bank im Rahmen der Finanzierung eines Fahrzeugs eine Sicherheit fordert.

Die neuen Dokumente und ihre Eintrdge sind gegen Falschungen abgesichert. Damit lasst sich ein we-
sentlicher Beitrag zur Einddmmung der Kraftfahrzeugkriminalitat leisten. Die Vordrucke bestehen aus ei-
nem einheitlichen Tragermaterial, das mit diversen eingearbeiteten sowie drucktechnisch aufgebrachten
Sicherheitsmerkmalen angereichert ist, zum Beispiel mit

e einem Wasserzeichen (stilisierter Adler)

e diversen sichtbaren und nicht sichtbaren floureszierenden Fasern bzw. Planchetten

e Mikroschriften

e nur unter UV-Licht sichtbarem Bundesadler.

Abbildung 1: Zulassungsbescheinigung Teil | (Vorderseite)

Zulassungsbescheinigung Teil |

Zusatzlich enthalt die Zulassungsbescheinigung Teil | ein optisch-variables Element in Form eines
Kinegrams. Es stellt ein weiteres Echtheitsmerkmal dar und kann von den Polizeibehérden maschinell
kontrolliert werden. Weitere Absicherungen gegen Missbrauch bilden eindeutige Nummerierungen der
Blankovordrucke und die von der Zulassungsbehoérde aufgebrachte Nummer, die sich mit der in den Fahr-
zeugregistern gespeicherten deckt. Bei Fahrzeugkontrollen durch die Polizei kann die Echtheit der Zulas-
sungsbescheinigungen Uber den Vergleich der Dokumentennummer mit der im Zentralen Fahrzeugregister
gespeicherten Uberprift werden.
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Die EU-Richtlinien geben fir die harmonisierten Fahrzeugdokumente lediglich die Rahmenbedingungen
vor. Den Mitgliedstaaten wurde die Ausgestaltung unter Beachtung der Rahmenbedingungen Uberlassen.
Deshalb sind die Fahrzeugdokumente der Mitgliedstaaten zwar nicht einheitlich, Gber ein einheitliches An-
forderungsprofil ist eine Nachprifbarkeit aber gewahrleistet.

Die in den Dokumenten abgebildeten Einzeldaten werden nicht zu Sprachproblemen flihren, weil fir be-
stimmte Angaben EU-einheitliche Nummerierungen (Codes) vergeben wurden. Mit den Codes und den
hierzu eingetragenen Fahrzeugdaten werden EU-weite Fahrzeugkontrollen verbessert und neben der Kon-
trolle der Fahrzeugdaten auch die Priifung ermaoglicht, ob der Fahrer eines Fahrzeugs im Besitz der erfor-
derlichen Fahrerlaubnis ist.

Die in den Dokumenten enthaltenen EU-weiten Codes bestehen aus Buchstaben und gegebenenfalls aus
Unternummern wie

e C.31 Name oder Firmenname

e C3.2 Vorname

e E Fahrzeug-ldentifizierungsnummer
e P3 Kraftstoffart oder Energiequelle.

Angaben, die nur national von Bedeutung sind, werden durch andere, in Klammern dargestellte Nummerie-
rungen kenntlich gemacht. Fir die deutsche Zulassungsbescheinigung bestehen diese Codes aus Zahlen
wie zum Beispiel

(9) Anzahl der Antriebsachsen
(14) Bezeichnung der nationalen Emissionsklasse.

Zugegeben, ein GewOhnungsprozess, der Uberwunden werden muss. Denn insgesamt sind wegen der EU-
einheitlichen Angaben in den neuen Fahrzeugdokumenten diverse Einzeldaten anders dargestellt als in
den derzeitigen Fahrzeugpapieren. Auf der Vorderseite der Zulassungsbescheinigung Teil | sind die Codes
aufgefihrt, die Langtexte dazu befinden sich auf der Rickseite. Diese Aufteilung wird auch in anderen
Mitgliedstaaten so vorgenommen und wird fir das deutsche Dokument Gbernommen. Damit kann das bis-
herige Format (zweimal faltbar auf Personalausweisformat) erhalten bleiben.

Abbildung 2: Zulassungsbescheinigung Teil | (Riickseite)

ZBI1

.{Pz‘

000000000
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Die fur die Zulassung und Kontrolle eines Fahrzeugs erforderlichen Einzeldaten sind ausschlieRlich in der
Zulassungsbescheinigung Teil | vollstandig enthalten. Auf bestimmte bisher ausgewiesene Einzeldaten
wurde verzichtet. So wird beispielsweise nur eine der mit EG-Typgenehmigung, Allgemeiner Betriebser-
laubnis bzw. Einzelgutachten genehmigten Bereifungen eingetragen. Es ist nicht erforderlich, dass diese
Bereifung tatsachlich am Fahrzeug montiert ist. Dies gilt sowohl fur die Auslieferung eines Neufahrzeugs
als auch im spateren Gebrauch. Zulassig ist, dass innerhalb des Genehmigungsumfangs Rad-/Reifen-
kombinationen gewechselt werden kdnnen, ohne dass hierflr die Angabe in der Zulassungsbescheini-
gung Teil | (Angabe ist im Teil Il nicht enthalten) geandert werden muss. Welche Rad-/Reifenkombi-
nationen zuldssig sind, kann zum Beispiel den Webauftritten der Fahrzeughersteller entnommen, bei
Fachbetrieben hinterfragt oder dem CoC, der Datenbestatigung oder der Betriebserlaubnis entnommen
werden. Allerdings gilt nach wie vor: alles was nicht genehmigt ist, muss mit einem Einzelgutachten abge-
segnet werden.

Abbildung 3: Zulassungsbescheinigung Teil Il

In der Zulassungsbescheinigung
Teil Il sind lediglich die wichtigs-
ten Fahrzeugdaten aufgefiihrt. Die
Bescheinigung enthalt statt bisher
6 nur noch zwei Haltereintra-
gungen. Teilll hat die GroRe
eines DIN-A4-Formates. Alle An-
gaben sind auf der Vorderseite
vorhanden. Durch das neue For-
mat und durch die Reduzierung
des Datenumfangs ergeben sich
erhebliche Erleichterungen, weil
bei Anderungen der Fahrzeug-
technik die bisher im Fahrzeug-
brief vorzunehmenden geblihren-
pflichtigen Korrekturen entfallen.
Weil nur noch zwei Halter- bzw.
AA000000 Zulassungseintrage enthalten

' : sind, muss bei der dritten Um-
schreibung eines Fahrzeugs eine
neue Zulassungsbescheinigung
Teil Il ausgestellt werden. Ersicht-
lich sind dann nur die Halter, die
auf dem Dokument eingetragen
sind und die ,Anzahl“ samtlicher
Halter. Der Kaufer weil} also, aus
wievielter Hand das gebrauchte
Fahrzeug kommt. Angaben uUber
ehemalige Fahrzeughalter gehen
aber nicht verloren. Sie werden
bereits seit Mitte 2003 im Zentra-
len Fahrzeugregister gespeichert.
Auskinfte gibt es im gesetzlich
zulassigen Rahmen.
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Bisher wurde bei der Abmeldung eines Fahrzeugs der Fahrzeugschein durch die Zulassungsbehdrde
eingezogen und die Abmeldung im Fahrzeugbrief vermerkt bzw. dieser durch Abschneiden der rechten
unteren Ecke unbrauchbar gemacht. Kiinftig wird die Abmeldung auf dem Teil | der Zulassungsbescheini-
gung eingetragen und das Dokument wieder ausgehandigt. Somit stehen dem Fahrzeughalter immer beide
Teile der Zulassungsbescheinigungen zur Verfigung. Soll das Fahrzeug im EU-Ausland zugelassen wer-
den, missen — um Probleme zu vermeiden - bei der dort zustdndigen Stelle beide Teile des Dokuments
vorgelegt werden. Zudem unterrichten sich alle Mitgliedstaaten gegenseitig, wenn ein zugelassenes Fahr-
zeug aus einem Mitgliedstaat in einem anderen Mitgliedstaat zugelassen wird. Sie ziehen auch die jeweili-
gen auslandischen Fahrzeugdokumente ein.

Der Fahrzeughalter bzw. -besitzer trédgt die Kosten fir den Austausch der Dokumente. Sie werden zu-
sammen mit den Zulassungsgebihren erhoben. Mehrkosten entstehen nur beim Tausch des jetzigen
Fahrzeugscheins. Die Gebuhr fir die Zulassungsbescheinigung Teil | erhéht sich um 0,70 €. Der Umtausch
eines Fahrzeugbriefes in die Zulassungsbescheinigung Teil Il betragt unverandert 3,60 €. Die Geblhren
fallen auch dann an, wenn der alte Fahrzeugbrief noch nicht vollgeschrieben und als Folge der Ausstellung
einer Zulassungsbescheinigung Teil | auszutauschen ist.

Die Einfihrung der neuen Zulassungsdokumente ist mit einem enormen Aufwand und einem nicht zu un-
terschatzenden Gewdohnungsprozess verbunden. Die Verwaltungen, die mit der Umstellung der Datenbe-
stande und diverser Ubermittlungsverfahren betraut sind, sind zwischenzeitlich darauf eingerichtet:

e das KBA mit dem Zentralen Fahrzeugregister und dem Auskunftsverfahren erstellt auch zusatzlich
Typdaten sowie statistische Aufbereitungen (eine besondere Herausforderung liegt hier in der Umstel-
lung der Altbestande auf die Belange der neuen Dokumente)

e die értlichen Zulassungsbehérden mit ihren Datenbestdnden und den Ubermittlungsverfahren zum
KBA, zu den Finanzamtern und den Versicherungsgesellschaften

e die Finanzverwaltungen wegen der geanderten Daten, die bei der maschinellen Erstellung der Kfz-
Steuerbescheide beriicksichtigt werden missen.

Die Einfuhrung der harmonisierten Fahrzeugdokumente basiert auf der EU-Richtlinie 1999/37/EG, ge-
andert durch die Richtlinie 2003/127/EG. Die nationalen rechtlichen Voraussetzungen hierfur wurden
durch die entsprechenden Rechtsanderungen (z. B. Straenverkehrs-Zulassungs-Verordnung
(StVZO0), Fahrzeugregisterverordnung (FRV)) am 29. September 2004 im Bundesgesetzblatt verkiin-
det (38. Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 24.09.2004, BGBI.
2004 Teil | Nr. 51, Seite 2374 ff, geandert durch die 39. Verordnung, BGBI. Teill Nr. 68 vom
17.12.2004, S. 3363 f).

Startschuss fiir das digitale EG-Kontrollgerat

Wegen der oft tragischen Dimension von LKW- und Busunfallen sind die Lenk- und Ruhezeiten von LKW-
und Busfahrern gesetzlich geregelt worden. Die bisher in diesem Zusammenhang zur Dokumentation die-
nende Tachoscheibe hat sich als wenig manipulationssicher erwiesen.

Die Europaische Gemeinschaft I6st nun den analogen Fahrtenschreiber durch den neuen falschungssiche-
ren digitalen Tachographen ab. Neue Nutzfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als
3,5 Tonnen sowie Busse mit mehr als neun Sitzplatzen, die erstmals in den Verkehr gebracht werden,
missen vom Fahrzeughersteller voraussichtlich ab 5. August 2005 mit einem digitalen Tachographen
ausgestattet sein. Fur Altfahrzeuge gibt es keine UmrUstpflicht, sodass es fiir langere Zeit ein Nebeneinan-
der von analoger und digitaler Aufzeichnung geben wird. Die notwendigen Chipkarten kénnen ab Mai 2005
bei den Ausgabestellen der Lander beantragt werden.
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Die Daten zu Lenk- und Ruhezeiten werden kinftig auf der persénlichen Chipkarte des Fahrers (Fahrer-
karte) und in einem gerateinternen Speicher registriert. Der Tachograph kann durchschnittlich 28 Ar-
beitstage llickenlos die gesetzlich vorgeschriebenen Daten zu Lenk- und Ruhezeiten eines ganzen Fahr-
zeugjahres und die Geschwindigkeit der letzten 24 Stunden dokumentieren. Neben der personenbezoge-

nen Fahrerkarte wird es noch drei weitere Chipkarten geben:

Abbildung 4: Fahrerkarte

FAHRERKARTE

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

1. Taylor

2. Angelina

3. 06.06.1986

4a. 01.01.2004 4b. 31.12.2004
4¢. Kraftfahrt-Bundesamt

5a. C 7664321

5b. D39146891478

A Ty

- FAHRERKARTE
1 Name
2 Vorname(n)
1234 3. Geburtsdatum

4a. Giltig ab

4b. _Gultig bis
4c.  Ausstellende Behdrde
6a.  Fiihrerscheinnummer
5b. Kartennummer
6. Lichtbild

7 Unterschrift

Bitte zurticksenden an:

KBA, Fordestrasse 16, 24944 Flensburg

Fahrerkarte

LKW- und Busfahrer in der EU benétigen in Zu-
kunft eine personliche Fahrerkarte, die alle im
Zusammenhang mit den EG-Sozialvorschriften
(Lenk- und Ruhezeiten) relevanten Daten auf-
zeichnet. Voraussetzung fur deren Ausstellung ist
der Besitz eines EU-Fuhrerscheins im Scheck-
kartenformat.

Abbildung 5: Unternehmenskarte

Unternehmenskarte

Flottenbetreiber oder Speditionen missen die Da-
ten der Lkw regelmaRig herunterladen und in ihrem
Betrieb aufbewahren. So kdnnen ganze Flotten
kontrolliert werden, wahrend die Fahrzeuge schon
wieder unterwegs sind. Dazu erhalten sie eine Un-
ternehmenskarte.

UNTERNEHMENSKARTE

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

1. SpeediMax GmbH

4a. 01.01.2004 4b. 31.12.2004
4c. Kraftfahrt-Bundesamt

5b. D39146891478

8. Musterstr. 6, D-54321 Musterstadt

UNTERNEHMENSKARTE
1. Name des Unternehmens
2. Name
1234 3. Vorname(n)

4a.  Gultig ab

4b. Glltig bis
4c.  Ausstellende Behérde
5b.  Kartennummer
8. Anschrift

Bitte zuriicksenden an:

KBA, Férdestrasse 16, 24944 Flensburg
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Abbildung 6: Werkstattkarte

mmaﬁnrm 7

8. Musterstr. 6, D-54321 Musterstadt

mmg;m'rmnrs

1. Name der Werkstatt

1234 S\es Vormame(n)

ab. mmgms
o  Ausstellende Behorde
= - Kartennummer
b  Anschrift

o ; ; pies Bﬂ:tezuru::ksendenan

KBA, Fm“w 16, 24944 Flensburg

Werkstattkarte

Werkstatten haben kinftig die Prifung und Kalib-
rierung des EG-Kontrollgerates mit Hilfe einer
Werkstattkarte durchfihren.

Abbildung 7: Kontrollkarte

Kontrollkarte

rerkarte auslesen zu konnen.

Kontrollbehérden, wie die Polizei oder die Gewer-
beaufsicht, bendtigen eine Kontrollkarte, um die
gespeicherten Daten aus dem Gerét und der Fah-

KONTROLLKARTE
— BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

1. Polizeidienststelle 13

4a. 01.01.2004 4b. 31.12.2004
4c. Kraftfahrt-Bundesamt

5b. D39146891478

8. Musterstr. 6, D-54321 Musterstadt

KONTROLLKARTE
1 Kontrolistelle
4a. Glltig ab
1234 ab.  Giiltig bis

4c. Ausstellende Behérde

5b. . Kartennummer
8. Anschrift

Bitte zurticksenden an:

KBA, Fordestrasse 16, 24944 Flensburg
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Neue Aufgaben fir das KBA

Im Zuge der Einflihrung des digitalen EG-Kontrollgerates wird das
KBA neue Aufgaben Ubernehmen.

Bauartgenehmigungen

Das KBA wird Bauartgenehmigungen erteilen, denn alle Kompo-
nenten, wie Chipkarten, digitale Tachographen und Bewegungssen-
soren, sind bauartgenehmigungspflichtig. Die erste Genehmigung
erteilte das KBA bereits am 11.10.2004.

Personalisierung

Das KBA wird die Chipkarten vor dem Einsatz mit den erforderlichen
Informationen des Kartenhalters versehen, also personalisieren. Mit
einer Lasertechnik wird der Name, die Unterschrift und das Foto des
Fahrers auf die Karte gebracht. Ein Microprozessor-Chip |adt alle
notwendigen elektronischen Daten sowie die erforderlichen Sicher-
heitsschlissel. Damit sind die Chipkarten gegen Falschung und Ma-
nipulation gesichert. Danach gehen die Karten an die Ausgabestel-
len oder auf Wunsch direkt an den Fahrer.

Zentrales Kontrollgeratkartenregister

Das KBA wird das Zentrale Kontrollgeratkartenregister einfihren und
damit eine Datenbank fihren, in der Informationen Uber alle in
Deutschland ausgegebenen Kontrollgeratkarten gespeichert werden
(2,3 Mio. Karten). Diese Datenbank wird mit den Datenbanken der
anderen EU/EWR-Staaten Uber TACHOnet verbunden sein, damit
online nationale und internationale Datenbankauskinfte gestartet
werden koénnen. Der Datenverkehr findet verschlisselt in einem se-
paraten Netz statt. Diese Software wurde im KBA entwickelt.

Trustcenter

Das KBA hat im Rahmen der Einfihrung des EG-Kontrollgerates
und der Chipkarten eines der gro3ten europaischen Trustcenter auf-
gebaut. Denn Verschlisselungen und elektronische Unterschriften
(Zertifikate) sind erforderlich, um die Falschungssicherheit bei den
Chipkartendaten und der eingebauten digitalen (Kontrollgerat) Ta-
chographen zu gewahrleisten.

Die technische Infrastruktur bietet das KBA auch anderen EU-
Staaten an.

Erster Preis
fir die deutsche
Tachographenkarte

Die deutsche Tachographen-
karte hat den Elan Award
2004 gewonnen. Den Wett-
bewerb hatte die International
Card Manufacturers Associa-
tion (ICMA) ausgeschrieben.
An diesem Wettbewerb nahm
die Schweizer Firma Trib AG
gemeinsam mit dem KBA teil.
Beide - eingebunden in das
Weg weisende europaische
Gesamtprojekt ,EG-Kontroll-
gerat‘ - wurden fir die Reali-
sierung der besten Kartenar-
chitektur fur das digitale EG-
Kontrollgerat pramiert. Die
ICMA ist ein weltweit tatiger
non-profit Interessenverband
von Kartenherstellern und
Personalisierern.

10
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Kraftfahrzeugtechnik

Das neue Gerate- und Produktsicherheitsgesetz

Am 01.05.2004 trat das Gerate- und Produktsicherheitsgesetz (GPSG) in Kraft, das die Anforderungen der
Richtlinie 2001/95/EG zur allgemeinen Produktsicherheit in nationales Recht umsetzt. Durch das Gesetz
wird der Verbraucherschutz erheblich gestarkt, denn

e Hersteller von Verbraucherprodukten wie zum Beispiel Pkw, Kraftrader oder Wohnmobile miissen dem
KBA oder anderen Behorden der Europaischen Union (EU) melden, wenn von ihren Produkten Gefah-
ren fur die Sicherheit und Gesundheit von Personen ausgehen

e das KBA muss den Verbrauchern vorliegende Informationen (ber die von Produkten ausgehende Ge-
fahren zugénglich machen

e die Behorden der EU-Mitgliedstaaten missen sich bei Gefahrdungen gegenseitig unterrichten und
MaRnahmen einleiten.

Produktsicherheit und Riickrufe

Das KBA geht Mangelhinweisen von Verbrauchern, Medien, Behdrden oder Herstellern nach. Im Jahr 2004
Uberpriifte es in 298 Fallen, ob Mangel zu nicht hinnehmbaren Gefahrdungen fiir die Sicherheit und Ge-
sundheit von Personen fluhren. Dabei ergab sich in 76 Fallen zunachst der Verdacht, dass es sich um nicht
sichere Produkte handeln kdnnte. Nach eingehender Untersuchung wurden in 28 Fallen Fahrzeuge als
nicht sichere Produkte eingestuft.

Der langjahrige Trend steigender Zahlen der vom KBA unterstitzten Rickrufaktionen setzte sich auch im
Jahr 2004 fort (Grafik). Die 137 Aktionen in 2004 (Vorjahr: 97) fuhrten zu einem Anstieg um 41 Prozent
gegeniber dem Vorjahr. Diese Tatsache werten wir als Indiz dafir, dass die Nutzung der Halteranschriften
aus dem Zentralen Fahrzeugregister von den Fahrzeugherstellern mehr und mehr als Mittel zur wirksamen
und effektiven Beseitigung von erheblichen Mangeln fir die Verkehrssicherheit anerkannt wird. Zu den
einzelnen Rickrufaktionen wurden zwischen einem Fahrzeug und 337 068 Fahrzeuge pro Aktion ermit-
telt. 1 407 649 Fahrzeuge und Halter waren von den vom KBA begleiteten Riickrufmaflnahmen insgesamt
betroffen. Alle Ruckrufaktionen leiteten die Hersteller freiwillig ein.

Grafik 1: Entwicklung der Riickrufaktionen von 1998 bis 2004

160 —
I Riickrufaktionen 137
140 — [ davon iiberwachte Aktionen
[ Nachfassaktionen
120 —
100 —
80 —
60 —
40 —
20 —
0 - \
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
Bezugszeitraum 1998-2003: 01.10. des Vorjahres bis 30.09. des Berichtsjahres;
Beispiel 2003: 01.10.2002-30.09.2003
Bezugszeitraum ab 2004: 01.01.-31.12.2004;
Anzahl der Riickrufe 01.10.-31.12.2003: 19 Ruckruf- und 19 Nachfassaktionen mit 145 394 Fahrzeugen
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Von den insgesamt 137 freiwillig initiierten Riickrufaktionen lagen 109 in der alleinigen Verantwortung
der Hersteller. 28 Riickrufaktionen (iberwachte das KBA. Die Uberwachung erstreckte sich auf das Errei-
chen einer maximalen Erfolgsquote und den zeitlichen Verlauf der Aktionen. Um bei einer Uberwachten
Ruckrufaktion eine maximale Erfolgsquote zu erreichen, missen Fahrzeughalter, die der Aufforderung
zum Ruckruf nicht nachkamen oder nicht erreichbar waren, unter Umstadnden mehrmals ermittelt und zur
Teilnahme aufgefordert werden. Der deutliche Anstieg der Nachfassaktionen wird durch diesen Umstand
erheblich beeinflusst. Allein 52 der 79 Nachfassaktionen waren hierflir notwendig. Bei drei tberwachten
Ruckrufaktionen ordnete das KBA (iber die ortlichen Zulassungsbehdrden bei 15 Fahrzeughaltern die Still-
legung von Fahrzeugen an. Sie kamen der mehrmaligen Aufforderung, einen Mangel zu beseitigen, nicht
nach.

Aus datenschutzrechtlichen Grinden lehnte das KBA in vier Fallen die Unterstitzung eines Ruckrufs mit
Halteranschriften aus dem Zentralen Fahrzeugregister ab.

Grafik 2: Verteilung der Riickrufaktionen nach Fahrzeugalter (kumuliert)
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Grafik 3: Baugruppenbezogene Verteilung der Riickrufaktionen
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Entgegen anders lautenden Verdffentlichungen muss bei den Rickrufaktionen konstatiert werden, dass
elektronische Fehler nicht den Hauptanteil der auslésenden Ursachen darstellen (Grafik 4). Allein mehr als
50 Prozent der vom KBA mit Anschriftenlieferung begleiteten Ruckrufaktionen (70 Aktionen) haben ihre
Ursache in mechanischen Mangeln. Auch bei den Uberwachten Rickrufen stellen die mechanischen Man-
gel mit 75 Prozent (21 Uberwachte Rickrufe mit mechanischer Fehlerursache) den Lowenanteil.

Grafik 4: Mangelartbezogene Verteilung der Riickrufaktionen

Anzahl
80 —
70
70 — - .
I Riickrufaktionen 1 - mechanisch
[ davon iiberwachte Aktionen 2 - elektrisch
60 — 3 - mechanisch + elektrisch
4 - elektronisch
50 — 5 - mechanisch + hydraulisch/pneumatisch
6 - sonstiges
7 - hydraulisch/pneumatisch
40 8 - mechanisch + elektronisch
30
20
10
0 |
1 2 3 4 5 (] 7 8
Mangelart

Auf der Basis der Herstellerinformationen
untersuchte das KBA die Rickrufaktionen
hinsichtlich der Art des Mangels und der
Mangelursachen im Herstellungsprozes-
ses. Die Abgrenzung der unterschiedli-
chen Mangelarten und -ursachen kann im
Einzelfall diskussionsfahig sein. Da es das
Anliegen des KBA ist, die offentliche Dis-
kussion um RuUckrufe auf eine breitere
Basis zu stellen, werden diese Informatio-
nen erstmals veroffentlicht.

Grafik 5: Mangelursachenbezogene Verteilung der
Ruickrufaktionen

Material- oder
Fertigungsfehler
25 % (35)
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Die Mangel sollen auch nach ihrem Entstehungsort im Fertigungsprozess des Fahrzeugs unterschieden
werden. Fehler kénnen schon bei der Konstruktion entstehen. Kennzeichnend fir diese Fehler ist, dass
konstruktiv vorgesehene Materialien, Dimensionierungen oder Funktionsprinzipien nicht fur die vorgesehe-
ne Verwendung geeignet sind. Es ist auch mdglich, dass zwar die Materialien konstruktiv richtig ausgelegt
sind, in der Fertigungskette jedoch Abweichungen von den Spezifikationen (z. B. Werkstoff, Abmessungen)
auftreten und diese Abweichungen nicht vor dem Einbau in das Fahrzeug entdeckt werden. Solche Fehler
werden der Kategorie Material- oder Fertigungsfehler zugeordnet. Am Ende der Fahrzeugproduktion steht
die Montage des Fahrzeugs in seiner Gesamtheit. Wenn dort vorgegebene Prozeduren im Produktionspro-
zess nicht eingehalten werden (z. B. vorgegebenes Schraubenanzugsmoment nicht eingehalten), sprechen
wir von einem Produktionsfehler.

Die Verteilung der Rickrufaktionen auf die verschiedenen Fehlerentstehungsorte kann man als relativ
gleichmalig bezeichnen (Grafik 5), da zu berlcksichtigen ist, dass die Einteilung der Mangel in diese
Gruppen nicht immer trennscharf vorgenommen werden kann. Die Momentaufnahme fiir das Jahr 2004
deutet jedoch darauf hin, dass Produktionsfehler friher als andere Fehler entdeckt werden kénnen. Knapp
zwei Drittel der insgesamt aufgetretenen Produktionsfehler (30 von 46) wurden durch Rickrufaktionen
beseitigt, die sich auf Fahrzeuge im Alter von drei Jahren und jlinger bezogen. Bei den beiden anderen
Fehlerarten betrug dieser Wert jeweils ca. 46 Prozent (Konstruktionsfehler 24 von 52, Material- oder Ferti-
gungsfehler 16 von 35).

Verkehrszentralregister

Im Verkehrszentralregister werden Mitteilungen eingetragen

» von den Fahrerlaubnisbehérden, die Fahrverbote aussprechen, Fahrerlaubnisse versagen, entziehen
oder neu erteilen, angeordnete und durchgefiihrte MalRnahmen melden,

» von den BuBgeldstellen, die Verkehrsordnungswidrigkeiten mit einer GeldbuRe von mindestens 40 €
oder einem Fahrverbot ahnden,

» von den Gerichten, die Verurteilungen wegen Straftaten im Zusammenhang mit der Teilnahme am
StralBenverkehr aussprechen oder im Ordnungswidrigkeitenverfahren GeldbuRen oder Fahrverbote
verhangen.

Uber 5 Mio. neue Eintrige

Im Jahr 2004 wurden dem Verkehrszentralregister rund 5,05 Mio. (Vorjahr: 4,69 Mio.) registerpflichtige
Entscheidungen Uber geahndete Verkehrsverstofle oder Fahrerlaubnis bezogene MalRnahmen von Ge-
richten, BuRgeld- und Fahrerlaubnisbehdrden gemeldet (Tabelle 1). Gegeniliber dem Vorjahr ist dies eine
Zunahme um rund 7,7 Prozent.

BuBgeldentscheidungen machen mit 78 Prozent die Mehrzahl der im Register eingehenden Mitteilungen

aus. Gerichtliche Entscheidungen zu Straftaten haben einen Anteil von rund 6 Prozent, Fahrerlaubnisent-
scheidungen der Gerichte und Fahrerlaubnisbehérden von 16 Prozent.
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Tabelle 1: Mitteilungen an das Verkehrszentralregister im Jahr 2004

Verdanderung
sl 2004 2003 in %
Zugang an Mitteilungen von in Tausend | in Tausend gegeniiber

Vorjahr

Gerichten: Verurteilungen 328 322 + 19

Bufigeldentscheidungen 55 51 + 78

vorlaufige Entscheidungen und 116 115 + 09
Aufhebungen

Zusammen 499 488 + 23

BuBgeldbehorden: BuBgeldentscheidungen 3875 3601 + 7,6

Fahrerlaubnisbehérden: Fahrerlaubnisentscheidungen und 674 597 + 12,9
-mafinahmen

Insgesamt 5048 4 686 + 77

7,6 Mio. Verkehrssiinder

Der Bestand an eingetragenen Personen betragt 7,6 Mio. Personen und damit 7 Prozent mehr als 2003
(Tabelle 2).

Tabelle 2: Personenbestand im Verkehrszentralregister 2004

Personen
Personen im Verkehrszentralregister Anzahl . Verinderung in %
in Tausend in % gegeniiber Vorjahr
Anfangsbestand an Personen (01.01.2004) 7 080 100,0 + 44
+ Personenzugang 2 841 40,1 + 39
- Personenabgang (Tilgung) 2 343 33,1 - 38
Endbestand an Personen (31.12.2004) 7 578 107,0 + 7,0

12 Mio. Auskiinfte

Das KBA erteilt berechtigten Behdrden und Personen Auskinfte zu den Eintragungen im Verkehrszentral-
register.

Im Jahr 2004 erteilte es rund 11,9 Mio. Auskiinfte an Verwaltungsbehérden und Gerichte fiir die Verfol-
gung von Straftaten und Ordnungswidrigkeiten oder fir die Erteilung einer Fahrerlaubnis (Tabelle 3). Im
Vergleich zum Vorjahr hat diese Zahl um 11 Prozent zugenommen.

Von Amts wegen erfolgten an die Fahrerlaubnisbehérden etwa 247 000 Auskiinfte auf Basis der Bestim-
mungen des Punktsystems Uber Personen, die einen kritischen Punktestand Uberschritten haben. Das ist
eine Zunahme um 8,6 Prozent gegenuber dem Vorjahr.

Die Anzahl der Unterrichtungen des KBA an die Fahrerlaubnisbehérden in bezug auf Fahranfanger bleibt
annahernd gleich.

Die Zahl der Privatauskiinfte stieg im Jahr 2004 auf rund 231 000. Gegenuber dem Vorjahr ist das ein Zu-
wachs von 10,5 Prozent.
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Tabelle 3: Auskiinfte aus dem Verkehrszentralregister 2004

Veranderung
Auskiinfte . 2004 . 2003 in %
in Tausend in Tausend .. .
gegeniiber Vorjahr

Auskinfte fir die Verfolgung von Straftaten und Ord-
nungswidrigkeiten oder die Erteilung einer Fahrerlaub- 11912 10 729 + 11,0
nis
Auskinfte von Amts wegen fiir die Ergreifung von 247 204 + 8.6

MaRnahmen nach § 4 Abs. 6 StVG (Punktsystem)

Auskinfte von Amts wegen nach § 2¢ StVG
(Fahrerlaubnis auf Probe) fir die Ergreifung von Maf3- 156 157 - 0,6
nahmen nach § 2a StVG

Auskunfte an Privatpersonen Uber sie betreffende
Eintragungen

231 209 + 10,5

Deliktgruppen und Punktestande

6,2 Mio. Manner bilden die Mehrheit der im Verkehrszentralregister eingetragenen Personen (Tabelle 4).
Die Halfte der Manner wie der Frauen ist mit Geschwindigkeitsiibertretungen eingetragen. Wahrend Man-
ner wesentlich haufiger bei Fahrten unter Alkoholeinfluss auffallig werden, missachten Frauen eher die
Vorfahrt.

5,4 Mio. und damit die meisten der registrierten Personen haben einen Punktestand von 1 bis 7 Punkten.
Bei den Mannern sind es 4,3 Mio. und bei den Frauen 1,2 Mio. Nur 546 000 der Eingetragenen erreichen
mehr als 7 Punkte und sogar nur 91 000 Personen 14 und mehr Punkte. Das hangt im Wesentlichen damit
zusammen, dass infolge schwerwiegender Verkehrsverstofie frihzeitig auf die Nichteignung zum Fuhren
von Fahrzeugen im StralRenverkehr erkannt, die Fahrerlaubnis entzogen und der Punktestand auf null ge-
setzt wird.

1,5 Mio. und damit etwa ein Flnftel der eingetragenen Personen hat keine Punkte: bei den Mannern sind
es 1,35 Mio. und bei den Frauen 174 000. Zu dieser Gruppe gehéren neben den Personen, denen die
Fahrerlaubnis (noch) entzogen ist, auch diejenigen, die nach anschlielRender Neuerteilung noch nicht wie-
der aufgefallen sind. Ferner zahlen auch die Personen dazu, die nie eine Fahrerlaubnis besaf3en und den-
noch verkehrsauffallig wurden.

Tabelle 4: Im Verkehrszentralregister eingetragene Personen am 31.12.2004

Bestand, Deliktart und Insgesamt Ménner Frauen
Punktegruppe in1000 | in%" in1000 | in%" in1000 | in%"
Personenbestand im Verkehrszentralregister
Personenbestand 7 578 ‘ 100,0 6 184 ‘ 81,6 1394 ‘ 18,4
Deliktart je Personengruppe im Bestand
Geschwindigkeit 4213 55,6 3438 55,6 772 55,4
Fahren unter Alkoholeinfluss 1190 15,7 1095 17,7 100 7,2
Vorfahrtsverletzung 1076 14,2 804 13,0 273 19,6
Punktesténde je Personengruppe im Bestand?
ohne Punkte 1531 20,2 1354 21,9 174 12,5
1 -7 Punkte 5433 71,7 4 267 69,0 1168 83,8
8 - 13 Punkte 455 6,0 414 6,7 40 29
14 und mehr Punkte 9 1,2 87 1.4 7 0,5

1) Prozentanteile gemaf Stichprobe zum VZR-Bestand vom 01.01.2002
2) ohne Personen, deren Punktestand nicht mittels DV-Programm berechnet werden konnte (insgesamt 0,9 %)
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Typische Verkehrsdelikte

Eine Auswertung des Mitteilungszugangs der vorangegangenen Jahre zeigt die typischen Verkehrsdelikte
von Mann und Frau. Bereits auf den ersten Blick wird deutlich, dass sowohl bei den Frauen als auch bei
den Mannern die jeweils 5 haufigsten Verkehrsdelikte einen Grofteil (57 bis 73 %) des gesamten Delikt-
spektrums umfassen (Grafik 6). Je jinger die mannlichen und weiblichen Verkehrssiinder sind, desto diffe-
renzierter stellt sich die Verkehrsauffalligkeit dar. Mit einem Anteil von 43 Prozent der sonstigen Ord-
nungswidrigkeiten und Straftaten an allen Verkehrsdelikten stehen die 18- bis 25-jahrigen Manner hier an
erster Stelle.

Die Geschwindigkeitsdelikte (21-25 km/h bzw. 26-40 km/h zu schnell mit dem Pkw gefahren) liegen bei
Mannern und Frauen in jeder Altersstufe mit grolem Abstand vorn, wobei den jungen Méannern erwar-
tungsgeman noch ein Hang zur gréReren Raserei bescheinigt werden kann. Diese beiden Verkehrsdelikte
machen jeweils zwischen 38 Prozent und 52 Prozent des gesamten Deliktzugangs im Verkehrszentralre-
gister aus.

Auffallig ist die hohe Bedeutung der Delikte 'Fahren ohne Fahrerlaubnis' und 'Fahren unter Alkoholeinfluss'
bei Mannern zwischen 18 und 55 Jahren. Dagegen sind VerstdlRe gegen die Vorfahrtsregelung bereits in
jungen Jahren bei den Frauen haufig. Diese Verstolie steigen mit zunehmendem Alter und kénnen dem-
nach als typisch weibliche Verkehrsdelikte bezeichnet werden.

Tatsache ist auch, dass Frauen ab 26 Jahre vermehrt die Frist der Abgasuntersuchung um mehr als 8 Mo-
nate Uberschreiten. Hier fehlt wohl die bei Mannern verbreitete enge Bindung an das Fahrzeug.

Grafik 6: Die 5 haufigsten Verkehrsdelikte von Mannern und Frauen
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Ausgewahlte Verkehrsdelikte

Im folgenden werden vier aktuelle Themen naher beleuchtet:

e Handy-Benutzung
e Radarwarner

e Geschwindigkeitsbegrenzer und
e vorschriftsmaBige Kindersicherung

Grafik 7: Registrierte VerstoRe gegen das Handy-Verbot 2004
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In 600 Fallen wurden Radarwarner in Fahrzeugen entdeckt, die VerkehrsiiberwachungsmafRnahmen an-
zeigen oder storen. Dieser Tatbestand wird in der Regel mit 4 Punkten und einer Geldbule von 75 € sank-

tioniert.

Rund 200 Kraftfahrer wurden Uberfihrt, ihren Lkw oder Kraftomnibus ohne den Geschwindigkeits-
begrenzer gefihrt zu haben bzw. ihn unzuldssig eingestellt zu haben. Diese Vergehen flhren zu 3 Punk-

ten sowie einer RegelgeldbufRe von 100 bis 150 €.

Im Hinblick auf die Unfallschwere bei nicht angeschnallten oder ordnungsgemaR gesicherten Kindern ist
die Zahl der gemeldeten Verstofle mit etwa 41 100 alarmierend hoch. Hier ist in der Regel mit einem Punkt

und einem BuRgeld von 50 € zu rechnen.

Tabelle 5: Ausgewahlte Verkehrsdelikte 2004

Verkehrsdelikte

Anzahl in 2004

Handy-Benutzung wahrend der Fahrt 111 300
Radarwarner 600
keine/falsphe Benutzung des Geschwindigkeitsbegrenzers bei Lkw oder 200
Kraftomnibussen

keine vorschriftsmafige Sicherung der Kinder im Fahrzeug 41100

auf 100 gerundet

18



/
Jahresbericht 2004 ﬂ’i

Berauschte Fahrten

Alkoholdelikte riicklaufig — Drogendelikte steigen

Die Einnahme von Drogen (dazu gehoéren: Alkohol, andere Drogen oder Medikamente) schrankt die Fahr-
tlchtigkeit ein und wird mit hohen Strafen wie Entziehung der Fahrerlaubnis und Fahrverbot geahndet.
Dennoch gibt es jedes Jahr eine gro3e Anzahl von Verkehrssiindern, die sich der Gefahrdung sowie dem
Risiko, unter dem Einfluss von Drogen im Stral’enverkehr auffallig zu werden, nicht bewusst sind oder
dieses sogar bewusst in Kauf nehmen.

Erfreulich ist, dass von 2000 bis 2003 die Zahl der Drogendelikte abnahm (Tabelle 6). Im Jahr 2004 muss-
ten erstmalig wieder haufiger Drogendelikte (243 400) im Verkehrszentralregister eingetragen werden. Im
Vergleich zum Vorjahr bedeutet dies eine Zunahme um 3,1 Prozent. Ein Blick in die Tabelle 6 zeigt aber
auch, dass diese Zunahme in der Entwicklung der anderen Drogendelikte (ohne Alkohol) begriindet ist
(Grafik 8). Wahrend die Alkoholdelikte auch im Jahr 2004 leicht riicklaufig sind (- 0,2 %), stieg die Anzahl
der anderen Drogendelikte im Vergleich zum Jahr 2003 um 45,3 Prozent sprunghaft an. Somit machen die
Delikte im Zusammenhang mit der Einnahme von Drogen wie Cannabis, Heroin, Amphetaminen etc. oder
Medikamenten im Jahr 2004 bereits rund 10 Prozent aller Drogendelikte aus (2003: 7 %).

Wer nach dem Konsum von Alkohol oder anderen Drogen infolge seiner Fahrunsicherheit erwischt wird
und dabei gegebenenfalls sogar noch den Strallenverkehr gefahrdet hat, wird strafrechtlich verfolgt. In
minder schweren Féllen dagegen wird das Fuhren eines Fahrzeugs unter dem Einfluss von Drogen in der
Regel als Ordnungswidrigkeit geahndet. Bemerkenswert ist die unterschiedliche Sanktionsschwere bei den
Alkohol- und den anderen Drogendelikten (Tabelle 6). Das Verhaltnis der Straftaten zu den Ordnungswid-
rigkeiten in Verbindung mit Alkohol betragt etwa 2 :1. Auf eine Ordnungswidrigkeit kommen demnach rund
2 Straftaten. Bei den anderen Drogendelikten sieht dieses Verhaltnis vollig anders aus. Auf eine Straftat
werden 5 Ordnungswidrigkeiten im Register eingetragen. Die Sanktionierung der Alkoholdelikte ist also
wesentlich scharfer.

Grafik 8: Drogendelikte Januar 1999 — Dezember 2004

Anzahl in Tsd.

30

25
Alkoholdelikte

o \VA

15

10

Drogendelikte
(ohne Alkohol)

5 ; .

e — R

0 \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \
Jan Apr Jul Okt Jan Apr Jul Okt Jan Apr Jul Okt Jan Apr Jul Okt Jan Apr Jul Okt Jan Apr Jul Okt

1999 2000 2001 2002 2003 2004

19



/
Jahresbericht 2004 ﬂ’i

Tabelle 6: Drogendelikte 1999 - 2004

1999 2000 2001 2002 2003 2004

Drogendelikte 250400 | 258300 | 240500 | 238100 | 236100 | 243400
Alkoholdelikte 247600 | 252300 | 230800 | 225300 | 219100 | 218 700
Alkoholdelikte in % 98,9 97,7 96,0 94,6 92,8 89,9
gféﬁ';’g:ﬁﬁ:gﬂ;{fr}e” 2 28:1 | 21:1| 23:1| 22:1| 21:1| 21:1
Drogendelikte (ohne Alkohol) 2 800 6 000 9700 12 800 17 000 24 700
Drogendelikte (ohne Alkohol) in % 1,1 2,3 4.0 54 7,2 10,1
Verhaltnis der Straftaten zu 161 041 03:1 03:1 02:1 02:1

Ordnungswidrigkeiten

Deliktzahlen auf 100 gerundet

Punkteabbau gefragt

Seit dem 01.01.1999 kdénnen Verkehrssinder durch eine freiwillige Teilnahme an einem Aufbauseminar
oder einer verkehrspsychologischen Beratung einen Teil ihrer Punkte im Verkehrszentralregister abbauen.
Die Teilnahme an einem Aufbauseminar wird bei einem Punktestand bis zu 8 Punkten mit einem Abzug
von 4 und bei 9 bis 13 Punkten mit einem Abzug von 2 Punkten belohnt. Nimmt eine Person freiwillig an
einer verkehrspsychologischen Beratung teil, bekommt sie 2 Punkte im Register erlassen. Dadurch erhalt
der Verkehrsdelinquent eine zusatzliche Bewahrungschance, ohne dass ihm sofort die Fahrerlaubnis ent-
zogen werden muss.

Im Jahr 2004 nahmen rund 16 900 eingetragene Personen diese Mdglichkeit des Punkteabbaus in An-
spruch (Tabelle 7). Davon legten 14 000 eine Bescheinigung Uber die freiwillige Teilnahme an einem Auf-
bauseminar vor. Im Vergleich zum Vorjahr bedeutet dies insgesamt eine Zunahme um etwa 20 Prozent.

Im Vergleich zu den rund 110 000 Bescheinigungen uber die Teilnahme an einem angeordnetem Aufbau-
seminar im Rahmen der Fahrerlaubnis auf Probe oder des Punktsystems fallen die 14 000 freiwilligen
Teilnahmen doch eher bescheiden aus.

Tabelle 7: Punkterabatt 2003 und 2004

Punkte-Abbau aufgrund der freiwilligen Teilnahme an einem/r 2003 2004
Aufbauseminar 11 700 14 000
verkehrspsychologischen Beratung 2400 2900

Gesamt 14 100 16 900

auf 100 gerundet

Neue Uberliegefrist und Tilgungshemmung

Am 01.02.2005 &nderte sich die Regelung (iber die Ablaufhemmung und die Dauer der Uberliegefrist fiir
im Verkehrszentralregister eingetragene Entscheidungen von 3 auf 12 Monate. Diese Regelung wurde
getroffen, um dem taktischen Einlegen von Rechtsbehelfen zur Beeinflussung des Rechtskraftdatums ent-
gegenzuwirken.
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Die Tilgungsfrist von Entscheidungen der Verwaltungsbehdrden oder Gerichte wird nunmehr durch eine
weitere rechtskraftige Entscheidung gehemmt, wenn deren Tattag innerhalb der Tilgungsfrist liegt und die
Entscheidung bis zum Ablauf der Uberliegefrist rechtskraftig geworden ist.

Die Vorschrift Gber die Ablaufhemmung soll die Beurteilung des Verkehrsverhaltens wiederholt auffallig
gewordener Kraftfahrer Uber einen ausreichenden Zeitpunkt hinweg ermdglichen. Die Anknlpfung der
Ablaufhemmung an die Rechtskraft bzw. an den Tag des ersten Urteils oder an die Unterzeichnung des
Strafbefehls nach altem Recht hat sich als nicht ausreichend erwiesen. Von einer Bewahrung im Sinne der
Verkehrssicherheit kann schon dann nicht mehr gesprochen werden, wenn der Betroffene innerhalb der
Tilgungsfrist eine neue Tat begeht.

Von Kavalieren, Bagatellen, Allerweltsdelikten und Denkzetteln

Als Kavaliersdelikte bezeichnet man leichte Ordnungswidrigkeiten, die ein Herr alter Schule zu begehen
und deren Folgen er zu tragen bereit ist, um der Dame seines Herzens einen Gefallen zu erweisen. Man
denke an den Autofahrer, der seiner Begleiterin vor dem Eingang der Oper im absoluten Halteverbot das
Aussteigen ermdglicht, um ihr unangenehme Wege zu ersparen. Altere mannliche Autofahrer vertreten
gern die Ansicht, das Verkehrszentralregister bestehe aus einer Sammlung derartiger Kavaliersdelikte.
Jiingere und weibliche Autofahrer dagegen sprechen lieber von Bagatelldelikten. Halt man ihnen entgegen,
dass zum Beispiel 60 km/h in einer 30-Zone keine Kleinigkeit sei, bekommt man das Allerwelts-Argument
zu horen: Alle Welt hatte schon einmal Punkte gehabt; deshalb kdnne man im Verkehrszentralregister doch
wohl nicht in schlechter Gesellschaft sein. Im Ubrigen sei man - jetzt wird das Denkzettel-Argument be-
miht - durch Bufdgeld, Eintragung und Punkte so nachhaltig geldutert, dass weitere, insbesondere ernst-
hafte Eintragungen fiirs Erste nicht zu erwarten seien.

Sind also Verkehrsteilnehmer mit Eintragungen im Verkehrszentralregister wirklich nur harmlose Verkehrs-
stinder? Welche Gefahr von diesen Personen ausgeht, zeigt eine neue gemeinsame Studie' der Bundes-
anstalt fir StraBenwesen mit dem KBA. Untersucht wurden Pkw-Fahrer nach ihrer Haufigkeit, innerhalb
von 12 Monaten nach einem Stichtag schuldhaft mit einem Unfall eingetragen zu werden.

Demzufolge haben Pkw-Fahrer mit Ein-

tragungen im  Verkehrszentralregister Grafik 9: Relatives Risiko von Pkw-Fahrern, innerhalb von
zwei- bis dreimal mehr Unfalle im folgen- zwolf Monaten mit einem Unfall im Register auffallig
den Jahr als Pkw-Fahrer gleichen Ge- zu werden, im Vergleich zu Pkw-Fahrern ohne Vorein-

schlechts und Alters ohne Eintragungen tragungen
im Register. Mehr noch: Die Unfélle dieser
Personen mit Eintragungen sind nicht nur
haufiger, sie sind - erkennbar am Tatbe-
stand der Koérperverletzung oder Tétung - 6
im Durchschnitt auch schwerer als die der
unvorbelasteten Personen. Die gern be- 5 |
mihten Bagatell-, Allerwelts- und Denk-
zettel-Argumente halten einer Prifung also 4
nicht stand. Das durchschnittliche Unfallri-
siko steigt mit der Zahl der eingetragenen 3
Verkehrsverstofie sogar weiter an (Grafik
9). Danach stellen Pkw-Fahrer mit drei
Eintragungen im Verkehrszentralregister 1
ein 4-fach erhohtes Risiko und die mit l
mehr als vier Eintragungen bereits fast ein 0 : : : : :
6-fach erhdéhtes Risiko dar, einen Unfall zu 0 1 2 3 4 >4
verursachen, im Vergleich zur selben Ge-
schlechts- und Altersgruppe ohne Vorbe-
lastung.

Zahl eingetragener VerkehrsverstoBe

' Die wichtigsten Ergebnisse der Studie sind verdffentlicht unter: F.-D. Schade, ,Lebt gefahrlich, wer im Verkehrszentralregister
steht?* Zeitschrift fur Verkehrssicherheit, Heft 1, 2005.
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Aufschlussreich ist auch die Gegenuberstellung unterschiedlicher Bevdlkerungsgruppen. Eine Gruppe, die
gern fur Vergleiche herangezogen wird, weil sie selbst bei Berilicksichtigung ihrer geringeren Kilometer-
leistung eine hohe Verkehrsdisziplin zeigt, ist die der knapp sechs Millionen 41- bis 60-jahrigen Pkw-
Fahrerinnen (,Vorbildgruppe®). Die weitaus meisten von ihnen haben keine Eintragungen im Verkehrszent-
ralregister. Bezeichnet man das Risiko dieser unvorbelasteten Gruppe, in dem Jahr nach dem Stichtag
einen Unfall zu verursachen mit 1, so kann man das dazu relative Risiko der anderen Bevolkerungsgrup-
pen aus der Tabelle 8 direkt ablesen. Das durchschnittliche Unfallrisiko der unvorbelasteten 18- bis 25-
jahrigen Pkw-Fahrerinnen erhoht sich um das 2,8-fache, das der unvorbelasteten Pkw-Fahrer gleichen
Alters sogar um das 4,8-fache gegenuber der ,Vorbildgruppe®.

Betrachten wir Personengruppen mit mehr als drei Verkehrsverstéf3en, nimmt der Vergleich geradezu dra-
matische Dimensionen an. Das Unfallrisiko der jungen Fahrerinnen erhdht sich um das 14-fache und das
der jungen Fahrer um das 24-fache gegentuber unserer ,Vorbildgruppe®.

Ein unerwartetes Ergebnis ist das schlechte Abschneiden der Punkte als Indikator fir das ermittelte Unfall-
risiko der kommenden 12 Monate: Die Zahl der Eintragungen, nicht jedoch die Anzahl der Punkte hat sich
als nutzlicher Indikator fir die Abschatzung des durchschnittlichen Unfallrisikos erwiesen. Das Unfallrisiko
hangt von der Zahl von Eintragungen, kaum aber von der Hohe des Punktestandes ab. Bereits die als
harmlos empfundenen Ein-Punkt-Delikte weisen seinen Besitzer in Bezug auf das zukiinftige Unfallrisiko
schon als gefahrlich aus.

Tabelle 8: Relatives Risiko von Pkw-Fahrern, innerhalb von zwolf Monaten mit einem Unfall im Verkehrs-
zentralregister auffallig zu werden, im Vergleich zu weiblichen Pkw-Fahrern im Alter zwischen
41 und 60 Jahren ohne Eintragungen

Geschlecht Personen ohne Personen im VZR mit VerkehrsverstoRen
Alter Eintragungen 1 2 bis 3 mehr als 3

Mannlich
18 - 25 Jahre 4,8 10,4 17,8 247
26 - 30 Jahre 2,3 51 8,7 121
31 -40 Jahre 1,9 41 6,9 9,6
41 - 60 Jahre 1,7 3,8 6,4 8,9
Uber 60 Jahre 1,6 3,4 5,9 8,1

Weiblich
18 - 25 Jahre 2,8 6,1 10,3 14,3
26 - 30 Jahre 1,4 3,0 5,0 7,0
31 -40 Jahre 1,1 24 4,0 5,6
41 - 60 Jahre 1) 2,2 3,7 5,1
Uber 60 Jahre 0,9 2,0 3,4 47

7 = gewahlte Vergleichsgruppe (,Vorbildgruppe®)
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Zentrales Fahrzeugregister

Das Zentrale Fahrzeugregister erfasst, speichert und verarbeitet Fahrzeug- und Halterdaten Gber Fahrzeu-
ge mit amtlichem Kennzeichen, Ausfuhr-, Oldtimer- und Saisonkennzeichen sowie Versicherungskennzei-
chen. Diese Daten werden dem KBA von den regionalen Zulassungsbehdérden und von Versicherungsun-
ternehmen Ubermittelt.

69 Mio. Auskiinfte

Im Jahr 2004 erteilte das KBA 69,1 Mio. Auskiinfte Uber Fahrzeug- und Halterdaten an Polizei, Behérden
und Gerichte sowie an Privatpersonen. Diese Auskinfte nahmen im Vergleich zum Vorjahr um 20,9 Pro-
zent zu.

Tabelle 9: Auskiinfte aus dem Zentralen Fahrzeugregister im Jahr 2004

2004 2003 Veréin_c_ierung ir_1 %
(gerundet) gegenuber Vorjahr
Auskiinfte insgesamt 69 064 924 57 147 000 + 20,85
darunter
ZEVIS (Online-Auskinfte) 31 860 000 1) 24 683 000 + 29,07
private Personen 124 899 134 000 - 6,79
Auskunftsdienst Polizei/Behorden 37 080 025 32 300 000 + 14,69

Y darunter rd. 6,5 Mio. Auskiinfte fiir den Testbetrieb des Lkw-Mautsystems

European Car and Driving Licence Information System - EUCARIS

Mit der Erweiterung der EU zum 1. Mai 2004 erhohte sich die Zahl der EUCARIS nutzenden Staaten. Der
Online-Datenaustausch, der jeweils vor Zulassung eines aus dem Ausland eingefiihrten Fahrzeugs erfolgt,
findet zurzeit zwischen dem KBA und den zentralen Registern der Staaten GroRbritannien einschliellich
Nordirland, Irland, Island, Belgien, Niederlande, Luxemburg, Schweden, Estland, Lettland, Litauen und
Ungarn statt.

Tabelle 10: EUCARIS-Auskiinfte des KBA

al:]%'ggelﬁ-gjusscl;:r:ffusland) 2004 2003 zu\rﬁ:?:gael:r?r? %
Zentrale Fahrzeugregister 804 700 433 000 + 858
Verkehrszentralregister 3 300 4 000 - 17,5
(Anitagen m Ausiand) 2004 2003 zum Voriahe n %
Fahrzeuge 22 300 19 300 + 155
Fahrerlaubnisse 400 400 0

Registration and Information Agreement - REGINA

Das KBA erhalt auf der Basis bilateraler Vereinbarungen Meldungen aus dem Ausland Uber die Zulassung
von aus Deutschland importierten Fahrzeugen. Diese Meldungen gehen von den deutschen Auslandsver-
tretungen (Botschaften, Konsulate) oder den zustandigen Ministerien bzw. auslandischen Registerbehor-
den ein. Im Jahr 2004 stiegen die Meldungen um 36,8 Prozent auf 441 591 an (Vorjahr; 323 810). Die An-
zahl der teilnehmenden Staaten erhdhte sich von 34 auf 46.
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Mit Inkrafttreten der EU-Richtlinie GUber die Harmonisierung der Zulassungsdokumente wird die gegenseiti-
ge Information Uber wieder zugelassene Fahrzeuge innerhalb der EU zur Pflicht. Die EU-Kommission ar-
beitet, auch unter Beteiligung des KBA daran, ein einheitliches Informationssystem zwischen den Mitglied-
staaten fur diese Datenaustausch zu entwickeln.

Immer mehr Staaten - insbesondere aus dem EU-Raum — steigen in den Nachrichtenaustausch ein, so-
dass im Jahr 2005 mit weiter zunehmenden Meldungen gerechnet wird.

Tabelle 11: Meldungen an das KBA Uber ehemals in Deutschland zugelassene Fahrzeuge im Jahr 2004

aus Anzahl
Litauen 257 655
Polen 49 536
Spanien 38 169
Niederlande 38 694
Finnland 20 333
Luxemburg 6438

Auch das KBA Ubermittelte Daten Uber in Deutschland wiederzugelassene Fahrzeuge. An 17 Mitglied-
staaten gingen 9 381 Meldungen (Vorjahr 5 129).

Tabelle 12: Mitteilungen vom KBA uber in Deutschland wieder zugelassene Fahrzeuge im Jahr 2004

nach Anzahl
Belgien 3904
Luxemburg 2075
Niederlande 2021
Frankreich 811

Zentrales Fahrerlaubnisregister

Das Zentrale Fahrerlaubnisregister speichert und verwertet

¢ in Deutschland erteilte Fahrerlaubnisse nach den neuen EG-einheitlichen Klassen A - E und den neuen
nationalen Klassen L, M, Sund T

e Dienstfahrerlaubnisse von Polizei, Bundesgrenzschutz und Bundeswehr

e die Probezeit bei Fahranfangern

e in Deutschland ausgestellte internationale Fuhrerscheine

e Fahrerlaubnisse zur Fahrgastbeférderung (Taxi, Mietwagen, Krankenkraftwagen, Pkw im Linienverkehr)
e Fahrlehrerlaubnisse und Dienstfahrlehrerlaubnisse von Fahrlehrern

e Berechtigungen der Kraftfahrsachverstandigen, Prufer und Prifingenieure fur den Kraftfahrzeugverkehr

19,3 Mio. EU-Fiihrerscheininhaber

Im Zentralen Fahrerlaubnisregister sind 19,3 Mio. Personen gespeichert, die im Besitz einer EU-
Fahrerlaubnis sind. Der Personenbestand erhdhte sich zum Vorjahr um 2,8 Mio. Damit sind knapp 40 Pro-
zent aller geschéatzten 50 Mio. Fuhrerscheininhaber im Zentralregister erfasst. Der Umtausch eines alten
Flhrerscheins ist freiwillig.
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Grafik 10: Im Zentralen Fahrerlaubnisregister gespeicherte Personen

in Mio.

55 —

50 —

45 —

40 —

35

30

25 5 19,3
20 142 16,5

15 L 11,0
10 I 6,4

\ \ \ \ \ \
1999 2000 2001 2002 2003 2004

1,6 Mio. Auskiinfte

Das Zentrale Fahrerlaubnisregister erteilte erstmals im Jahr 2002 Auskunfte. Sie gingen an die 650 ortli-
chen Fahrerlaubnisbehdrden und die Polizei. Die Auskinfte nahmen in den Jahren 2003 und 2004 deutlich
zu und werden nach der im Jahr 2005 vorgesehenen Anbindung der Polizeibehérden an die Online-
Auskunft im Rahmen des Zentralen Verkehrsinformationssystems ZEVIS weiter wachsen.

Tabelle 13: Auskiinfte aus dem Zentralen Fahrerlaubnisregister

Veranderung
Auskiinfte 2002 2003 2004 in %
2003/2004
Auskiinfte insgesamt 680 000 980 000 1607 000 + 64
darunter an
Fahrerlaubnisbehérden 80 000 310 000 832 000 + 168
Polizei 600 000 670 000 775 000 + 16

EU-Fiihrerscheintourismus nimmt zu

Jeder in einem Mitgliedstaat der EU erworbene Flhrerschein ist europaweit anzuerkennen. Doch wer sei-
nen ordentlichen Wohnsitz in Deutschland hat und im Ausland widerrechtlich einen Fuhrerschein erwirbt,
muss damit rechnen, dass das erworbene Dokument eingezogen wird.

Das Fahren mit einem Fuhrerschein, der unter Nichtbeachtung des Wohnsitzprinzips erworben worden
ist, wurde in Deutschland bisher als Fahren ohne Fahrerlaubnis und damit als Straftat geahndet. Diese
abschreckende MalRnahme ist nach dem Urteil des Europaischen Gerichtshofes vom 29.04.2004 nicht
mehr gegeben. Jeder im EU-Ausland erworbene Flhrerschein muss zunachst einmal in Deutschland aner-
kannt werden. Aufgedeckte VerstéRe gegen das Wohnsitzprinzip Gbermittelt das KBA an die auslandi-
schen Stellen mit der Aufforderung, den Flhrerschein einzuziehen. Die Zahl dieser Falle nimmt drastisch
Zu.
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In der Mehrzahl der Falle handelt es sich um Personen, denen in Deutschland die Fahrerlaubnis entzogen
worden ist und bei denen eine Neuerteilung nach Ablauf einer Sperrfrist nur nach positivem Gutachten
eines Arztes oder Verkehrspsychologen méglich ist. Haufig spielen dabei Alkoholprobleme eine Rolle. In
diesen Fallen kdnnen die deutschen Fahrerlaubnisbehdrden erneute Eignungsiberprifungen durchfiihren
und dem Betroffenen das Recht aberkennen, von der im Ausland erworbenen Fahrerlaubnis in Deutsch-
land Gebrauch zu machen.

Europaisches Fiihrerscheinnetzwerk - RESPER

Die EU-Kommission plant, ein Datenaustauschsystem fur Fahrerlaubnisdaten einzuflhren. Es soll insbe-
sondere den Fuhrerscheintourismus einddmmen. Mit dem System RESPER (Reseau Permis de Conduire)
werden die zentralen Fuhrerscheinregister der EU-Mitgliedstaaten untereinander vernetzt, sodass bei An-
trag auf Erteilung einer Fahrerlaubnis festgestellt werden kann, ob der Antragsteller bereits in einem ande-
ren Mitgliedstaat Uber eine Fahrerlaubnis verfliigt, die bereits mit Sanktionen (z. B. Entziehung) belegt ist.
An der Entwicklung dieses Systems ist das KBA aktiv beteiligt.

Kraftfahrzeugstatistiken

In eigener Sache

Steigende Internetzugriffe und Beratungsgesprache spiegeln die Bedeutung und das grof3e Interesse an
unseren Zulassungszahlen wider. Deshalb bemuhen wir uns, unsere Ablaufe laufend zu verbessern. Durch
Prozessoptimierungen bei der Auswertung und beim Meldewesen zwischen den 450 Zulassungsbehorden
und uns konnten wir unsere Daten noch zeitnaher veréffentlichen. Die ersten Auswertungen der Fahrzeug-
zulassungen stehen heute bereits 5 Werktage nach Monatswechsel zur Verfligung. Vor 4 Jahren mussten
sich unsere Kunden noch bis zur Mitte des Folgemonats gedulden. Nach direkter Anbindung der Zulas-
sungsbehoérden an die KBA-Datenbank kénnten wir noch schneller sein! Die Planung lauft.

Grafik 11: Prozessoptimierung der monatlichen Fahrzeugzulassungen
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Fahrzeugbestand gestiegen
Der Kraftfahrzeugbestand stieg zum Ende des Jahres 2004 auf rund 60 Mio. Fahrzeuge an.

Zu den 54,5 Mio.
Kraftfahrzeugen und
5,4 Mio. Anhangern mit
amtlichem Kennzeichen
kommen noch knapp
1,8 Mio. Fahrzeuge mit
Versicherungskennzei-
chen hinzu. 5,2 Mio. vo-
ribergehende  Stillle-
gungen entlasten den
motorisierten Stral3en-
verkehr. Neuzulassun-

Grafik 12: Pkw-Neuzulassungen und -Léschungen 2004
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Berg- und Talfahrten

Seit dem Jahrtausendwechsel entwickelte sich der Fahrzeugmarkt eher verhalten. Erfreulicher wirkte sich
das ,Aufwarts” im Bereich der Nutzfahrzeuge aus. Auf Talfahrt befinden sich immer noch die Motorrader.
Dieselfahrzeuge fahren mit einem Anteil von 44 Prozent und rasantem Tempo auf die 50-Prozent-Marke
der Pkw-Neuzulassungen zu. Erstmals Uberwog mit 51,1 Prozent die gewerbliche Haltergruppe.

Acht Bundeslander schlossen die Neuzulassungsbilanz 2004 positiv ab.

Grafik 13: Pkw-Neuzulassungen 2004 gegeniiber 2003
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Besitzumschreibungen riicklaufig

Der Entwicklung auf dem Neuzulassungsmarkt mit + 1,1 Prozent steht ein Negativtrend bei den Halter-
wechseln von - 2,4 Prozent gegentiber. Grol3e Einbuflen gab es bei der Fahrzeugart Sattelzugmaschinen
mit - 8,9 Prozent. Dort wurde mit + 19,7 Prozent verstarkt auf Neufahrzeuge gesetzt.

Kraftrader stagnieren — Quads boomen

Die Motorradbranche befindet sich seit sieben Jahren auf Talfahrt. Bei insgesamt 3,5 Mio. in Deutschland
gemeldeten Kraftrddern blieben die Neuzulassungen im Jahr 2004 erstmals unterhalb von 200 000. Die
gréflten Einbuflen lagen mit — 15,8 Prozent bei der 250er-Klasse (126 - 499 ccm).

Grafik 14: Neuzulassungen der Kraftrader
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Waren da nicht die kleinen
leichtgewichtigen Quads. lhre
offizielle Bezeichnung lautet
gemaly Typgenehmigungs- und
Zulassungsrecht: leichtes vier-
radriges Kraftfahrzeug. 2003
schlug der Export aus Amerika
in Deutschland mit Uber 15 000
Neuzulassungen ein. 2004 stieg
die Zulassungsrate auf 24 313
Fahrzeuge an. Auf acht neu zu-
gelassene Kraftrader kommt
damit ein Quad. Marktflhrer
war 2004 der Hersteller Kwang
Yang mit einem Anteil von 17,5
Prozent.

Tabelle 14: Neuzulassungen von Quads 2004

Hersteller Quads
2004 Anteil in %
Kwang Yang (RC) 4 250 17,5
Standard Motor (RC) 3960 16,3
Yamaha (J) 2 221 9,1
Aeon Motor (RC) 1766 7,3
Barossa Motor (RC) 1484 6,1
Her Chee (RC) 1475 6,1
Suzuki (J) 1439 59
Reinmech. Corp. (RC) 781 3,2
Dinli (RC) 686 2,8
Jiangsu Linhai (RC) 665 2,7
Sonstige 5 586 23,0
Insgesamt 24 313 100,0
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Gute Aussicht fiir Frauen

Im Jahr 2004 betrug der Cabrio-Anteil mit 160 606 Neuzulassungen 4,9 Prozent (Vorjahr: 4,4 %). Bei ei-
nem Angebot von Uber 50 Cabrio-Modellen fiel die Wahl mit 12,7 Prozent am haufigsten auf den Mercedes
SLK. Danach folgte mit 11,3 Prozent der Peugeot 206 CC. Besonders bei den Frauen ist das Fahren unter
freiem Himmel sehr beliebt. 2004 lag ihr Anteil bei 21,8 Prozent. Somit wird jedes 5. neue Cabrio von

Frauen zugelassen.

Der Gesamtbestand an Cabrios wuchs in den vergangenen Jahren auf insgesamt 1,6 Mio. Fahrzeuge an.

Betrachtet man die Cab-
rio-Dichte, dann ergeben
sich regionale Schwan-
kungen. Wahrend sich im
Sud-Westen Deutsch-
lands 24 Cabriofahrer auf
1000 Einwohner den
Wind um die Nase we-
hen lassen, bevorzugen
die neuen Bundeslander
mit 6 — 7 Cabrio auf
1000 Einwohner eher
die geschlossene Vari-
ante. Die Spitze bildet
Starnberg/Bayern mit 46
Cabrios je 1000 Ein-
wohner. Das Schlusslicht
teilen sich die Zulas-
sungsbezirke Neubran-
denburg und Hoyerswer-
da mit je 4 Fahrzeugen
auf 1 000 Einwohner.

Grafik 15: Cabrio-Dichte auf 1 000 Einwohner
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Durchschnittsalter steigt

Das  Durchschnittsalter
der zugelassenen Pkw
betragt heute 7,6 Jahre.
1960 lag es gerade ein-
mal bei 3,7 Jahren und
stieg bis 1995 auf 6,8
Jahre an. Die meisten
dieser Fahrzeuge schei-
den nach 11,9 Jahren
aus dem Stralenverkehr
aus.

Das hochste  Durch-
schnittsalter haben Zug-
maschinen mit 25,2 Jah-
ren.

Grafik 16: Durchschnittliches Alter des Fahrzeugbestandes

Alter in Jahren

) |
06 /[ 21995 m2005

o

Kraftrader Pkw

Kraftomnibusse Lkw Zugmaschinen Ubrige Kfz Kfz-anhinger

29




L

Fahrzeuge, die nicht zum alten Eisen, aber auch nicht mehr zu den jingeren gehdren, fallen in die
Kategorie der Youngtimer. Ein Grofiteil dieser Gber 11 Mio. zahlenden Fahrzeuge wurde Anfang der 90er
Jahre erstmals zugelassen.

Jahresbericht 2004

Youngtimer

Grafik 17: Alter des Fahrzeugbestandes
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Anhand friiherer Neuzulassungs-Charts haben wir einige legendéare Modelle auf ihre Uberlebensfahigkeit
hin Uberprift. Absoluter Spitzenreiter war und ist heute der VW Golf. Obwohl inzwischen die fiinfte
Generation fahrt, gehdrt nach gut zwdlf Jahren heute noch jeder vierte Golf Il von damals zum Stra3enbild
(Tabelle 15). Vom 1992er Bestand des Ford Escort Uberlebte jeder flinfte.

Tabelle 15: Bestand an ausgewahliten Youngtimern

Hersteller Typ 1.7.1992 1.1.2005 Restbestand in %
VW Golf Il 3 826 551 945 642 24,7
Ford Escort 1000 711 198 935 19,9
Opel Ascona 824 591 40793 49
Renault R5 248 101 38 833 15,7
VW Scirocco 161 468 24 260 15,0
Opel Manta 122 141 6932 57
Audi 200 35 887 4 597 12,8
Ford Capri 40 697 3990 9,8
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Zeitzeugen auf Radern

50 Jahre Mercedes 190 SL

Quelle: sat1-Bildergalerie

50 Jahre Citroen DS

Die Citroen DS wird 50 Jahre alt. Mit dem ,DS* entwickelten die
Citroen-Werke das erste Nachkriegsmodell. Es wurde 1955 vor-
gestellt. DS steht flir La Déesse, die Gottin. Die Karosserie, die
einem Haifisch oder einer Flunder dhnelt, mag damals recht futu-
ristisch gewirkt und durch technische Innovationen wie zum Bei-
spiel der héhenregulierbaren hydraulischen Federung beeindruckt
haben. 20 Jahre nach Einflhrung erreichte der Citroen DS eine
Auflage von 22 673 Fahrzeugen. Heute sind noch 664 Oldtimer

gemeldet.

Kein Auto wirkte je anziehender auf Frauen als der 190 SL von
Mercedes. Seinen ersten grof3en Auftritt hatte er 1954 auf der New
York Motor Show. 1955 startete er seine Europa-Premiere und galt
in den 50er Jahren als Symbol des Wohlstands. Ganz nebenbei
wurde der 190 SL als das Auto des siindhaftesten Madchens der
Republik bekannt, dessen Charme sich erst beim Anblick knistern-
der Geldscheine entwickelte.

Der aktuelle Bestand an 190 SL-Fahrzeugen betragt 1 368 Stiick.

Foto: www.automarken.de

Grafik 18: Die Entwicklung des Citroen DS
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Bekannt, komplex und stark begehrt

Trotz adressatengerechtem Ausbau der amtlichen Statistiken steigt das Interesse der Wirtschaft, Industrie
und des Handels, zunehmend aber auch das der Birger an individuell aufbereiteten Daten. Einzelanfragen
bis hin zur hochkomplexen Auswertung, spezielle Datenabgleiche, Services bei Riickrufaktionen und vieles
mehr erfillt das Amt seit 20 Jahren individuell und schnell zum Selbstkostenpreis.

In den letzten 10 Jahren stieg die Zahl der Sonderauftrage von 382 auf 699 im Jahr. Das ist eine Steige-

rung um + 83 Prozent. Diese Auftragsarbeiten komplettieren die Serviceorientierung unseres Hauses, de-
ren Bedeutung weiter wachsen wird.

Grafik 19: Entwicklung der Auftrage gegen Entgelt
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Gilterkraftverkehrsstatistiken

Europaweite Datenerhebung

Auf der Grundlage der Verordnung (EG) Nr. 1172/98 des Rates vom 25. Mai 1998 werden im gesamten
europaischen Wirtschaftsraum (EWR) Statistiken zum Guterkraftverkehr erstellt. Jedes Land erhebt die
statistischen Daten uber die im jeweiligen Inland zugelassenen Fahrzeuge und Ubermittelt sie regelmanig
an das statistische Amt der europdischen Gemeinschaften, Eurostat, in Luxemburg. Inhalt und Format der
zu Ubermittelnden Daten sind durch die Verordnung (EG) Nr. 2163/2001 der Kommission vom 7. Novem-
ber 2001 geregelt. Wie in Deutschland erfolgt die Datenerhebung in den meisten Meldeldndern in Form
reprasentativer Stichproben. Die Genauigkeitsanforderungen hierfir wurden 2004 durch die Verordnung
(EG) Nr. 642/2004 der Kommission vom 6. April 2004 festgelegt. Damit liegen vergleichbare, zuverlassige,
aufeinander abgestimmte, regelmafige und vollstandige Statistiken iber den Umfang und die Entwicklung
des Guterkraftverkehrs mit in der Gemeinschaft zugelassenen Fahrzeugen sowie Uber den Nutzungsgrad
der Fahrzeuge, mit denen Beforderungen erfolgen, vor.
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Die Datenverbreitung aus dem bei Eurostat gefiihrten Datenpool ist seit Anfang des Jahres 2003 durch die
Verordnung (EG) Nr. 6/2003 der Kommission vom 30. Dezember 2002 festgelegt. Darin werden Struktur
und Inhalt der Tabellen bestimmt, die Eurostat verdffentlichen darf, sowie der Tabellen, die Eurostat an die
Mitgliedstaaten zur Vervollstdndigung ihrer nationalen Statistiken Ubermittelt. Fir Deutschland erhalt das
KBA die Daten zur Erstellung der Statistiken des internationalen Kraftverkehrs. Mit diesem Datenaustausch
wird die im Zuge der europaischen Vereinigung durch den Wegfall der Erhebungen an den EU-
Binnengrenzen entstandene Datenlicke weitgehend geschlossen.

Jahresbericht 2004

Im KBA wurden die konzeptionellen Arbeiten fur die Erstellung der nationalen Statistik zum internationalen
Guterkraftverkehr durchgefiihrt. Mit dieser Statistik wird die bisherige Statistik des grenziberschreitenden
Kraftverkehrs abgeldst und um eine Inlandsstatistik zum Guterkraftverkehr mit deutschen und auslandi-
schen Fahrzeugen erganzt.

Internationaler Guterkraftverkehr

Die folgende Tabelle enthalt eine Auswertung nach den Hauptverkehrsbeziehungen Binnenverkehr, Ka-
botageverkehr sowie Ein- und Ausfahrten im grenziberschreitenden Verkehr.

Tabelle 16: Internationaler Giiterkraftverkehr
Ladungsfahrten, transportierte Giitermenge, Fahr- und Beférderungsleistung mit europaischen
Fahrzeugen” im Jahr 2002

Hauptverkehrsbeziehung Anzahl der Zuriickgelegte Transportierte Beforderungs-
Ladungsfahrten Entfernung Giitermenge leistung
in 1000 in 1000 km in 1000 t in Mio. tkm
Innerdeutscher Verkehr
Binnenverkehr 220932 17 755 259 2 607 596 225474
Kabotage 758 194 279 11 859 3032
Grenzuberschreitender Verkehr
Einfahrten 7 447 4 283 937 117 090 66 717
dar. deutsche Fahrzeuge 2769 1510 809 42 666 23734
Ausfahrten 7915 4176 130 129 159 66 433
dar. deutsche Fahrzeuge 3 566 1835 044 55108 28 440

" EU-15 ohne Griechenland, einschliefl3lich Norwegen.
Quelle: Eurostat (Tabellen D3) und KBA

Der grofdte Teil des innerdeutschen Lastverkehrs wird von deutschen Fahrzeugen erbracht (Binnenver-
kehr): Es wurden 2,6 Mrd. Tonnen Giiter, verteilt auf 221 Mio. Fahrten, transportiert und dabei eine Entfer-
nung von knapp 18 Mrd. Kilometern zuriickgelegt. Die Beférderungsleistung betrug 225 Mrd. Tonnenkilo-
meter. Dem gegenlber steht eine Beférderungsleistung von 3 Mrd. Tonnenkilometern im Kabotageverkehr.
Von europaischen Lastkraftfahrzeugen (ohne Lastkraftfahrzeuge aus Deutschland) wurde dabei auf
758 000 Fahrten eine Gitermenge von ca. 12 Mio. Tonnen transportiert und eine Entfernung von 194 Mio.
Kilometern zurtickgelegt. Beim grenziberschreitenden Verkehr liegt der Anteil deutscher Fahrzeuge so-
wohl im Bereich der zuriickgelegten Entfernungen als auch im Bereich der Beférderungsleistungen bei
mindestens einem Drittel, wobei dieser Anteil bei den Ausfahrten héher ist als bei den Einfahrten.

Grenziiberschreitender Kraftverkehr an den deutschen EU-AuBengrenzen

Durch die Erweiterung der EU am 01. Mai 2004 wurden die ehemaligen deutschen EU-Aufiengrenzen zu
Polen und Tschechien zu EU-Binnengrenzen. Dies hatte zur Folge, dass die Erhebung der KBA-
Formblatter GF 89 und G 88 an den Grenzzollstellen entfiel. Da das zugrunde liegende Gesetz ganz auf-
gehoben werden soll, wurde die Datenerhebung an der Grenze zur Schweiz zum 01.01.2005 ebenfalls
eingestellt.
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Das KBA kann somit letztmalig fur ein komplettes Berichtsjahr Auswertungen zu den deutschen EU-
Auflengrenzen Uber die Anzahl der eingefahrenen Personenkraftfahrzeuge sowie der ein- und ausgefahre-
nen Lastkraftfahrzeuge aufbereiten und veréffentlichen.

Die folgende Tabelle enthalt diese Ergebnisse fur die deutschen EU-AuRengrenzen in den Jahren 1993,
1998 und 2003.

Tabelle 17: Grenziiberschreitender Kraftverkehr iiber die deutschen EU-AuBengrenzen nach Grenzabschnitten

Grenzabschnitt Deutschland /
Polen Tschechien Schweiz
Fahrzeugarten 1993 1998 2003 1993 1998 2003 1993 1998 2003
Lastkraftfahrzeuge
Einfahrender Verkehr 639200\ 1171500[ 1614000/ 845100| 1155300| 1572400[ 1182700| 1402600/ 1632900

Ausfahrender Verkehr 635600| 1279500{ 1671000] 761500 1154200| 1585500{ 1209 100| 1374100| 1447 600

Zusammen| 1274 800| 2451000( 3285000/ 1606600 2309500 3157900/ 2391800/ 2776700 3080500

Personenkraftfahrzeuge

Einfahrende:

Kraftrader 40 600 19 100 19 300 97 700 90 400 168 500f 456 600| 679500{ 676600
Personenkraftwagen 15 025 500 20 405 200| 10 986 300| 16 781 900| 16 175 600| 16 115 300| 36 492 200| 36 374 600|38 115 200
Kraftomnibusse 61600 72700 86 600 113 000 92 700 73 600 188 700 183 600 165 600

Zusammen| 15 127 700( 20 497 000| 11 092 200| 16 992 600| 16 358 700| 16 357 400(37 137 500| 37 237 700| 38 957 400

Erwartungsgeman ist der Guterkraftverkehr auf einem hohen Niveau weiter angestiegen. Im Gegensatz
dazu war der Verkehr mit Personenkraftfahrzeugen an der Grenze zu Polen stark schwankenden Entwick-
lungen ausgesetzt.

In den letzten 10 Jahren hat der Verkehr mit Lastkraftfahrzeugen an der Grenze zu Polen um
+ 157,7 Prozent und an der Grenze zu Tschechien um + 96,6 Prozent zugenommen, dagegen war die
Zunahme an der Grenze zur Schweiz mit + 28,8 Prozent eher gering.

Das Verkehrsaufkommen der Personenkraftfahrzeuge an der polnischen Grenze wuchs im 5-Jahres-
zeitraum 1993 — 1998 um + 35,5 Prozent, bevor von 1998 — 2003 ein Rickgang von — 45,9 Prozent zu
verzeichnen war. Im Vergleich dazu waren die Veradnderungen des Personkraftfahrzeugverkehrs an den
Grenzabschnitten zur Schweiz und zu Tschechien in den letzten 10 Jahren eher gering. So nahmen die
Einreisen Uber die deutsch-schweizerische Grenze um + 4,9 Prozent zu und an der deutsch-tschechischen
Grenze mit - 3,7 Prozent geringfligig ab.

Guterkraftverkehr deutscher Lastkraftfahrzeuge — Erholung erkennbar

Das KBA und das Bundesamt fir Guterverkehr fuhren laufend aufgrund nationaler und EU-rechtlicher Be-
stimmungen Befragungen Uber den Guterkraftverkehr mit deutschen Lkw mit mehr als 3,5 t Nutzlast und
Sattelzugmaschinen durch, deren Ergebnisse als Bundesstatistik, u. a. unter der KBA-Homepage
www.kba.de, verdffentlicht werden. Diese Statistik Uber Umfang und Entwicklung des Giuterkraftverkehrs
dient vor allem als Informationspool und Planungsgrundlage fiir nationale und EU-weite verkehrspolitische
Zwecke, wird daruber hinaus jedoch auch von allen sonstigen Interessierten genutzt.
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Die nachfolgende Tabelle und Grafik vermitteln einen Eindruck von der Entwicklung im Guterkraftverkehr
der letzten funf Jahre.

Tabelle 18: Entwicklung des Giiterkraftverkehr mit deutschen Lastkraftfahrzeugen von 2000 bis 2004

Transportmenge | Beforderungseistung Verdanderung
Jahr (1 000 Tonnen) (Mio. zum Vorjahr |n A
Tonnenkilometer) Transportmenge | Beférderungsleistung
2000 3005103,5 280 699,1 - 55 + 0,8
2001 28844794 288 955,2 - 4,0 + 2,9
2002 2720163,0 285 206,8 - 57 - 1,3
2003 2743 858,0 290 917,9 + 0,9 + 2,0
2004 1) 2 740 000,0 300 000,0 - 0,1 + 3,1

2004 auf Basis der Oktoberergebnisse geschatzt.

Die anhaltende Konjunkturschwache in Deutschland lasst sich auch an den Ergebnissen dieser Statistik
ablesen.

Wahrend die rucklaufige Entwicklung der Transportmenge Uber die letzten funf Jahre von 3 005 Mio. Ton-
nen im Jahr 2000 auf rd. 2 740 Mio. t im Jahr 2004 in den letzten zwei Jahren zu einer gewissen Stagnati-
on fuhrte, hat sich die Beférderungsleistung der deutschen Lastkraftfahrzeuge im gleichen Zeitraum von
281 Mrd. tkm im Jahr 2000 auf insgesamt ca. 300 Mrd. tkm erhéht, davon in den letzten 2 Jahren mit zu-
nehmender Tendenz. Die Gliter werden demnach Uber langere Distanzen beférdert.

Grafik 20: Entwicklung des Giiterkraftverkehrs mit deutschen Lastkraftfahrzeugen von 2000 bis 2004
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Auslastungsgrad der Lastkraftfahrzeuge leicht verringert

Als Auslastungsgrad des Ladevermdgens bezeichnet man den Grad der Beladung eines Lastkraftfahr-
zeugs. Er gibt das Verhaltnis des tatsachlich beférderten Gewichts der Ladung zu dem gemaf Nutzlast
moglichen zu beférdernden Gewicht des eingesetzten Fahrzeugs wieder (Gewicht der beférderten Guter-
menge/Ladevermdgen (Nutzlast)).

Mit Hilfe dieser Informationen (ber den gewichtsbezogenen Beladungsgrad des Fahrzeugs wird ein Mal}
fur die Reservekapazitat bei Fahrten ermittelt.

Tabelle 19: Auslastungsgrad der eingesetzten Lastkraftfahrzeuge von Januar bis Oktober nach Verkehrsarten
und Entfernungsstufen

Auslastungsgrad des Ladevermégens in Prozent

\éﬁzlf(:rxjs:;tsstufe Fahrten mit Ladung Alle Fahrten
2004 2003 2004 2003

Verkehrsart
Gewerblicher Verkehr
Binnenverkehr 64,1 66,4 394 40,0
Grenzliberschreitender Verkehr 61,5 62,1 48,8 49,1
zusammen 63,9 66,0 39,7 40,2
Werkverkehr
Binnenverkehr 65,8 67,6 39,6 41,2
Grenziiberschreitender Verkehr 64,7 68,9 41,9 44 4
zusammen 65,8 67,6 39,6 41,3
Gewerblicher Verkehr und
Werkverkehr
Binnenverkehr 64,9 66,9 39,5 40,5
Grenziiberschreitender Verkehr 61,9 62,9 479 48,5
Insgesamt 64,7 66,7 39,7 40,7
Entfernungsstufe

bis 150 67,0 69,2 37,9 39,0
151 bis 500 57,2 58,8 46,2 46,8
501 bis 1000 57,1 57,8 54,8 55,3
> 1000 60,4 59,7 59,1 58,5
Insgesamt 64,7 66,7 39,7 40,7

Die Tabelle zeigt, dass der Auslastungsgrad der deutschen Lastkraftfahrzeuge (ohne ,Kleinlaster®) in den
ersten zehn Monaten des Jahres 2004 im Vergleich zu denen des Vorjahres um einen Prozentpunkt von
40,7 auf 39,7 gesunken ist. Bei den Lastfahrten lag diese Kennziffer naturgemaf zwar deutlich héher, den-
noch war hier sogar eine Abnahme um zwei Prozentpunkte zu erkennen (von 66,7 auf 64,7). Generell kann
man feststellen, dass sich der Auslastungsgrad bei Ladungsfahrten im letzten Jahr bei fast allen Verkehrs-
arten und Entfernungsstufen verringert hat.
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Typgenehmigungen

Das KBA erteilte im Jahr 2004 16 235 Typgenehmigungen (Vorjahr: 15 800). Das ist eine Steigerung um
3 Prozent gegeniber dem Vorjahr. Sie spiegelt das Vertrauen in die deutsche Typgenehmigungsbehérde
wider. Das KBA nimmt in Konkurrenz zu anderen europaischen Genehmigungsbehérden international eine
fuhrende Rolle ein. Die Hersteller schatzen insbesondere die kompetente Beratung und Betreuung vor,
wahrend und nach der Genehmigungserteilung.

Grafik 21: Erteilte Genehmigungen einschl. Nachtrage im TGV
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Zertifizierungsstelle KBA

Zertifizierungen von Qualitdtsmanagementsystemen

Die Leistungen der Zertifizierungsstelle fir Qualitdtsmanagementsysteme im KBA sind weltweit anerkannt.
Sie wird als das Kompetenzzentrum unter den deutschen Zertifizierungsgesellschaften zu technischen
Fragen des StraRenverkehrsrechts angesehen.

Die Zertifizierungsstelle als Dienstleister fur die Automobilindustrie und ihre Zulieferer zertifizierte/
verifizierte auch in 2004

e Hersteller von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen in Europa und darUber hinaus
¢ Runderneuerer von Reifen fir Kraftfahrzeuge nach ECE-Regelung 108 bzw. 109

e Technischen Priifstellen und Uberwachungsorganisationen, die regelmaRige Inspektionen von Kraft-
fahrzeugen durchfiihren.
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Eine neue Aufgabe flr die Zertifizierungsstelle stellte im Rahmen der Einflhrung des digitalen Kontrollge-
rates die Bewertung von Sicherheitsmanagementsystemen (durch Verordnung (EG) 2135/98) dar. Dabei
galt es europaweit ein System zu installieren, dass verlassliche Aussagen Uber die Lenk- und Ruhezeiten
von Fahrern bestimmter Kraftfahrzeuge trifft. Die dafir vorgesehene Technik muss bestimmte Sicherheits-
anforderungen hinsichtlich Zuverlassigkeit der Aufzeichnungen, Authentizitat und Integritat (fehlende Mani-
pulierbarkeit) erfillen. Das fur die Feststellung der verordnungsgemafien Herstellung und Handhabung
dieser Gerate erforderliche Verfahren wurde im KBA entwickelt und im Dezember 2004 erstmals erfolg-
reich angewandt.

Ebenso wurde mit der Entwicklung eines Verfahrens zur Bewertung der Verlage und Druckereien fir die
Fertigung der neuen Fahrzeugscheine gestartet. Dazu wurde ein spezieller Fragenkatalog erarbeitet, der
mit Verantwortlichen und Beteiligten abgestimmt wurde. Im Januar 2005 begann die Bewertung der Si-
cherheits- und Qualitditsmanagementsysteme der interessierten Verlage und Druckereien, um zum Einfih-
rungstermin 01.10.2005 die neuen Dokumente in der geforderten Qualitat bereitstellen zu kénnen.

Daruber hinaus pragten eine Vielzahl von Anfragen und Antrédgen zur Anwendung der ECE-Regelungen
108 und 109 die Arbeit der Zertifizierungsstelle. Auf Grund der Genehmigung hat der Runderneuerer Rei-
fen herzustellen, die den Anforderungen der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen flir Europa
(ECE) an Neureifen entsprechen. Die Genehmigung und das damit verbundene Genehmigungszeichen
wurde Uber 120 Firmen sowohl in Deutschland als auch in Gber 20 weiteren europaischen Staaten erteilt.
Wegen der unmittelbar bevorstehenden Umsetzung der ECE-Regelungen 108 und 109 in EU-Recht wer-
den noch mehr Antrage erwartet.

Fir das KBA ist die Bewertung und Zertifizierung von Technischen Priifstellen und Uberwachungsorgani-
sationen, die regelmafige Inspektionen von Kraftfahrzeugen gemafl EG-Richtlinie 96/96 durchfihren, eine
bedeutende Aufgabe der Zertifizierungsstelle. Es bringt in die gegenwartige Diskussion uUber die Qualitat
der regelmaRigen Fahrzeuguntersuchungen ihrer Erfahrungen und Methodenkenntnissen ein, um Kriterien
und Methoden zur Bewertung der Qualitat der Arbeit von einzelnen Prifern, Organisationseinheiten und
der gesamten Uberwachungsinstitution mit zu gestalten.

Akkreditierungsstelle KBA

Die Akkreditierungs-/Anerkennungsstelle des KBA flhrt Verfahren zur Anerkennung/Akkreditierung von in-
und auslandischen Pruflaboratorien innerhalb der EU sowie von in- und auslandischen Zertifizierungsstel-
len weltweit durch. Das Verfahren umfasst eine fachliche Beurteilung von Systemunterlagen, den Nach-
weis von Kenntnissen im vorgenannten Bereich, deren Umsetzung sowie eine Begutachtung einschlieflich
der praktischen Durchfihrung der Prufverfahren vor Ort im Pruflaboratorium bzw. im Zertifizierungsverfah-
ren vor Ort beim Antragsteller. Die Kriterien um die Priiflaboratorien sind in der Norm DIN EN 45001 fest-
gelegt. Die Akkreditierungsstelle bestatigt seit 2002 bei Antragstellung die Erfillung der Norm DIN EN
ISO/IEC 17025. Die Kriterien im Rahmen des Akkreditierungsverfahrens von Zertifizierungsstellen sind in
der Norm DIN EN 45012 festgelegt.

Das Pruflaboratorium/die Zertifizierungsstelle erhalt nach positiven Abschluss des Verfahrens und positiver
Entscheidung des Akkreditierungsausschusses eine Akkreditierungsurkunde. Wahrend der fiinf Jahre
Laufzeit der Akkreditierung erfolgt eine regelmafige Uberwachung. Sie beinhaltet sowohl eine Bewertung
der Priifergebnisse/-berichte als auch Uberwachungsbegutachtungen und Witnessaudits. Nach Ablauf der
funf Jahre ist eine Verlangerung Uber eine Re-Akkreditierung moglich.

Der Akkreditierungsbereich umfasst derzeit ca. 280 verschiedene Prifverfahren nach deutschen und inter-
nationalen Vorschriften. Die Prifverfahren bilden die Grundlage fir die Prifungen von Gesamtfahrzeugen
(PKW, LKW, Motorrad usw.) und Fahrzeugteilen/-systemen (zum Beispiel Abgas, Gerausche, Bremse,
Reifen, Elektrik, Lichttechnik).
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Anerkennung/Akkreditierung von Pruflaboratorien

Tabelle 20: Entwicklung der Anerkennung/Akkreditierung von Priiflaboratorien

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

akkreditiert 9 12 18 20 28 31 34 35 47 59
anerkannt 0 11 22 27 31 35 37 40 37 33
Gesamtzahl 9 23 40 47 59 66 71 75 84 92

Uberwachungsbegutachtungen im Zeitraum der Gliltigkeit sowie Re-Anerkennungs-/Akkreditierungsver-
fahren sind nicht dargestellt.

Grafik 22: Anzahl der anerkannten/akkreditierten Priiflaboratorien
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Akkreditierung von Zertifizierungsstellen

Die Zahl der akkreditierten Zertifizierungsstellen ist riicklaufig. Das mag im wesentlichen durch die im Zuge
der Globalisierung stattfindenden Verdnderungen des Marktes liegen. Kleine Zertifizierungsstellen sind
nicht mehr in der Lage, die Anforderungen der Industrie nach einer umfassenden Zertifizierung fur die Be-
reiche Umwelt, Arbeitssicherheit, Automobilindustrie, gesetzlicher Bereich etc. und nach einer weltweiten
Zertifizierung zu erfillen. Dieser Prozess konnte sich fortsetzen.

Tabelle 21: Zahl der akkreditierten Zertifizierungsstellen

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
erstmalig 15 1 8 3 10 2 3 2 0 0
Gesamtzahl 15 16 24 27 37 39 42 44 38 35
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Grafik 23: Anzahl der akkreditierten Zertifizierungsstellen
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Uberwachungsbegutachtungen und Witnessaudits im Zeitraum der Gilltigkeit der Akkreditierung sowie Re-
Akkreditierungsverfahren sind nicht dargestellt.

Die Anerkennungs-/Akkreditierungsstelle betreibt ein effektives und wirksames Qualitdtsmanagementsys-
tem nach der DIN EN ISO/IEC 17011 und gewahrleistet gleichbleibend gute Ergebnisse.
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KBA

®

Aus der Presse- und Offentlichkeitsarbeit

Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit

e erschienen 40 Pressemitteilungen
e empfingen wir 69 Pressevertreter

e nahm der KBA-Prasident Ekhard Zinke an den Sendungen ,Schleswig-Holstein - Unser Land*
(NDR Kiel), NDR-Talkshow in Hamburg und ,MDR um ZwoIf* in Magdeburg teil

e unterrichteten wir 433 Fachbesucher Uber die Aufgaben des KBA
e boten wir die Presseveranstaltung ,Erster Preis fur die deutsche Tachographenkarte® an

e erfullten wir 69 Interviewwiinsche

e fanden Uber 8 Mio. Seitenzugriffe auf unsere Internetprasentation statt

Neues aus dem Internet

Kinftig bieten wir alle Sonderhefte der Sta-
tistischen Mitteilungen im Internet kostenlos
an. Mit der Einstellung der Angebote begin-
nen wir nach deren Erhebung. Auf Wunsch
sind die Verdffentlichungen auch in Papier-
form und auf CD-Rom gegen Entgelt erhalt-
lich.

Sukzessive stellen wir ins Netz:

e Sonderheft 1 zur Reihe 2:
,Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraft-
fahrzeuganhangern nach Fahrzeugarten,
teilweise GroRenklassen, Kfz-Dichte und
Zulassungsbezirken am 1. Januar eines
Jahres sowie zusatzlich mit den Uber-
sichten schadstoffreduzierter Pkw und vo-
ribergehend stillgelegter Fahrzeuge*

e Sonderheft 3 zur Reihe 2:

www.kba.de

dte:
=] @weshsenzu | ks |

Startseite
Aituelles
Zentrale Register

Kontakt | Formulare | Publikationen | Inhalt | Impressum | Index | Lexikon | FAQ | Links| Suche

Kraftfahrt-Bundesamt =y

Ihr zentraler Informationsdienstleister
rund um das Kraftfahrzeug und seine Nutzer

¥
Presse
Statistiken
Projekte
Technik
Zertifizierung
Akkreditierung
Uber uns
Hinweise

! Ludvdg

| Der Datengigant des Nordens ... |

In Vorbereitung! Am 9. Marz stellen wir lhnen hier die neuen Zulassungshescheinigungen Teil | und Teil Il vor, die im Rahmen der
Harmonisierung der Fahrzeugdokumente ab 1. Oktober 2005 eingefiihit werden

Phv nach und il Januar 2005
T PDEDatei (107 kE) - T RIE-Datei 58 K\) - B ZIPRIFDatei (103 KE)

im Januar 2005 -

Fahrzeugbestand am 1. Januar 2005
Flensburg, 26.01 2005, Der Fahrzeugbestand in Deutschland ist im vergangenen Jahr auf rund B0 Mio. Fahrzeuge angestiegen

Fahrzeugarten, Hersteller, Modelle, Farben, Altersgruppen, Bundeslander
Kraftfahrzeugstatistiken: Monatsheft Januar 2005 mit interessanten Erhebungsmerkmalen
B PoEDatei (95 KB)

Mein Punktekonto

,Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern am 1. Januar eines Jahres nach Fahrzeug-

arten und Gemeinden®
e Sonderheft 4 zur Reihe 2:

,Bestand an Pkw und Nutzkraftwagen (ohne Traktoren) am 1. Januar eines Jahres nach Herstellern und
Typen sowie Fahrzeugarten, Haltergruppen und Landern®

e Sonderheft 1 zur Reihe 3:

.Neuzulassungen eines Jahres von fabrikneuen Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern nach
Fahrzeugarten, GréRenklassen, Herstellern, Typen und Bundesléandern sowie fabrikneuen Pkw nach
Herstellern, Typen, Hubraumklassen und Halterbereichen sowie bei natirlichen Personen nach Alters-

gruppen und Geschlecht"
e Sonderheft 1 zur Reihe 4:

.Methodenband zur Statistik der Verkehrszuwiderhandlungen®

e Sonderheft 2 zur Reihe 4:

sverkehrszuwiderhandlungen im Mitteilungszugang des Verkehrszentralregisters nach Tatkennziffern®
e Sonderheft 3 zur Reihe 4: ,Verkehrsverstée von Pkw-Fahrerinnen und —Fahrern®
e Sonderheft 1 zur Reihe 8: ,Methodenband - Guterkraftverkehr deutscher Lkw*
e Sonderheft 2 zur Reihe 8: ,Jahresband - Glterkraftverkehr deutscher Lkw*
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