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Vorwort

Verkehrssicherheit — der einzige Punkt der zahlt!

Diesen Wahlspruch pragte das Kraftfahrt-Bundesamt schon vor einigen Jahren - dennoch
ist er heute aktueller denn je. Die Statistiken des KBA dokumentieren auch fur das zurtick-
liegende Jahr ein Anwachsen des Kraftfahrzeugbestandes auf unseren StraRen. Die damit
ereichte Individualmobilitat verlangt nach flankierenden Mallinahmen um verhaltensbe-
dingte und technische Gefahrdungen zu vermeiden. Das Verkehrssicherheitsprogramm
des Bundesverkehrsministeriums legt den Fokus unter anderem auf die Aktionsfelder
-Mensch® und ,Fahrzeugtechnik®. Diese Aktionsfelder spielen auch im Aufgabenkanon des
KBA die zentrale Rolle. Aus seinen Zentralregistern lassen sich wertvolle Informationen
Uber das Verhalten der Verkehrsteilnehmerinnen und —teilnehmer gewinnen. Geschwindig-
keitsubertretungen sind sowohl bei Mannern als auch bei Frauen in 2011 demnach wiede-
rum die Hauptursache fr einen Eintrag im Verkehrszentralregister. Daraus den Schluss zu
ziehen, dass die Deutschen ein Volk der Raser seien, ware allerdings zu wenig differen-
ziert. Kontrollméglichkeiten und -dichte sind Einflussgréfien, die bei einer ganzheitlichen
Betrachtung dieses Themas nicht vernachlassigt werden sollten. Dennoch bietet diese
Erkenntnis Anlass zur Diskussion Uber Mdglichkeiten der Abhilfe, denn jeder verhaltensbe-
dingte Verkehrsverstol3 bedeutet eine potentielle Geféahrdung, die es zu vermeiden gilt.

Gefahrdungen im Automobilbereich auszuschlieRen ist ein weiteres zentrales Thema, des-
sen sich das KBA auch im zuriickliegenden Jahr intensiv widmete. KBA-Vertreter haben
aktiv in internationalen Gremien an kraftfahrzeugtechnischen Regelwerken mitgewirkt, um
potentielle Gefahrdungen durch Produkte fiir den Stra3enverkehr zu bewerten und von
Anfang an weitgehend zu unterbinden. Dennoch auftretende Mangel verfolgt das KBA als
Produktsicherheitsbehérde fiur den Stral3enfahrzeugbereich — wenn notwendig bis zur Still-
legung der betroffenen Fahrzeuge.

Die rickwartige Betrachtung unserer Ergebnisse des Jahres 2011
verbindet unsere Aufgaben mit dem Aspekt der Verkehrssicherheit.
Gerne stellen wir unsere Leistungen auch kunftig engagiert in ihren
Dienst — denn sie ist der einzige Punkt, der z&hlt.

Ich wiinsche Ihnen eine angenehme Lekture und griRe Sie als

lhr
Ekhard Zinke
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Zentrale Register

Die vier Zentralen Register des KBA im Blickpunkt

Datenbanken fur die Verkehrssicherheit

Die vier zentralen Register
des KBA leisten — jedes auf
seine Weise — einen erheb-
lichen Beitrag zur Sicherheit
auf deutschen StralRen.
Durch die zunehmende Ein
bindung in européische In-
formationssysteme zeigt
sich dieser positive Einfluss
auch im internationalen
Verkehr. Dadurch werden
die Aktionsprogramme der
Europaischen Kommission
zur weiteren Reduzierung
der Zahl der Verkehrstoten
unterstutzt.

Das Zentrale
Fahrzeugregister (ZFZR)

Die groRRte Datenbank halt
das Zentrale Fahrzeugre-
gister (ZFZR) mit rund 103
Millionen Datensatzen be-
reit. Damit ist sie die zentrale
Informationsbasis rund um
Kraftfahrzeuge und Halter.
Zur Zulassung und in der
Folge zur Datenspeicherung
im ZFZR kommt es nur bei
Fahrzeugen, die eine Typ-
oder Einzelgenehmigung be-
sitzen und damit die grund-
satzlichen  Anforderungen
fur einen sicheren Betrieb im
StralRenverkehr erflllen.

Diagramm 1: Die vier zentralen Register im Kraftfahrt-Bundesamt
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Tabelle 1: Der Datenbestand im ZFZR
2010 2011»  Veranderung
in Prozent
Insgesamt 101.554.673 = 103.281.592 +1,7
davon
® zugelassene Fahrzeuge 56.959.404 57.949.080 +1,7
- PKW 42.301.563 42.927.647 +1,5
- Nutzfahrzeuge 4.772.674 4.899.458 +2,7
- Motorrader 3.827.894 3.908.072 +2,1
- Anhanger 6.057.273 6.213.903 +2,6
o o
SO A ol 20073332  29.237.286 +0,6
Fahrzeuge ?
* Fahrzeuge mit . 15.521.937  16.095.226 +3,7
Versicherungskennzeichen ®
TN ST 2042996  2.096.161 +2,6

2010 bzw. 2011

" jeweils zum 01.01. des Folgejahres
2 inkl. AuRerbetriebsetzungen (max. 7 Jahre)
3  Bestand von jeweils 7 Verkehrsjahren



Sollte sich in Ausnahmefallen bei typgenehmigten Fahrzeugen ein produktionsbedingter
technischer Mangel zeigen, werden mit Hilfe der Daten aus dem ZFZR Ruckrufaktionen
durchgeflhrt (Bericht ab Seite 57).

Im Jahr 2011 wurden rund 162 Millionen Auskiinfte aus dem ZFZR Uber Fahrzeug- und Hal-
terdaten an Polizei-, BuRgeld-, Zulassungsbehdrden und andere berechtigte Stellen erteilt.
Diese Auskulnfte dienen Uberwiegend der Zulassung von Fahrzeugen und der Verfolgung
von Verkehrsordnungswidrigkeiten und —straftaten.

Diagramm 2: Auskiinfte aus dem ZFZR - Zeitreihe 2001 bis 2010
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180 T
170 162,5_|
160 -
150 138,4
140 I
130 L Gesamt |
120 ‘
| 104,6
110 95,5 ,
100 88,6
90 ws |/ | A
76,3 AV
80 69.1 171,21 71,31 _ I_ZEVIS
, » ’
70 57,1 =
60 | 47yl 507 L 50,1 49,6 °®°
f 46,1
50 3 1—40,1—41,3—43’8 VAR
32,3 ! f—
R -
30 o I ‘automatisiertes
20 ! 31,9 310 298 324 323 | verfahren
10 A—q7g—205-2*7 \ \ \ \ \ im Inland
Q in Tausend %
1009 T T T T ]
800 i automatisiertes Verfahren in das Ausland 980,9
600 [ privat |
400 : i
180,2 182,0 I134‘0 124.9 1302 1845 1613 1427 147,9 170,7 1944
200 | ' / | J :
I | [ — !
0 manuelles Verfahren an das Ausland

122,2

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Damit kénnen z. B. Fahr-
zeughalter ermittelt und
ihre  VerstbRe entspre-
chend geahndet werden.

AulRerdem werden im
ZFZR fir einen Zeitraum
von sieben Jahren aul3er
Betrieb gesetzte Fahr-
zeuge und solche mit Ver-
sicherungskennzeichen
gespeichert, um bei Bedarf
auch hierzu Ausklnfte er-
teilen zu kénnen.

Im Jahr 2011 hat sich der
positive Trend zu einer ver-
starkten Nutzung der Mog-
lichkeit von Onlineabrufen
aus dem ZFZR fortgesetzt.

Dies belegt die aktuelle
Steigerungsrate von 17,4
Prozent, die u. a. der ver-
starkten Einbindung in die
Zulassungsverfahren  zu-
zuschreiben ist.



Uber die Verfahren
der internationalen
Auskunftssysteme
(EUCARIS, Prum-Ver-
fahren - ab Seite 12 -)
hinaus, werden in
automatisierten  oder
manuellen  Verfahren
Auskiinfte aus dem
ZFZR in das Ausland
erteilt.

Sie dienen in der Re-
gel der Verfolgung von
Ordnungswidrigkei-
ten und Straftaten, die
im Ausland mit Fahr-
zeugen mit deutschen
Kennzeichen began-
gen wurden.

Tabelle 2: Auskiinfte aus dem ZFZR im Jahr 2011

Auskinfte

Auskinfte insgesamt

darunter

Ul

Auskunftsdienst Polizei/Behérden

(automatisiertes Verfahren im Inland)

Auskunftsdienst Polizei/Behdrden
(automatisiertes Verfahren in das
Ausland)

ZEVIS (Onlineverfahren) im Inland
Auskinfte (manuell) an das Ausland

Privatpersonen (Antragsverfahren)

Angaben in 2011 erstmalig ausgewiesen

Das Verkehrszentralregister (VZR)

Personenbestand erstmals tber 9 Millionen

Tabelle 3: Personenbestand im Verkehrszentralregister

Bestand am 01.01.

+ Zugang

- Léschung

Bestand am 31.12.

Personen in der Uberliegefrist am 31.12.

Personen

Anzahl 2010 Anzahl 2011

(in 1.000) (in 1.000)
8.964 8.995
3.224 3.228
3.193 3.196
8.995 9.027
2.657 2.705

2010

138.404.747

49.590.458

88.643.614

170.675

Veranderung
in Prozent

+0,3

+0,1

+0,1

+0,4

+1,8

2011 Vgranderu ng
in Prozent

162.507.072 +17,4

56.608.780 +14,2
980.968 "

104.600.789 +18,0
122.158 "

194.377 +13,9

VerstoRe gegen die
StraBenverkehrs-
ordnung koénnen
die Sicherheit aller
am StralRenverkehr
Beteiligten  beein-
trachtigen. Mit dem
Ziel solches Fehl-
verhalten moglichst
einzudammen wur-
de bereits in den
70er Jahren das
Mehrfachtaterpunkt-
system  gesetzlich
verankert. Wenn die

zustandigen Behorden vor Ort ein solches Vergehen rechtskraftig beschieden haben, erhalt
das KBA eine entsprechende Mitteilung, sofern es sich um einen eintragungspflichtigen

VerstoRR handelt.



Hier werden die Verkehrsdelinquenten zentral fiir das gesamte Bundesgebiet im Verkehrs-
zentralregister (VZR) gespeichert und in einem abgestuften Verfahren sanktioniert. Das Re-
gister enthalt Daten zu rund 9 Millionen auffallig gewordenen Verkehrsteilnehmerinnen und
-teilnehmern.

Seine Bekanntheit als ,Punktedatei” wirkt dabei zugleich general praventiv als auch indivi-
duell erzieherisch und tragt damit zu einem besseren Verhalten im Stral3enverkehr bei.

Das Punktesystem sieht abgestufte Sanktionsmafinahmen vor. Beim Erreichen bestimm-
ter Punkteschwellen unterrichtet das KBA die zustdndigen Verwaltungsbehotrden, die
weitere Malinahmen ergreifen. In Betracht kommen Verwarnungen, Aufbauseminare
oder verkehrspsychologische Beratungen und ggf. damit im Zusammenhang stehende
Punkterabatte. Ziel dieser Malnhahmen ist es, eine positive Verhaltensanderung bei den
auffalligen Verkehrsteilnehmern zu bewirken.

Im Interesse der Verkehrssicherheit und damit zum Schutz der Allgemeinheit kann als letzte
Malnahme die Fahrerlaubnis entzogen werden.

Zugang: Anzahl der neuen VZR-Eintrage seit mehreren Jahren gleichbleibend

Die Entwicklung der letzten Jahre zeigt, dass sich die Anzahl der Mitteilungen (register-
pflichtige Entscheidungen Uber geahndete VerkehrsversttRe oder fahrerlaubnisbezogene
Malnahmen von Ge-
richten, BufRgeld- und

Diagramm 3: Zugang an Mitteilungen im VZR (2002 bis 2011) ) .
Fahrerlaubnisbehérden)

g in Millionen an das VZR nahezu

541 ¢, 539 538 539 550 534 unverandert bei ca. 5,3

505 ™ -~ o —— 7 — —— Millionen stabilisiert hat

5+ 469—T " — — — — 1 1 - (Diagramm 3, Tabelle 4).
427 [ ]

NipaE R R R R S Gleichwohl besteht wei-

terhin die Notwendigkeit
fir MalRnahmen zur Ver-
3H H = H = e besserung der Verkehrs-
sicherheit, da die EU das
Ziel einer Verringerung
der Verkehrstoten um 50
Prozent bis 2020 vorge-
iH H H = H = - = = A geben hat.

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011



Mit mehr als 4,3

Millionen bilden die Tabelle 4: Mitteilungen an das VZR im Jahr 2011

Mitteilungen der Bul3- Mitteilungen 2010 2011 Veranderung
geldbehbrden den 9 (in 1.000) (in 1.000) in Prozent
Schwerpunkt. Mitteilungen insgesamt 5.287 5.340 +1,0
Die hier zu verzeich- | damuntervon

nende Steigerung Gerichten:  Verurteilungen 248 239 -3,6
trotz der rucklaufi- BufR3geldentscheidungen 63 63 0,0
gen Anzahl der Mit- - )

X vorlaufige Entscheidungen 83 83 00
teilungen durch und Aufhebungen ’
GenChte. und "Fahr— Zusammen 394 385 2,3
erlaubnisbehdrden BURdeld
insgesamt ZU einem b:h(?redea' BuRgeldentscheidungen 4.222 4.315 +2,2
leichten Anstieg (Ta_ Fahr- Fahrerlaubnis-
belle 4) erlaubnis-  entscheidungen 671 640 -4,6

behdrden: und -mafnahmen

Fur die Verkehrssicherheit: Mehr Auskiinfte zu Punkten

Die im Verkehrszen-
tralregister  gespei-
cherten Entscheidun- Auekinte 2010 2011 Varandening
gen bilden eine wich- (in 1.000) ~ (in 1.000)  in Prozent

tige Auskunftsquelle

Tabelle 5: Ausklnfte aus dem Verkehrszentralregister 2011

B . - Auskinfte insgesamt 12.678 13.408 +5,8
fur die zustandigen
Stellen, die im Inte- darunter
resse der Verkehrssi- fiir die Verfolgung von Straftaten und
cherheit notwendige Ordnungswidrigkeiten oder die Erteilung 11.797 12.569 +6,5
verkehrserzieherische einer Fahrerlaubnis auf Probe
und -politische Mal3- von Amts wegen fiir die Ergreifung von
nahmen treffen miis- MaRnahmen nach § 4 Abs. 6 StVG 327 323 -1,2
(Punktsystem)

sen.
von Amts wegen nach § 2a und § 2¢
Hierzu dienen insbe- StVG (Fahrerlaubnis auf Probe)

sondere die verschie- _ N

denen Auskunftsver- E?nﬁz\éif;erionenu er sie betreffende 429 396 _7’7
fahren des VZR, Uber

die im Jahr 2011 ins-

gesamt 13,4 Millionen Ausklinfte erteilt wurden (Tabelle 5).

125 120 -4,0



Onlineantrag zur Punkteauskunft auf der CeBIT vorgestellt

Der neue Personalausweis macht es mdglich. PSts Scheuer und KBA-Prasident Zinke
stellten auf der CeBIT 2011 den neuen KBA-Service vor: mit der Freischaltung im
Mai 2011 konnen mittlerweile Antrage auf Auskunft Uber die personlichen Eintrage im
Verkehrszentralregister online gestellt werden. Voraussetzung ist der neue Personalausweis
mit aktivierter Online-Ausweisfunktion sowie das Kartenlesegerat und die AusweisApp-
Software auf dem Rechner.

Dieser Onlineservice umfasst zunachst ledig-
lich die Antragstellung. Die Auskiinfte versendet
das KBA nach wie vor per Post. Moglichkeiten
der Onlineauskunft befinden sich bereits in der
Bewertung. Bevor jedoch diese Daten online
das KBA verlassen, gilt es, hierfur die techni-
schen und rechtlichen Voraussetzungen zu
schaffen. Seit der Freischaltung dieser zusatz-

lichen Antragsmoglichkeit erhielt das KBA rund , PSts Scheuer und KBA-Prasident Zinke:
. . mit dem neuen Personalausweis zum KBA-Punkteauszug
6.000 Onlineanfragen. Tendenz steigend. (Quelle: BMVBS)

Das Zentrale Fahrerlaubnisregister (ZFER)

Bevor jemand als Kraftfahrer am Uber 30 Millionen deutsche EU-Fahrerlaubnisse
StraBenverkehr teilnehmen darf,

muss er nach entsprechender Aus- Diagramm 4: Im Zentralen Fahrerlaubnisregister

b"dung_ und Prifung e_ine Fahr- gespeicherte Fahrerlaubnisse
erlaubnis erwerben und diese durch in Millionen
einen Fihrerschein nachweisen. 60 535

50

Die Daten werden fur alle seit
1999 in Deutschland ausgestellten
Fuhrerscheine (Plastikkarten im
Scheckkartenformat) im Zentralen 20 e | ||
Fahrerlaubnisregister (ZFER) er-

fasst. Es enthalt inzwischen ca. 31 20

Millionen Datensatze. | mm

10

40

Dartber hinaus gibt es noch ca.
22 Millionen Altfihrerscheine, die o L7l ]
dezentral bei den ortlichen Fahr- 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011 20x
erlaubnisbehdrden gespeichert

sind.




ZFER-Auskunftsvolumen steigt

Die Anzahl der Anfragen
an das ZFER wachst jahr-
lich. Im Jahr 2011 ist die
Anzahl der aus dem ZFER
an Fahrerlaubnis- So-
wie Polizeibehorden er-
teilten Auskiinfte auf fast
9 Millionen (plus 184
Prozent gegenlber Vor-
jahr)  gestiegen (Dia-
gramm 5). Die kontinu-
ierlichen Steigerungen
resultieren im Wesent-
lichen aus dem zuneh-
menden Bestand an
Fahrerlaubnisinhabern im
ZFER (Diagramm 4).

Diagramm 5: Auskiinfte aus dem ZFER (2004 bis 2011)

EU-Fuhrerschein fir mehr Sicherheit

Tabelle 6: Auskinfte aus dem ZFER

2010
(in 1.000)
Auskinfte insgesamt 7.453
darunter an
Fahrerlaubnisbehorden 5.413
Polizei 2.040

in Tausend
10.000
9.000 Gesamt 8.826
8.000 7.453 /
6.806
7.000 6.010 6.554
6.000 5520 5413
/ 4.902 |
5.000 » 4.293 |
4.062 3.940 FE-Behorden
4.000 //
3.000 |———2482 ks 22727

1.607 1.717 1.904 2.040

2.000 + 1.630°— 4 5451 1.580—|— 1 Ti
1.000 {832 _= | Polizei
0*775 1 852 !

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Betrugs - und Missbrauchsfalle
in Sachen Fihrerschein konn-

2011 Veranderung ten und konnen auch heu-
(in 1.000) in Prozent te nicht vollstindig ausge-
6.6%6 +18.4 schlossen Werdep. Falschun-
gen, unberechtigte  Ande-
rungen oder ,illegale Zweit-
ausfertigungen® werden jedoch
6.554 *21.1 durch das ZFER erheblich
erschwert bzw. schneller und

2.272 +11,4

leichter aufgedeckt. Jeder Kar-
tenfihrerschein hat eine in-

dividuelle Fuhrerscheinnummer. Sie wird einmalig vergeben und stellt ein eindeutiges
Identifizierungsmerkmal dar. Zudem gilt das Dokument durch seine Beschaffenheit und
eine Vielzahl von Sicherheitsmerkmalen als falschungs- und manipulationssicher. Ein Blick
in das Fahrerlaubnisregister im KBA gibt jederzeit Auskunft, ob es echt und aktuell gul-
tig ist. Die EU-weite Vorgabe, dass jeder Verkehrsteilnehmer nur im Besitz eines gultigen
Fihrerscheins sein darf, kann durch die zentrale Speicherung im ZFER und dessen EU-
weite Vernetzung sichergestellt werden.

10



Zentrales Kontrollgeratkartenregister (ZKR)

E__'ne verglelghbare Systematik mit  apelie 7: Bestand an Kontrollgeratkarten im ZKR
falschungssicheren Komponenten am 1. Januar 2012 im Vergleich zum Vorjahr ¥
und eindeutigen ldentifizierungs-

nummern zeigt sich auch bei dem Bestand L Januar 2011 1 Januar2012 VorelEeRN
2005 eingerichteten Zentralen  Bestand insgesamt 1.664.632 1.714.965 +3,0
Kontrollgeratkartenregister (ZKR). davon
Es enthalt ca. 1,7 Millionen Da- Fahrerkarten 1.471.153 1.526.998 +3.8
tensatze, die dem europaischen Werkstattkarten 10.565 10.794 +2,2
Informationssystem  (TACHOnet) Kontrollkarten 10.876 10.362 4,7
Zur Verquung stehen. Unternehmenskarten 172.038 166.811 -3,0

. " Bestand ohne Datensétze, die sich nach Ablauf der Gultigkeit
Die BeStandszahlen zu den Kon- (Werkstattkarten = 1 Jahr, Ubrige Karten = 5 Jahre) in der einjahrigen

trollgeratkarten zeigen sich auf Uberliegefrist befinden.
nahezu konstantem Niveau.

Sechs Jahre nach Einfuhrung der Karten und damit des Zentralregisters ist die Mehrzahl der
im gewerblichen Guter- und Personenverkehr tatigen Fahrer bereits mit einer Fahrerkarte
ausgestattet. Auch die Zahlen fur Werkstatt-, Kontroll- und Unternehmenskarten haben sich
auf ein etwa gleichbleibendes Niveau eingependelt. Leichte Schwankungen sind auf Grund
konjunktureller Entwicklungen oder Umstrukturierungen bei Werkstétten, Kontrollbehdrden
oder Unternehmen nicht auszuschliel3en.

Das ZKR ist ein wesentlicher Baustein im Gesamtgeflige des Digitalen EG-Kontrollgerats,
das der Einhaltung der Sozialvorschriften Vorschub leistet. Verstdl3e gegen die vorge-
schriebenen Lenk- und Ruhezeiten durch Lkw- und Busfahrer kbnnen zur Ermidung und
einer daraus resultierenden verminderten Konzentrations- und Reaktionsfahigkeit und
in deren Folge zu schweren Verkehrsunfallen fihren. Mit Hilfe des ZKR und dessen EU-
weiter Vernetzung tber TACHOnNet wird sichergestellt, dass jeder Betroffene nur eine gul-
tige Fahrerkarte hat, auf deren Mikrochip die Lenk- und Ruhezeiten aufgezeichnet werden.
Dadurch kénnen die Kontrollbehdrden die Einhaltung der Vorschriften effektiv tiberwachen.
Das manipulationsanfallige Altsystem der Tachoscheiben wurde dadurch bereits zu einem
grol3en Teil abgeschafft.

ZKR - Steigendes Auskunftsvolumen

Die deutliche" Zuna}hme der nati- Tabelle 8: Ausklinfte aus dem ZKR im Jahr 2011
onalen Ausklnfte im Jahr 2011, —
2010 2011 Veranderung

in Prozent
tro_”en der Fahrerkarten und _da_ Auskiinfte insgesamt 1.842 2.979 +61,7
mit der Lenk- und Ruhezeiten =
durch die entspreChend..en lfon- national (ZEVIS) 1.517 2.535 +67,1
trollorgane (Bundesamt fur Guter- . .
international (TACHOnet) 325 444 +36,6

verkehr, Polizei, Zoll) auf deut-
schen Stralen schlielen. (Tabelle 8).
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Nutzung internationaler Auskunftssysteme (EUCARIS, Priim-Verfahren)

EUCARIS (European Car and Driving Licence Information System) ist ein gemeinsames
Online-Informationssystem zwischen den zentralen Registerbehérden der EUCARIS-
Vertragspartner, das den Online-Abruf von Daten aus den angeschlossenen Fahrzeug-
und Fahrerlaubnisregistern ermdglicht. Zudem wird das EUCARIS System auch fir den
Online-Austausch von Fahrzeug- und Halterdaten nach dem Priimer Vertrag und den ent-
sprechenden EU-Ratsbeschliissen fur Zwecke der polizeilichen Terrorismus- und Krimina-
litaétsbekampfung eingesetzt. Derzeit sind bereits 22 Staaten an EUCARIS angeschlossen.
17 davon nutzen die Funktionalitdten nach dem EUCARIS-Vertrag und 10 die Prim-Funk-
tionalitaten. Daruiber hinaus bestehen weitere technische Lésungen mit anderen Kommuni-
kationspartnern.
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EUCARIS - Auskinfte und Anfragen

Tabelle 9: Auskiinfte an auslandische Behorden mittels des EUCARIS-

Systems im Jahr 2011

2010
EUCARIS-Auskiinfte 1.016.234
davon aus dem

Zentralen Fahrzeugregister 998.513

Verkehrszentralregister 17.721
»PRUM*-Auskiinfte
(Polizei und Strafverfolgungsbehorden)

aus dem Zentralen Fahrzeugregister 74.912

2011

1.183.972

1.155.323

28.649

109.289

Veranderung

in Prozent

+16,5

+15,7

+61,7

+45,9

Tabelle 10: Anfragen an auslandische Register mittels des EUCARIS-

Systems im Jahr 2011

2010
EUCARIS-Anfragen 244.924
davon zu

- Fahrzeugdaten 241.971

- Fahrerlaubnisdaten 2.953
»PRUM*-Anfragen
(Polizei und Strafverfolgungsbehdrden)

Halter- und Fahrzeugdaten 110.449

2011

348.064

343.655

4.409

381.630

Veranderung
in Prozent

+41,7

+42,0

+49,3

+345,5
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EUCARIS-Konferenz im KBA

Das Kraftfahrt-Bundesamt war 2011 Gastgeber der jahrlich stattfindenden EUCARIS-
Teilnehmerkonferenz. Rund 50 Vertreter aus den EUCARIS-Teilnehmerstaaten sowie der
Européaischen Kommission erdrterten technische und rechtliche Fragen der Nutzung des
Systems und dessen Weiterentwicklung, insbesondere im Hinblick auf das gemeinsame Ziel
der Verkehrssicherheit. So ging es unter anderem darum, wie die europaweite Einflihrung
des automatischen Notrufsystems ,eCall“ unter Nutzung von EUCARIS zur Bereitstellung
von fahrzeugtechnischen Informationen realisiert werden kann. Weitere Themenpunkte
waren der vorgesehene Einsatz von EUCARIS zur technischen Umsetzung der Richtlinie
Uber den EU-weiten Halterdatenaustausch sowie fur die Realisierung des Européischen
Fuhrerscheinnetzwerks RESPER.

 ———————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Teilnehmer der EUCARIS-Konferenz 2011 im Kraftfahrt-Bundesamt
Quelle: KBA
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Schlagzeilen aus den Registern

Europaweiter Halterdatenaustausch schlieBt Schlupflocher fiir Verkehrssiinder

Die Europaische Kommission hat sich das Thema Verkehrssicherheit auf die Fahnen ge-
schrieben. Ziel ist es, mit Hilfe verschiedenster MaRnahmen von 2011-2020 die Zahl der
Verkehrstoten in Europa zu halbieren. Vier Typen von Verkehrsverstofen, die ,big killers®,
sind mit 75 Prozent die dominierende Ursache fur todliche Verkehrsunfalle. Hierzu geho-
ren

Geschwindigkeitsverstoi3e,
Fahren im alkoholisierten Zustand,
RotlichtverstoRe sowie die
Nichtnutzung des Sicherheitsgurts.

Diesen Zuwiderhandlungen hat die Kommission den Kampf angesagt.

Europaweite Zahlen legen die Vermutung nahe, dass sich auslandische StralRenverkehrs-
teilnehmer deutlich weniger an geltende Verkehrsvorschriften gebunden fiihlen als ein-
heimische Fahrer. So liegt der durchschnittliche Anteil auslandischer Verkehrsteilnehmer
in den EU-Staaten bei etwa 5 Prozent - ihr Anteil an den Geschwindigkeitsibertretungen
macht dagegen 15 Prozent aus. Damit sind Geschwindigkeitsubertretungen bei Fahrern
eines im Ausland zugelassenen Kraftfahrzeugs dreimal wahrscheinlicher als bei einhei-
mischen Fahrern. Eine ldentitatsfeststellung ist am wahrscheinlichsten, wenn der Fahrer
an Ort und Stelle gestoppt wird. Gelingt dies nicht, so ist es bislang sehr aufwendig ge-
wesen die Halterdaten anhand des Kennzeichens zu ermitteln. Die im November 2011
verkindete ,Cross-Border Exchange (CBE)-Richtlinie” wird die grenziberschreitende
Halterdatenermittlung wesentlich erleichtern um Verkehrsverst63e EU-weit zu ahnden. In
diese Richtlinie wurden zusatzlich zu den vier ,big killers* weitere VerstdRe aufgenommen:

das Fahren unter Drogeneinfluss,

das Nichttragen eines Schutzhelms,

Telefonieren am Steuer und die

unzulassige Nutzung von Fahr- bzw. Standstreifen.

Zukunftig werden bei diesen Verstdlien in dem Mitgliedstaat, in dem das Kraftfahrzeug
zugelassen ist, die Halterdaten abgefragt. Dadurch erhalt der Staat, in dem die Verstol3e
begangen wurden, die Informationen, die er braucht, um sie zu sanktionieren. Als natio-
nale Kopfstelle kommt dem KBA dabei die zentrale Rolle der Informationsbereitstellung zu.

Um den Umsetzungsaufwand moglichst gering zu halten, sieht die Richtlinie vor, fur
den Datenaustausch das bestehende EUCARIS-System zu nutzen. Diese bewahrte
Anwendung wird um die Funktionalitat des europaweiten Halterdatenaustauschs bei den
durch die Richtlinie zugelassenen VerkehrsverstéfRen erweitert.
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Die Mitgliedstaaten haben bis zum 7. November 2013 Zeit, um die ,CBE-Richtlinie” in natio-
nales Recht umzusetzen und zu realisieren.

Nicht vereinheitlicht wird die Hohe der Geldbul3en fur die Verstol3e. Diese werden weiterhin
durch die Rechtsvorschriften des Landes geregelt, in dem das Delikt begangen wurde.

EU-Flhrerscheinnetz RESPER bekampft Fihrerscheinmissbrauch

Im Hinblick auf die Bedeutung individueller Verkehrsmittel fur die Verkehrssicherheit und die
Freiztgigkeit innerhalb der EU wurde 2006 die 3. EU-FUhrerscheinrichtlinie verabschiedet.
Unter anderem sieht sie die Einrichtung eines EU-weiten Fuhrerscheinnetzes (RESPER
= Reseau permis de conduire) vor. Mit Hilfe dieses Netzes konnen die Mitgliedstaaten zu-
kunftig Informationen tber die von ihnen ausgestellten, umgetauschten, ersetzten, erneuer-
ten oder entzogenen Fihrerscheine austauschen.

Das KBA wird fir den Datenaustausch mit Deutschland die
durch das EUCARIS-System zur Verfugung stehende tech-
nische Infrastruktur nutzen. Bis zum 19.01.2013 haben die
Mitgliedstaaten Zeit, um die Richtlinie in nationales Recht umzu-
setzen und zu realisieren. Bis zu diesem Zeitpunkt soll mdglichst
auch das EU-Fuhrerscheinnetz betriebsbereit sein.

Quelle: www.pixelio.de
Foto: Casiocan
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Fahrzeugstatistik

Ausgewahlte Aspekte der Neuzulassungen 2011 im Uberblick

e Rund 10.000 Neuwagen wurden 2011 in Deutschland arbeits-
taglich zugelassen. Im Durchschnitt registrierte das KBA
265.000 Neuzulassungen monatlich. Saisonbedingt waren die
Monate von Marz bis Juni am zulassungsstarksten. Mit 3,17
Millionen Neuzulassungen schloss das Jahr 2011 mit einem
Plus von +8,8 Prozent zum Jahr 2010.

. . . Bildquelle: www.pixelio.de
e Die Neuzulassungen 2011 zeigen, dass die Nachfrage nach Foto: kaemte

groRen Fahrzeugen wieder steigt. Im Vergleich zu 2010 gab es

im Segment der Oberklasse einen Anstieg von +30,3 Prozent, bei den Gelandewagen
waren es +22,0 Prozent und auch bei den GroRraum-Vans gab es einen Anstieg von
+35,6 Prozent.

e 96,9 Prozent der neu zugelassenen Pkw waren 2011 mit der Euro 5-Technologie ausge-
stattet. Der CO,-Ausstol3 lag durchschnittlich bei 146,1 g/km und damit um etwa 6 g/km
niedriger als im Vorjahr.

e Neben den am haufigsten gewahlten Farbténen Schwarz und Grau/Silber fanden braune
und weille Farbtone fir Neuwagen 2011 zunehmend Anklang. Der Anteil an Autos mit
braunem Farbton lag im Jahr 2011 bei 6,0 Prozent und Uberstieg somit die Farbe Rot
(5,8 %). WeilRe Fahrzeuge lagen mit einem Anstieg von +22,3 Prozent weiterhin im
Trend.

o Mit den Neuzulassungen umfasst der Fahrzeugbestand damit am 1. Januar 2012 51,7
Millionen Kraftfahrzeuge. 42,9 Millionen Pkw (83,0 %) bilden den groften Anteil. Ihr
Durchschnittsalter betragt am Stichtag 8,5 Jahre.
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Statistik

KFZ-Hauptuntersuchung flr die Verkehrssicherheit

Die Sicherheit der im Stral3enverkehr eingesetzten Kraftfahrzeuge ist
ein wesentlicher Baustein der Verkehrssicherheit auf den StralRen. Um
diese zu gewahrleisten, mussen Fahrzeughalter ihre Kraftfahrzeuge
(Kfz) in regelmafigen Abstdnden bei anerkannten Prifstellen zur
Hauptuntersuchung (HU) vorstellen. Um den stetig zunehmenden
Bestand der Kraftfahrzeuge entsprechend dem technischen Fortschritt
adaquat begutachten zu konnen, ist die Weiterbildung der fir die Bildquelle:
Prufung der Fahrzeuge zustandigen Sachverstandigen unabding- —Www.autokiste.de
bare Voraussetzung. Die Uberwachungsinstitutionen sind daher laut
Kraftfahrsachverstandigengesetz verpflichtet, ihren Aufsichtsbehérden und dem KBA die
Erfahrungen im Priif- und Uberwachungswesen regelmafiig zu melden. Die gesammelten
Ergebnisse bilden die notwendige Basis fur die Optimierung und Weiterentwicklung auf
dem Gebiet des Priifwesens. 26 Uberwachungsinstitutionen meldeten dem KBA im Jahr
2011 insgesamt 26,4 Millionen Fahrzeuge, die zur HU vorgefihrt worden waren. Das sind
+4,2 Prozent mehr als 2010.

Uber die Halfte ohne Mangel

14,1 Millionen Fahrzeuge (53,5 %) waren ohne Mangel. Der Anteil der Fahrzeuge mit ge-
ringen Mangeln lag bei 28,3 Prozent, mit erheblichen Mangeln bei 18,1 Prozent und der
verkehrsunsicheren Fahrzeuge bei 0,1 Prozent (17.870 Kfz).

46,7 Prozent der untersuchten Fahrzeuge waren tber neun Jahre alt.

Bekannte Schwachstellen: Beleuchtung, Bremsen, Rader

Die haufigsten Mangel bei den im Jahr 2011 untersuchten Fahrzeuge waren wie im Vorjahr
die Beleuchtung (35,1 %), die Bremsanlage (26,1 %) und die Achsen und Rader (21,1 %).

Neben diesen sicherheitsrelevanten Merkmalen wurden bei 18,8 Prozent der untersuchten
Fahrzeuge umweltbezogene Mangel entdeckt. Dazu zahlen Gerduschemissionen, Abgase,
elektromagnetische Vertraglichkeit und der Verlust umweltschadlicher Substanzen wie Ol.
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Tabelle 11: Fahrzeuguntersuchungen im Jahr 2011 nach Fahrzeugklassen

Kraftrader | 1.281.752 291.116 147319 1720518 | 100,0
Nutzfahr- 784.589 608.623 415.357 2237 1810.806 | 100,0
zeuge

Kraftfahr-

zeug- 1751.687 863.696 312.712 2456 2930551 | 100,0
anhanger

Je Fahrzeug wurden durchschnittlich 2,6 Mangel festgestellt. Die Nutzfahrzeuge fielen mit
3,22 Mangeln, wie schon in den vergangenen Jahren, Uberdurchschnittlich auf. Mit 1,57
Mangeln lagen die Kraftrader unterhalb des Durchschnitts.

10,26 Millionen (38,9 %) der Hauptuntersuchungen fanden beim TUV statt. Bei der DEKRA
wurden 8,99 Millionen (34,1 %) und bei der GTU 3,74 Millionen (14,2 %) der Uberpriifungen
durchgefuhrt. Fir 12,8 Prozent der Untersuchungen wurden sonstige Organisationen ange-
steuert.

Neben den vorgeschriebenen Hauptuntersuchungen wurden 2011 insgesamt 1,3 Millionen
Einzelabnahmen durchgefuhrt. Die Anzahl war erneut rucklaufig (-1,3 %). Spezielle
Gutachten waren dagegen mehr gefragt als im Vorjahr (+10,0 %). 47.947 Oldtimer, 20.845
Fahrzeuge zur Personenbeférderung und 17.266 Fahrzeugteile wurden zur Prifung vorge-
fuhrt.




Statistik

Fahrzeugbestand und -dichte

Vor 50 Jahren war der Bestand mit 10,9 Millionen Kfz (alte
Bundeslander und Berlin, einschlie3lich der voriibergehend still-
gelegten Fahrzeuge) in Deutschland noch recht Giberschaubar. Bis
heute ist der Kraftfahrzeugbestand auf 51,7 Millionen Einheiten
angewachsen. Anhanger und Kfz mit Versicherungskennzeichen
kommen noch hinzu. Die Pkw nehmen mit Abstand den groBten  Bildquelle: www.pixelio.de
Teil fiir sich in Anspruch (83,0 %). Foto: Grey59

Die Zunahme des Fahrzeugbestands zeigt sich auch in der Steigerung der Fahrzeugdichte.
Abgesehen von den zahltechnisch bedingten ,Einbrichen’ 1978 sowie 2008 sowie der
Auswirkung der Wiedervereinigung - erstmalig wurden 1993 alle deutschen Fahrzeuge in
der Statistik ausgewiesen - nimmt die Fahrzeugdichte in Deutschland seit 1960 kontinuier-
lich zu. Aktuell sind 622 Kraftfahrzeuge je 1.000 Einwohner zugelassen. Dabei sind grofie
regionale Unterschiede zu beobachten. Im sidlichen Deutschland ist die Kfz-Dichte hoher
als im Ubrigen Bundesgebiet. Bayern ist mit 700 Kfz je 1.000 Einwohner der Spitzenreiter,
gefolgt von Rheinland-Pfalz und Saarland. In den Stadtstaaten ist die Dichte wesentlich
geringer als in den Flachenlandern. In Berlin sind es nur noch 378 Fahrzeuge je 1.000
Einwohner.

?_deg_r_nf \_NaChsenf]?n Mobili- Diagramm 6: Kraftfahrzeugdichte je 1.000 Einwohner

atlsbeaurinis - gerecnt zu - wer- in den Jahren 1960 bis 2011

den, wurde (_j_as Autobahnnetz 600 . Kizie 1000 Eimwohner *

unter Federfiihrung des Bun-

desverkehrsministeriums ~ seit | 700 | *ﬂﬁ;ﬁ!

der  Wiedervereinigun bis - =t .
gung 600 O ) A

zum Ende des Jahres 2010 | 54

um Uber 4.300 km erweitert.

. 400 A

Die BundesstraRen wurden

in dem selben Zeitraum um | 390

mehr als 3.200 km ausgebaut. 200 g™

Neueste Planungen des Ver- 100

kehrsministeriums sehen wei- B

tere umfangreiche Investitionen 8 8 £ B g8 8 g8 & 8 8 293

fur den Aus- und Neubau des T T T T T . B

* Bis 1978 einschlieBlich Kfz mit Versicherungskennzeichen,
FernstralRennetzes vor. ab 1. Januar 2008 ohne die voriibergehend stillgelegten Fahrzeuge
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Diagramm 7: Kraftfahrzeugdichte in Deutschland
(Bundeslander und Landeshauptstadte)

Niedersachsen
(636)

Potsdam Bl

@) @ (379)

Hannover

(537)

Brandenburg
(631)

Erfurt
(505)

Hessen Thiringen

(619)

Kfz je 1.000 Einwohner

[ bis 599
[ 600 -649
1 650-699
1 700 und mehr

Rheinland-
Pfalz
(686)

Saarland Deutschland insgesamt (622)

Bayern
(700)

Stand: 2011

Stuttgart
e (515)

Miinchen
(532)

Baden-Wiirttemberg
(665)
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Farbe - Dunkle Lackténe dominieren Neuwagenkaufe 2011

Auffallend bunte Farbtone sind bei Neuzulassungen kaum gefragt.
Dagegen dominieren weiterhin gedeckte Farben wie Schwarz und
Grau/Silber. Im Trend der letzten Jahre lag jedoch die Farbe Weil3.
Jedes achte Auto (13,0 %), das 2011 neu zugelassen wurde, war
weil3 lackiert, Tendenz steigend.

Eine auffallend starke Nachfrage gab es 2011 bei der Farbe Braun.
Innerhalb eines Jahres stieg hier der Anteil bei den Neuzulassungen
von 3,6 auf 6,0 Prozent an (Diagramm 8). Blaue Fahrzeuge waren
dagegen rucklaufig (-6,9 %). Bildquelle: www.pixelio.de

Foto: Wolfgang Pfensig

Diagramm 8: Neuzulassungen von Personenkraftwagen nach Farben im Jahr 2011

Anteil in Prozent (Veranderung zum Vorjahr in %)

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
grau 30,9 (J‘ra,z)
schwarz 31,0 (+10,9)
weild 13,0 (+22,3)
blau ‘9,0 (-6,9)
\

braun 6,0 (+81,9)

\
rot 5,8 (-6,3)

gelb 1,4 (-6,5)
grin 1,1 (-‘14,1)
0,6 (+‘55,2)
orange || 0,4 (0,0)

|
sonstige 0,9 (+19,1)
|

lila/
violett
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Demografischer Wandel —
Entwicklung im Zentralen Fahrzeugregister erkennbar

Vorausberechnungen des Statistischen Bundesamtes geben Auskunft
Uber die kinftige demografische Entwicklung in Deutschland. Bis
zum Jahr 2060 wird in Deutschland demnach jeder Dritte Uber 65
Jahre alt sein. Jeder Siebte — also rund 10 Millionen Menschen — wird

Quelle: Shutterstock

sogar uber 80 Jahre alt sein. Ein Blick auf die Altersstruktur der Pkw-
Halterinnen und -Halter im Zentralen Fahrzeugregister bestatigt diese Entwicklung wie das

Diagramm deutlich zeigt.

Anteil in %
35

Diagramm 9: Bestand an Personenkraftwagen nach dem Anteil
der Halter ab 60 Jahren in den Jahren 2002 bis 2011

Wahrend 2002 jeder
Finfte bereits das 60.

30

Lebensjahr erreicht hat,

25 -

20 -

15 1

10

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

ist es 2011 schon jeder
Vierte (26,4 %). Somit
sind Uber 11 Millionen
Pkw auf Halter ab 60
Jahren zugelassen.

243 250 258 204

Das Durchschnittsalter
der Pkw-Halterinnen und
Halter ist im Laufe des
letzten Jahrzehnts auf
51 Jahre angestiegen.

Im Jahr 2011 fie-
len 28,7 Prozent der
Neuzulassungen in die
Altersgruppe der Uber
60-jahrigen. Bei den
Besitzumschreibungen
lag der Anteil lediglich
bei 13,6 Prozent.

Diagramm 10: Bestand an Personenkraftwagen am 1. Januar 2011
mit einem Lebensalter der Halter ab 60 Jahren

65 - 69 Jahre
6,9 %
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Schwere Nutzfahrzeuge im StralRenverkehr

Rund 184.000 Sattelzugmaschinen und 116.000 Lkw mit mehr
als 20 Tonnen zuladssigem Gesamtgewicht sind in Deutschland
zugelassen. Das sind rund sechs Prozent aller Nutzfahrzeuge.
Die Strallenverkehrszulassungsordnung (StVZO) begrenzt die
maximal zuldssige GrolRe sogenannter Zuge, bestehend aus
Zugfahrzeug und Anhanger, aktuell auf 18,75 Meter bzw. 40

Tonnen.

Bildquelle: www.pixelio.de
Foto: Erika Hartmann

Derzeit wird in Deutschland und einigen anderen EU-Staaten der Einsatz von gro3er di-
mensionierten Lkw-Kombinationen erprobt. Die Gesamtléange dieser sogenannten Lang
LKW kann bis zu 25,25 Meter betragen. Die Ladekapazitat ist dementsprechend grofier.
Die Zugfahrzeuge und Anhanger werden jeweils separat entsprechend ihren Fahrzeug-

Diagramm 11: Neuzulassungen von Sattelzugmaschinen und
Lastkraftwagen mit einer zuléssigen

45.000

Anzahl

Gesamtmasse Uber 20 Tonnen
in den Jahren 2002 bis 2011

40.000

35.000

30.000

25.000 -
20.000 -
15.000 -
10.000 -

5.000 -

0 4

T T T T T T

T

T T

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

O Lastkraftwagen > 20 Tonnen

W Sattelzugmaschinen

O Sattelanhanger ‘

dokumenten registriert und
mit den entsprechenden
Merkmalen statistisch aus-
gewertet. Im Hinblick auf die
Erprobung der Lang-LKW
wurden die Zulassungs-
zahlen der groRBeren Lkw,
Sattelzugmaschinen und
ihrer Anhanger der letz-
ten zehn Jahre statistisch
betrachtet. Wie das Dia-
gramm zeigt, ist seit dem
zulassungsschwachen Jahr
2009 wieder ein Aufschwung
zu verzeichnen. Im Jahr
2011 wurden 16.195 Lkw
Uber 20 Tonnen (+16,3 %),
35.664 Sattelzugmaschinen
(+27,7 %) und 29.628 Sat-
telanhanger’ (+33,7 %) neu
fur den Verkehr zugelassen.

*) Ohne zweckbestimmte Anhanger mit EG-Typgenehmigung gemal Rahmenrichtlinie 2007/46/EG.

24



Elektrofahrzeuge — eine innovative Entwicklung

E-Mobilitat ist in aller Munde. Neben den reinen Elektro-Pkw werden
auch zunehmend Range-Extender-" und Plug-in-Hybrid-Systeme?
entwickelt. 2020 sollen nach Vorstellungen der Bundesregierung

bereits 1 Millionen Elektrofahrzeuge in Deutschland zugelassen

sein. Bildquelle: www.pixelio.de

Foto: Kurt F. Domnin

Elektrisch betriebene Fahrzeuge bilden im Fahrzeugbestand im Verhdltnis zu fossi-
len Antrieben noch eine Sparte mit Entwicklungspotenzial. 2011 waren erst 0,8 Prozent
aller Neufahrzeuge mit Elektro- oder Hybridmotoren ausgestattet. Dennoch stiegen die
Neuzulassungen dieser Pkw in den letzten finf Jahren deutlich um rund 180 Prozent.
Insgesamt sind in Deutschland rund 52.000 Pkw mit dieser innovativen Antriebsvariante
ausgestattet.

Diagramm 12: Neuzulassungen von Personenkraftwagen mit Elektro- und
Hybridantrieb in den Jahren 2006 bis 2011

Anzahl
14.000

13.000
12.000 10.661 /
11.000 /

ybrid-Pkw
10.000 /

,
9.000 8314_oA

12.622

T

8.000 7591
. 6.464
7~

7.000 +—
5.278 //

6.000
pd

5.000
4.000
3.000 2154

2.000
541 /),

1.000 19 8 36 162
/

2006 2007 2008 2009 2010 2011

Elektro-Pkw

" Als Range Extender (auch Reichweitenverlangerer) bezeichnet man zuséatzliche Aggregate in einem Elektrofahrzeug, die die Reichweite
des Fahrzeugs erhéhen. Die am haufigsten eingesetzten Range Extender sind Verbrennungsmotoren, die einen Generator antreiben, der
wiederum Akkumulator und Elektromotor mit Strom versorgt. Seltener sind zuséatzliche Akkumulatoren, die etwa als Akku-Anh&nger mitge-
fuhrt werden. (Quelle: Wikipedia)

2 Ein Plug-in-Hybrid, auch plug-in-hybrid-elektrisches Fahrzeug (PHEF, englisch meist PHEV fiir Plug-in hybrid Electric Vehicle) oder Steck-
dosenhybrid genannt, ist ein Kraftfahrzeug mit Hybridantrieb, dessen Batterie zusétzlich Uber das Stromnetz extern geladen werden kann.
Meist wird es eine groRere Batterie aufweisen als ein reiner Hybrid und stellt so eine Mischform zwischen letzterem und einem Elektroauto
dar. (Quelle: Wikipedia)

25



Statistik

Tabelle 12: Neuzulassungen von ausgewahlten
Elektro-Pkw im Jahr 2011
Audi A1, S1 49
BMW 1er 113
. . Citroen C-Zero 200
Bei den reinen E-Modellen wurden
2011 der Mitsubishi I-Miev, der Smart | Fiat 500 65
Fortwo sowie der Peugeot ION am | Mercedes A-Klasse 138
haufigsten zugelassen. Mitsubishi I-Miev 683
Peugeot lon 208
Smart Fortwo 328
Suzuki Splash 23
VW Golf, Jetta 81

Tabelle 13: Neuzulassungen von ausgewahlten
Hybrid-Pkw im Jahr 2011

Mit dem Auris, dem Prius sowie dem | audiQs 451

Lexus CT ist :I'oyota bei deq Hybrld'- Honda CR.7 270

Fahrzeugen fuhrend. Der Privatanteil

liegt hier bei 48,4 Prozent. Bei den rei- | HondaInsight 199

nen Elektrofahrzeugen sind lediglich | Honda Jazz 928

5,1 Prozent in privater Hand. Lexus CT 1525
Lexus RX 706
Opel Ampera 241
Porsche Panamera 202
Toyota Auris 4.018
Toyota Prius 2.027

*)  Ausgewiesen werden jeweils die 10 zulassungsstarksten Modellreihen in
2011
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Erneuter Rickgang beim freiwilligen Punkte-Abbau

Seitdem 01.01.1999 kdnnen im Verkehr auffallig gewordene Personen ihre Punktebelastung
durch die freiwillige Teilnahme an einem Aufbauseminar oder durch eine verkehrspsycholo-
gische Beratung reduzieren.

Die Teilnahme an einem Aufbauseminar fuhrt bei einem Punktestand bis zu 8 Punkten zu
einem Abzug von 4 und bei 9 bis 13 Punkten zu einem Abzug von 2 Punkten. Nimmt eine
Person mit 14 bis 17 Punkten im VZR freiwillig an einer verkehrspsychologischen Beratung
teil, werden zwei Punkte erlassen.

Im Jahr 2011 nahmen rund 18.800
im VZR eingetragene Personen
die Mdglichkeit des Punkteabbaus
in Anspruch (Tabelle 14). Davon

Tabelle 14: Punkterabatt 2010 und 2011 9

|egten 15.200 eine Bescheinigung einem Aufbauseminar 15.500 15.200 -1,9
Uber die freiwillige Teilnahme an einer verkehrspsycholo- 3,700 3.600 57
einem Aufbauseminar vor. gischen Beratung ' ' ‘

Gegenuber dem Vorjahr bedeu-

. A Zahlen auf 100 gerundet
tet dies eine Abnahme um -1,9  "voriaufige Zahlen

Prozent. Etwas starker fiel der

Ruckgang (-2,7 %) bei der freiwilligen verkehrspsychologischen Beratung aus.

Vor dem Hintergrund der mit dem Verlust des Flhrerscheins verbundenen Einschran-

kung in der raumlichen Mobilitdt und

in den Jahren 2005 bis 2011 der Kosten, cllle mit einem Neue_xrwerb

A . verbunden sind, verwundert die ge-
150 - nzahl in Tausend

# ringe Zahl der freiwilligen Teilnahmen
125 1108y e 110|110 an Aufbauseminaren und verkehrs-

106 105 .
100 | o8 psychologischen Beratungen.

100 T —

- Zum Vergleich: Im Jahr 2011 wurden
_ insgesamt rund 97.000 Teilnahme-
50 verkehrspsychologische Beratung

bescheinigungen nach einem ange-

Diagramm 13: Anzahl der freiwilligen Aufbauseminare

o5 |16 18 21 20 16 /15 15 ordneten Aufbauseminar im Rahmen
S " 5 s - / 7 , der Fahrerlaubnis auf Probe oder des
0 : : : : : : Punktesystems ausgestellt. Daran
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 gemessen fallt die Zahl der oben ge-
nannten freiwilligen Teilnahmen eher

gering aus.
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VerkehrsverstoBe und Punktestidnde

Méanner sind nach wie vor mit einem Anteil von 77,5 Prozent (7,0 Mio.) haufiger im VZR
vertreten als Frauen (Tabelle 15). Betrachtet man die drei haufigsten VerkehrsverstoRie,
werden sowohl Gemeinsamkeiten als auch geschlechtsspezifische Unterschiede sichtbar.

Das Gros der Eintragungen machen sowohl flir Manner als auch flr Frauen Geschwin-
digkeitstibertretungen aus. Uber die Halfte aller registerpflichtigen VerkehrsverstéRe gehen
auf Uberhdhte Geschwindigkeit zurtick. Die Unterschiede im Fahrverhalten werden an den
darauf folgenden Delikten sichtbar. Wahrend Manner 6fter aufgrund von Alkoholfahrten auf-
fallig werden, missachten Frauen haufiger Vorfahrtsregeln.

Insgesamt sind Uber neun Millionen Personen im VZR registriert, die zugleich das gesamte
Punktespektrum des Registers von 0 bis 18 abdecken. Die Bewertung der Verkehrsverstolie
findet anhand einer Skala von eins bis sieben Punkten statt. Ordnungswidrigkeiten werden
mit einem bis vier und Straftaten mit funf bis sieben Punkten bewertet.

Fanf Millionen — und damit mehr als die Halfte aller eingetragenen Personen — sind lediglich
mit 1 bis 3 Punkten belastet. Rund 1,6 Millionen der im Register erfassten Personen weisen
4 bis 7 Punkte auf. In dieser Gruppe befinden sich zahlreiche ,Mehrfachtater”, die bereits
mehr als eine Ordnungswidrigkeit begangen haben und Personen, die durch eine Straftat
im Stral3enverkehr auffallig geworden sind.

Die Gruppe der ,schwer belehrbaren Verkehrsteilnehmerinnen und —teilnehmer” beginnt
mit der nachsten Punkteschwelle. Etwa eine halbe Million Personen — von denen nur 10
Prozent Frauen sind — haben 8 bis 17 Punkte. Bei diesen Personen wird sich zeigen, ob
Mafnahmen wie Verwarnung (bei 8 Punkten) oder die Anordnung einer Teilnahme an
einem Aufbauseminar (bei 14 Punkten) Anderungen im Verkehrsverhalten hervorrufen.

FUr wenige Personen (11 Tsd.) ergibt sich ein Punktestand von Gber 17 Punkten; nach dem
letzten VerkehrsverstolR steht in der Mehrzahl der Falle die Mitteilung Uber die Entziehung
der Fahrerlaubnis im VZR noch aus.

Etwa ein Sechstel (1,8 Mio.) der im VZR eingetragenen Personen hat keine Punkte: Bei den
Mannern sind es 21,3 Prozent und bei den Frauen 13,5 Prozent. Zu dieser Gruppe gehdren
neben den Personen, denen die Fahrerlaubnis (noch) entzogen ist, auch diejenigen, die
nach anschlieRender Neuerteilung noch nicht wieder auffallig geworden sind.

Die Darstellung der Verteilung bestimmter Altersgruppen im VZR ist ohne einen Vergleich mit
den allgemeinen Bevdlkerungszahlen nur bedingt aussagekraftig. Auffallig ist jedoch, dass
eher die jungen Fahrer und Fahrerinnen (bis einschlie3lich 44 Jahre) den Personenbestand
im VZR dominieren.
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Tabelle 15: Im Verkehrszentralregister eingetragene Personen am 01.01.2012 9

Personenbestand im Verkehrszentralregister

nach Deliktart

Geschwindigkeit 4.032 7,6 1.118 5,2 5.152 7,1

nach Punktestand ¥

1 Punkt 1.716 2.414
4 — 7 Punkte 1.331 1.627

14 — 17 Punkte

nach Alter ©

25 bis 44 Jahre

Uber 64 Jahre

" Prozentuale Verteilung gemaR Stichprobe zum VZR-Bestand vom 01.01.2011

2 EinschlieBlich ohne Angabe zum Geschlecht

3 Zuziiglich 2,705 Mio. Personen in der einjahrigen Uberliegefrist

4 Ohne Personen, deren Punktestand nicht mittels DV-Programm berechnet werden konnte (insgesamt 1,2 Prozent)
9  EinschlieBlich Personen, deren Fahrerlaubnis entzogen wurde

6  Ohne Personen, deren Alter nicht zu ermitteln war
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Handynutzung durch Fahrzeugfihrer nimmt weiter zu

Seit dem Januar 2004 kann die Handynutzung durch Fahrzeugfihrer
mit 40,- € und einem Punkt im VZR sanktioniert werden. Seit dem ist
festzustellen, dass die Zahl der registrierten Handyverstof3e jahrlich
steigt.

Betrachtet man die Fallzahlen der eingetragenen Verstof3e fur die
Jahre 2005 bis 2011, Iasst sich feststellen, dass die Eintragungen bis
auf einen leichten Riickgang im Jahr 2009 stetig zunehmen.

Es lassen sich auch geschlechts- | Tabelle 16: VerstoRe gegen das Handyverbot am Steuer
spezifische Entwicklungen erken- in den Jahren 2005 bis 2011 nach Geschlecht
nen. Der Anteil mannlicher Tater und Anteil in Prozent 2

sank von 77 Prozent im Jahr 2005
auf 73 Prozent im Jahr 2011.
Parallel dazu nahm der Anteil an

erfassten VerstdRen von Frauen |2005 223.000 77 61.000 21 288.000
zu (Tabelle 16). 2006 259.000 77 75.000 22 338.000
) ) 2007 296.000 76 92.000 23 392.000

Betrachtet man die Altersvertei- | 505 | 554 909 75 105.000 24 433.000
lung wird Eleu“'Ch’ dass die MEIS= 15009 308.000 74 108.000 26 418.000
E?er\\//?)r:tggiisvzz J:E:(Saﬁnbeengz;rrn 2010 309.000 73 112.000 26 423.000
2011 327.000 73 123.000 27 450.000

gen werden, gefolgt von den 25-
b- h . d d b " Meldungen der Tatbestandsnummern ,123500 und ,123624"

IS 34-]8. rlgen un en 45- IS 2 vorlaufige Zahlen der automatisiert eingegangenen Mitteilungen der Jahre
54-jahrigen (Tabelle 17). 2005 - 2011

3 EinschlieBlich ohne Angabe zum Geschlecht

Bei den &lteren Personengruppen zeichnet sich mittlerweile auch eine Veranderung ab. Bei
den Personen im Alter von 55 bis 64 hat sich die Zahl der geahndeten VerstéRRe seit 2005

verdoppelt.
Tabelle 17: VerstéBe gegen das Handyverbot am Steuer in den Jahren Nicht zuletzt durch
2005 bis 2011 nach Lebensalter V2 diese Zahlen wird
e AN A eich, doss cas
bis 24 34.000 | 38.000| 45000| 51.000| 51.000| 52.000| 55000 Handy nicht mehr
25-34 92.000 | 104.000 | 119.000 | 130.000 | 124.000 | 123.000 | 129.000 | NUr €N Statussym-
35-44 100.000 | 117.000 | 133.000 | 143.000 | 133.000 | 130.000 | 133.000 EOI fulrl junge Lgute
45-54 44000 | 55000 | 67.000| 77.000| 78.000| 83000| e3ooo| darstelit, - sondern
vielmehr ein All-
55-64 16.000 | 20.000 | 24.000 | 27.000| 27.000 | 28.000| 32.000 )
65 und meh 3.000 | 4.000| 5000/ 6.000| 6.000/ 7.000| 7.000 tagsgegenstand in
> und mehr : : : : : : : allen Altersgruppen

Zahlen auf 1.000 gerundet
" Meldungen der Tatbestandsnummern ,123500" und ,123624“
2 vorlaufige Zahlen der automatisiert eingegangenen Mitteilungen der Jahre 2005 - 2011

geworden ist.
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Stellt man die Zahl der geahndeten Handyversto3e den allgemeinen Bevélkerungszahlen
gegenlber, lasst sich der Anteil an Personen ermitteln, die mit dem Handy im
Strallenverkehr auffallig wurden. Es zeigt sich, dass 2011 insgesamt etwa 6,4 Promille aller
Personen im Alter ab 14 Jahren mit dem Handy im Stra3enverkehr auffallig wurden. Den
VerstoRen wurden die Personen im Alter ab 14 Jahren gegenibergestellt, da mit 14 Jahren
die Strafmindigkeit beginnt und andernfalls die Inhaber einer Mofaprtfbescheinigung und
der Fahrerlaubnisklassen A1, M, L, S und T ganz oder teilweise unbericksichtigt blieben.

Betrachtet man diesen Anteil differenziert nach Bundeslandern, wird ersichtlich, dass in
Nordrhein-Westfalen relativ zur Bevolkerungszahl die meisten HandyverstdRe — 11,1 pro
1.000 Einwohner — geahndet wurden. Darauf folgt Bayern mit 7,5 Promille. In Sachsen-
Anhalt wird mit 1,9 gemeldeten VerstéRen auf 1.000 Einwohner der niedrigste Anteil ver-
zeichnet.

Tabelle 18: VerstoBe gegen das Handyverbot am Steuer im Jahr 2011 nach
Bundeslandern und in Promille der Bevolkerung V2)

Baden-Wiirttemberg 58.000 9.345.000 6,2
Bayern 82.000 10.930.000 75
Berlin 18.000 3.061.000 5,9
Brandenburg 11.000 2.231.000 4,9
Bremen 2.000 584.000 34
Hamburg 11.000 1.572.000 7,0
Hessen 17.000 5.297.000 3,2
Mecklenburg-Vorpommern 7.000 1.466.000 4,8
Niedersachsen 30.000 6.888.000 4,4
Nordrhein-Westfalen 163.000 14.650.000 1,1
Rheinland-Pfalz 15.000 3.505.000 4,3
Saarland 3.000 906.000 38
Sachsen 12.000 3.700.000 3,2
Sachsen-Anhalt 4.000 2.098.000 1,9
Schleswig-Holstein 11.000 2.470.000 4,5
Thiringen 7.000 2.001.000 B35

Insgesamt 450.000 70.704.000 6,4

" Meldungen der Tatbestandsnummern , 123500 und ,123624"

2 vorlaufige Zahlen der automatisiert eingegangenen Mitteilungen

3 Wohnbevdlkerung im Alter von 14 Jahren und mehr, Stand: 31.12.2010; Quelle: Statistisches Bun-
desamt, Wiesbaden.

31



Statistik

»Klick —erst gurten, dann starten ..."

... hiel3 eine aufwandige Kampagne in den
70er Jahren. Sie sollte fur eine breitere
Akzeptanz fur den Sicherheitsgurt bei den
Kraftfahrern sorgen.

Im Jahr 1976 wurde in der Bundesrepublik
die Gurtpflicht auf den Vordersitzen von Per-
sonenkraftwagen eingefiihrt, um die Zahl
der im StralRenverkehr Getdteten zu min-
dern. Diese gesetzliche Neuregelung traf
damals zunachst auf grof3en Widerstand
vieler Autofahrer.

Plakat ,Kénner tragen Gurt“ aus der Kampagne
,Hallo Partner, danke schén® von 1971 (Motiv > DVR)

Ab dem Jahr 1984 wurde das Fahren ohne Gurt mit einem Buf3geld von 40,- DM bestraft.
Vordersitze: 1. August 1984, Rucksitze: 1. Juli 1986.

War vom Jahr 2005 (knapp 4.300 Verstolie) bis zum Jahr 2007 (unter 3.000 VersttRRe) ein
Abwartstrend festzustellen, so hat sich bis zum Jahr 2011 die Zahl der GurtverstoRe fast

verdoppelt (knapp 5.800).
Diagramm 14: Eintragungen von VerstoBen gegen die Anschnallpflicht in
den Jahren 2005-2011 nach Geschlecht
Anzahl der VerstoRe
6.000
0 Gesamt
5.000 B méannlich
D weiblich
4.000 ]
3.000 1+ T j
2.000 4
1.000 +—
0
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
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Dartber hir_'aus wurde Tabelle 19: Eintragungen von VerstoBen gegen Anschnallpflicht in
betrachtet, in welchem den Jahren 2005-2011 nach Geschlecht und zusatzlicher

Umfang Geschwindig- Zuwiderhandlung »?
keitsverstofRe, Rotlicht-
verstdRe und Handy-
verstbRe in Tateinheit
(VerstoBe, die gleich- | yanniich 3631 | 2913 | 2505 | 3.233 | 2.919 | 4.106 | 5.054
zeitig abgeurteilt wer-
den) mit einem Verstoy | Weiblich

633 485 458 414 403 548 716

gegen die Anschnall- Gesamt® | 4.290 | 3.413 | 2.978 | 3.650 | 3.323 | 4.654 | 5.770
pflicht geahndet wur-
den. in Verbindung mit

Geschwindig-
Dabei ist festzustellen, Keitoverston 183 174 217 223 264 954 | 1.206
dass gerade in den | RotichtverstoR 64 66 62 58 66 | 406 | 579

Jahren 2010 und 2011
in allen drei Fallen die

tateinheitliche Ahndung  Zahlen auf 1.000 gerundet
" Meldungen der Tatbestandsnummern ,121172 , und ,335000"

deUt“Ch angeStlegen 2 vorlaufige Zahlen der in den Jahren 2005 — 2011 automatisiert eingegangenen Mitteilungen
ist. 3) Einschlief3lich ohne Angabe zum Geschlecht

HandyverstoR 0 0 0 0 125 774 | 1.198

VerstoRe gegen die Umweltzonenregelung

Da der Kfz-Verkehr zur Belastung der Luft mit Feinstaub in Innenstadten
beitragt, haben zahlreiche deutsche Stadte 2007 Umweltzonen einge-
fuhrt, mit dem Ziel die Luftqualitat in diesen Zonen zu verbessern und
die Gesundheit der Bevolkerung zu schitzen.

In den Umweltzonen diirfen sich Fahrzeuge aufhalten, die mit einer
Bildquelle: BMVBS - entsprechenden Plakette gekennzeichnet sind. Die Grundlagen der
Kennzeichnung ist die im Fahrzeugschein eingetragene Emissions-
schliisselnummer.

Im Jahr 2011 sind weitere Umweltzonen hinzugekommen, die Gesamtzahl der VerstoRe hat
sich um 11 Prozent auf rund 51.000 erhoht.
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In Berlin war mit einer
Steigerung von 46 Pro-
zent die starkste Zu-
nahme dieser VerstoRRe
zZu beobachten. Hann-
over und Bremen haben
mit  Steigerungen von
Uber 20 Prozent eben-
falls héhere Zahlen ge-
meldet.

Diese Stadte haben eine
verschéarfte Zonenrege-
lung, die nur grine Pla-
ketten zulasst. Ob diese
Tatsache stets zu hohe-
ren Werten fihrt, wird im
nachsten Jahr ersichtlich,
wenn Vergleichszahlen
fur Frankfurt, Leipzig,
Osnabriick und Stuttgart
vorliegen, die mittlerweile
auch zu den schéarfsten
Umweltzonen (grune
Plakette) gehoren.
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Tabelle 20: VerstoBe gegen die Umweltzonenregelung
in den Jahren 2010 und 2011 Y2

Augsburg 6.144 5.071
Berlin 8.369 11.563
Bochum 1.957 1.493
Bonn 127 70
Bottrop 246 225
Bremen 3.682 4.460
Dortmund 1.288 1.285
Duisburg 164 575
Disseldorf 2.852 2.158
Essen 1.541 1.579
Frankfurt a.M. 4.881 5.219
Freiburg im Breisgau 1 S
Gelsenkirchen 837 428
Hannover 3.353 3.884
Heidelberg 76 151
Heilbronn 15 4
Karlsruhe 14 9
Koln 5 31
Krefeld - 1.110
Leipzig - 3.000
Leonberg 15 25
Ludwigsburg 9 9
Mannheim 40 58
Minchen 3.714 1.825
Munster 291 449
Neuss 540 1.075
Neu-Ulm 1251 1.242
Oberhausen 291 292
Osnabriick 997 256
Pforzheim - 25
Recklinghausen 19 2
Reutlingen 3
Schwébisch Gmiind 4 1
Stuttgart 742 456
Tubingen 1 -
Ulm 82 11
Wuppertal 2.337 3.056

Gesamt 45.897 51.110

" Meldungen der Tatbestandsnummer ,141621 und einer Textfragment-Suche
2 vorlaufige Zahlen der im Jahr 2010 und 2011 automatisiert eingegangenen Mitteilungen
3 EinschlieRlich ohne Angabe der Meldestelle



Zahl der Fahrverbote und Entziehungen sinkt kontinuierlich

Die Kontrolle des taglichen StraRenverkehrs und die Ahndung von festgestellten Ver-
stoRen kdonnen Uber Verwarnungen, Buf3gelder und Anordnungen zur Teilnahme an Auf-
bauseminaren bis zu befristeten Fahrverboten und Entziehungen der Fahrerlaubnis fuhren.

Fahrverbote, die von Gerichten oder Verwaltungsbehérden ausgesprochen werden,
verbieten einem betroffenen Verkehrsteilnehmer fur eine Dauer von einem bis zu drei
Monaten das Bewegen eines Kraftfahrzeuges und werden in der Mehrheit der Falle wegen
GeschwindigkeitsversttRen ausgesprochen.

Diagramm 15: Entziehungen und Fahrverbote Die Er!tZiehung der Fahr-
(allgemeine Fahrerlaubnissen) in Prozent erlaubnis wird in der Regel
in den Jahren 2003 bis 2010 von Gerichten hauptsach-

lich aufgrund Fahrens un-

Basis Jahr 2003 A 100
= ter Alkohol- und/oder Dro-

120
100 110 Hm‘m geneinfluss ausgesprochgn,
105 105 106 aber auch Fahrerlaubnis-
Av/\\ 101 behérden verordnen diese
1$/< N MaRnahme unter anderem
100 - 105—™ N — - .
% wegen Uberschreitens der
100 NG :
97 18-Punkte-Schwelle. Die In-
o1 formationen dariiber wer-
% | g9 >\ den vom Kraftfahrt-Bun-
80 oS desamt im Verkehrszentral-
|Entziehungen | N register vorgehalten und
75 an die jeweils zustandigen
— — Fuhrerscheinstellen  weiter-
0 gegeben.

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 .
Sowohl fur Fahrverbote als

auch fur Entziehungen lasst
sich in den letzten Jahren eine abnehmende Tendenz im Verhéltnis zu allgemeinen Fahr-
erlaubnissen erkennen.

Die Ursachen dafir sind vielschichtig und kénnen nicht abschliel3end geklart werden. Der
kontinuierliche Ruckgang von Entziehungen seit 2004 legt allerdings in Verbindung mit den
zurtickgehenden Fahrverboten seit 2007 die Vermutung nahe, dass sich das Verhalten der
Verkehrsteilnehmer nachhaltig positiv verandert hat.

Sicherlich lassen sich fir diese Entwicklung auch andere Einflussfaktoren wie die Dichte der
Verkehrskontrollen oder Auswirkungen des demographischen Wandels anfiihren. Allerdings
ist davon auszugehen, dass neben anderen Aspekten auch praventive Malknahmen des
Gesetzgebers zu einer intendierten Veranderung des individuellen Verkehrsverhaltens und
damit zu einer steigenden Verkehrssicherheit gefuhrt haben.

35



Statistik

Sinkt die Attraktivitat des Flhrerscheins bei Jugendlichen und jungen
Erwachsenen?

Eine Betrachtung aus dem Bereich ,,Wissenschaftliche Projekte*

Im Herbst 2011 wurde in der Tagespresse Uber die fehlende Attraktivitat des Fuhrer-
scheins bei jungen Menschen diskutiert. Vielfach wurde von einer zunehmenden Fuhrer-
scheinmudigkeit junger Menschen gesprochen. Betrachtet man die Entwicklung der abso-
luten Zahlen an Ersterteilungen von Fahrerlaubnissen in den letzten Jahren bestatigt sich
dieser Eindruck zunéchst.

Um einen genaueren Einblick zu gewinnen, wird diese Entwicklung im folgenden Abschnitt
vor dem Hintergrund des demografischen Wandels diskutiert. Daflir wird die Entwicklung
der Anzahl an Ersterteilungen im Verhaltnis zur Entwicklung der Bevolkerungszahlen aus-
gewahlter Alterskohorten betrachtet. Da der erstmalige Erwerb einer Fahrerlaubnis ins-
besondere im Lebensabschnitt von Jugendlichen und jungen Erwachsenen liegt, werden
diese Altersgruppen den Schwerpunkt der Betrachtung bilden.

Um Entwicklungen der Fihrerscheinquote nachzuvollziehen, werden die Daten des
Zentralen Fahrerlaubnisregisters (ZFER) des Kraftfahrt-Bundesamtes verwendet. Be-
rucksichtigung in der Analyse finden die Ersterteilungen aller Klassen, die ab dem Alter
von 15 Jahren mdglich sind. Um eine Entwicklung nachvollziehen zu kénnen, erfolgt
diese Auszahlung Uber einen Zeitraum von drei Jahren (2008 bis 2010). Es werden wei-
terhin nur allgemeine Fahrerlaubniserteilungen ausgewiesen, da beispielsweise Dienst-
Fahrerlaubniserteilungen in diesem Zusammenhang nicht von Interesse sind. Die Be-
volkerungsdaten stellte das Statistische Bundesamt (DESTATIS) zur Verfigung. Um die
Ubersichtlichkeit der Darstellung zu gewahrleisten, werden die Ergebnisse fir zwei zusam-
mengefasste Altersgruppen prasentiert.

Aus Tabelle 21 wird
ein  Ruckgang der
Ersterteilungen  von
728.385 auf 648.141
zwischen 2008 und
2010 in der Bevol-

kerungskohorte  der
15- bis unter 20-jah- |2008 4.452.281 728.385 16,4 16,6 16,1

Tabelle 21: Fahrerlaubnis-Ersterteilungen der 15- bis unter 20-jéahrigen
(nach Geschlecht)

rigen Personen deut- | 9 | 4.271.076 667.783 15,6 15,6 156
lich. Setzt man die

absoluten Zahlen der |2010
ErSterte”Ul"gen far Meldung an das ZFER im jeweiligen Berichtsjahr

den gleichen Zeitraum

ins Verhaltnis zu den Bevolkerungszahlen dieser Kohorte wird ein relativer Riickgang von
16,4 auf 15,7 Prozent ersichtlich.

4.140.394 648.141 15,7 15,8 15,6
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Im Jahr 2010 erfolgt in der weiblichen Kohorte eine leichte Steigerung der Ersterteilungen,
die aber geringer als der Rickgang im Jahre 2009 ausfallt, so dass ein insgesamt rtick-
laufiger Trend in dieser Alterskategorie festzustellen ist. In absoluten Zahlen entspricht
das einem Rickgang von 43.310 Ersterteilungen im gesamten Bundesgebiet in der weib-
lichen Bevolkerungsgruppe und von 36.934 in der mannlichen Bevolkerungsgruppe.
Insgesamt sind diese Veranderungen in Relation zum Anteil der Alterskohorte an der
Gesamtbevdlkerung zwischen den Jahren 2008 und 2010 mit einer Abnahme um 0,8
Prozentpunkte als gering zu bezeichnen.

Tabelle 22 enthailt die Tabelle 22: Fahrerlaubnis-Ersterteilungen der 20- bis unter 25-jahrigen
absoluten Zahlen der (nach Geschlecht)

Bevoélkerungsent-
wicklung und Erster-
teilungen sowie die
relativen Anteile der
Altersgruppe der 20-
bis unter 25-jahrigen.
Auffallig ist die insge- | 2009 | 4.871.211 105.403 22 22 2
samt deutlich niedri-
gere absolute Zahl an
Ersterteilungen, da Meldung an das ZFER im jeweiligen Berichtsjahr

der Uberwiegende Teil

der Ersterteilungen bis zu einem Alter von 19 Jahren erfolgt (Tabelle 21). In der Alterskate-
gorie der 20- bis unter 25-jahrigen Personen ist eine leichte, aber durchgehende Steigerung
der Ersterteilungen uber die Jahre 2008 bis 2010 zu beobachten. Die Unterschiede zwi-
schen Mannern und Frauen fallen in dieser Kohorte deutlich geringer aus.

2008 4.853.968 102.852 21 2,2 2,0

2010 4.995.991 110.868 2,2 2,8 2,2

AbschlieRend wird in der Tabelle 23 die Entwicklung der Ersterteilungen in der Gesamt-
bevdlkerung zusammengefasst dargestellt. Der Anteil der Ersterteilungen sinkt insgesamt
eher geringfligig. Da die Bevolkerungsgruppe 15- bis unter 20-jahrigen anteilig Gber Drei-
viertel der Anzahl der

Tabelle 23: Fahrerlaubnis-Ersterteilungen der tiber 14-jahrigen Ersterteilungen  ins-
(nach Geschlecht) gesamt ausmachen

und dort die starkste
Entwicklung zu be-
merken war, setzt
sich der beobach-
tete Riuckgang der

2008 | 70.321.328 927.283 13 13 13 _
Ersterteilungen auch

2009 | 70.012.984 870.305 12 1,2 13 | auf der Ebene der

2010 | 70.810.401 856.249 12 12 12 fGetsamtbevolkerung
ort.

Meldung an das ZFER im jeweiligen Berichtsjahr
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Fahrerlaubniserwerb junger Menschen in Stadt und Land

Ebenfalls diskutiert wurde die Frage, inwieweit sich Unterschiede in Abh&ngigkeit des
Urbanisierungsgrades ergeben. Dabei wurde mehrfach die Vermutung gedufiert, dass sich
insbesondere in Gro3stadten ein Trend ausmachen lasst, nachdem immer weniger junge
Menschen eine Fahrerlaubnis erwerben. Um dies zu Uberprifen wurde die Analyse Uber
zwei Personengruppen durchgefuhrt und deren Entwicklung erneut tber den Zeitraum von
drei Jahren verfolgt. Die erste Gruppe ,Stadt‘ beinhaltet ausschliellich Personen, die in
Grol3stadten wohnhaft sind. Als Grof3stadt wurden Kernstadte auf Basis der siedlungsstruk-
turellen Gemeindetypen des Bundesamtes fur Bauwesen und Raumordnung ausgewahilt,
wahrend alle anderen siedlungsstrukturellen Kreistypen die landliche Region ,Land“ abbil-
den.

Tabelle 24 zeigt ein deutliches Stadt-Land-Gefalle. Es erwerben deutlich mehr Personen im
Alter zwischen 15 und unter 20 Jahren im landlichen Raum eine Fahrerlaubnis. Im Vergleich
zur Grof3stadt liegt der Anteil der Fahrerlaubnis-Ersterteilungen um finf Prozentpunkte
héher. Insgesamt ist
allerdings festzuste- | Tabelle 24: Fahrerlaubnis-Ersterteilungen der 15- bis unter 20-jahrigen
len, dass sowohl auf (Stadt vs. Land)

dem Land als auch in
der Stadt —wenn auch
auf einem niedrigeren
Niveau — der Anteil
an Ersterteilungen in
den letzten drei Jah-

ren relativ konstant 2008 1.125.240 132.123 11,7 3.327.041 574.688 17,3
geblieben ist. Bei ge- | 309 | 1.072.976 =~ 127377 119 3198100  536.089 16,8
nauer  Betrachtung

ist eine abnehmende 2010 | 1.047.857 124.909 11,9 3.092.537 522.730 16,9

Tendenz eher aufdem 1) nurgiitige Falle
Land zu verzeichnen Meldung an das ZFER im jeweiligen Berichtsjahr

AbschlieRend wird die Entwicklung fur die Alterskohorte der 20- bis unter 25-jahrigen pra-
sentiert.
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Betrachtet man die
leicht steigende Ten-
denz des Anteils an
Ersterteilungen in der
Stadt, liegt die Ver-
mutung nahe, dass
die in der Grol3stadt
lebenden Personen
den Erwerb der Fahr-

Tabelle 25: Fahrerlaubnis-Ersterteilungen der 20- bis unter 25-jahrigen
(Stadt vs. Land)

ver 2008 1.582.039  35.904 23 3271929 62969 19
erlaubnis im Lebens-
|auf Weiter nach hin_ 2009 | 1.584.011 38.597 2,4 3.287.200 65.994 2,0
ten verschieben als |,y | 1642714  41.770 25 3353277  69.007 2.1

die Personen im land-
lichen Raum.

1) nur gultige Falle
Meldung an das ZFER im jeweiligen Berichtsjahr

Uber die regionalen Unterschiede hinaus, nehmen in dieser Alterskohorte sowohl die ab-
soluten Zahlen der Ersterteilungen, als auch der prozentuale Anteil der Ersterteilungen zu.
Folglich ist hier kein ricklaufiger Trend beim Fuhrerscheinerwerb ersichtlich.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass in den absoluten Zahlen durchaus eine Rucklau-
figkeit des Fuhrerscheinerwerbs bei Personen unter 20 Jahren ersichtlich wird. Im Verhaltnis
zu den Bevolkerungszahlen dieser Alterskohorte fallt diese ricklaufige Tendenz erheblich
moderater aus. Da parallel dazu auch Unterschiede in Abh&ngigkeit von Geschlecht und
Urbanisierungsgrad ersichtlich werden, sollte dieses Phanomen differenzierter betrachtet
werden.

Es bedarf weiterer vertiefender Betrachtungen auf regionaler Ebene sowie eine Auswei-
tung der Analyse auf den individuellen Fahrzeugerwerb, um mdgliche wirtschaftliche Hin-
tergriinde nadher beleuchten zu konnen, aufgrund derer die Ersterteilungen sich mog-
licherweise auf ein spateres Alter verschieben. Allerdings ist die Analyse auf der Ebene
der Kraftfahrzeugftihrer erschwert, da zwischen einem Halter (anhand des Zentralen Fahr-
zeugregisters moglich) und dem Fahrer (keine vollstandige Liste vorhanden) unterschieden
werden muss.
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Kraftverkehrsstatistiken des KBA

Europaischer Datenaustausch

Das Kraftfahrt-Bundesamt ist Teil des Europaischen Statistischen
Systems (ESS). Es erhebt die Daten zum StraRenguterverkehr deutscher R " 2
Lastkraftfahrzeuge und Ubermittelt die statistischen Ergebnisse regel-
maRig an das Amt der Europaischen Gemeinschaften (Eurostat). Diese
Datenmeldung ist verpflichtend fur alle Mitgliedstaaten. Eurostat wiederum liefert Auszige
aus der so gefillten Datenbank an die meldenden Stellen zurlick, damit diese ihre natio-
nalen Statistiken mit Ergebnissen zu auslandischen Fahrzeugen vervollstandigen kénnen.
Etwa ein Jahr nach Ende des aktuellen Berichtsjahres erhélt das Kraftfahrt-Bundesamt die
Auszlge aus der Eurostat-Datenbank.

Guterkraftverkehr mit deutschen Fahrzeugen

Fahrzeugflotte erreichte Vorkrisenniveau

Den hochsten Bestand an zugelassenen Giuterkraftfahrzeugen (Lkw
mit mehr als 3,5 t Nutzlast und Sattelzugmaschinen) wies bisher das
Vorkrisenjahr 2008 aus. Wahrend der Wirtschafts- und Finanzkrise nahm
die Flotte 2009 deutlich ab. 2010 stieg sie wieder an, konnte aber nicht
an das Vorkrisenniveau heranreichen. Erst 2011 flhrte die wirtschaftliche
Entwicklung zu Zulassungsbestanden wie vor der Krise. Bildquelle: Raake

Diagramm 16: Monatlicher Bestand an deutschen Giterkraftfahrzeugen
(Lkw mit mehr als 3,5t Nutzlast und Sattelzugmaschinen)

Anzahl
500.000

2008
480.000 T | —
N |

460.000 4 y | /
/, 2010 2009
440.000 L

——
420,000 ﬁ—

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
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StraRentransporte wieder deutlich gestiegen

Nach ricklaufigem Transportaufkommen in den Jahren 2009 und 2010 wurden 2011 wieder
mehr Guter Uber die Stral3e transportiert. Die ersten drei Quartale des Jahres verzeich-
nen ein Plus von +9,7 Prozent zum selben Zeitraum des Vorjahres. Fur die noch ausste-
hende Jahresbilanz wird ein Zuwachs von sieben bis acht Prozent erwartet. Damit reicht
das Transportergebnis an das Vorkrisenniveau heran.

Da die kiirzeren Transporte im Binnenverkehr die Entwicklung pragten, stieg die kilometer-
abhangige Beforderungsleistung moderater an. Bis September 2011 belief sie sich auf +4,9
Prozent zum Vorjahr. Fir das Jahresergebnis wird ein Plus von circa drei Prozent erwartet.

Tabelle 26: Giterkraftverkehr insgesamt mit deutschen
Lastkraftfahrzeugen seit 1999

Jahr

1999 3.181.363 278.470 100 100

207 | sozon | sasase
205 | 2mmes | srss | 00 99| &7 | 0

1. - 3. Quartal

2011 2.240 391 245.025 +9,7 | +4,9 X X
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Im zeitlichen Vergleich der im StraRenverkehr arbeitstaglich bewaltigten Gitermenge zeigt
sich, dass der anfangliche Aufwartstrend etwa zur Mitte des Jahres eine Abschwachung er-
fuhr.

Diagramm 17: Arbeitstéglich beforderte Giitermenge
Millionen Tonnen
| 2011
14 2008
g
12
~ 2009
e A\
8
A
6 2010
L _L
= =
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul  Aug Sep Okt Nov Dez

Fahrten mit emissionsarmen Lastkraftfahrzeugen erneut gesteigen

Die Fahrleistung der Fahrzeuge mit Euro 5 und besser nahm im Jahr 2011 um fast acht
Prozentpunkte zu, so dass knapp 2/3 der Kilometer mit diesen Fahrzeugen zurtick gelegt
wurden. Demgegenuber sank die Fahrleistung von Euro 3-Fahrzeugen. |hr Anteil fiel von
28,0 auf 22,6 Prozent der Fahrleistung. Mit Fahrzeugen der Euro-Klassen 0 und 1 wurde le-
diglich noch ein Anteil von 1,2 Prozent der Fahrleistung erbracht. Der Anteil der Fahrleistung
dieser Fahrzeuge ist gemessen an der Gesamtfahrleistung nahezu bedeutungslos.

Tabelle 27: Gesamtfahrleistung deutscher Lastkraftfahrzeuge nach Emissionsklassen
von 2007 bis September 2011

Euro5/EEV| 5.219.321 9.649.734 13.066.883 16.656.405 12.380.931 14.567.957

Euro 3 18.768.116 15.171.203 10.694.181 8.059.351 6.160.952 5.171.912
Euro1 422.720 311.403 192.877 157.947 122.220 m 92.627
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Den langfristigen Trend veranschaulicht das nachfolgende Diagramm.

Diagramm 18: Gesamtfahrleistung deutscher Guterkraftfahrzeuge
nach Emissionsklassen
(Lkw mit mehr als 3,5 t Nutzlast und Sattelzugmaschinen)
Milliarden Kilometer

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 1-3. 1.3
Q. Q.

I 2010 201
‘ EMEUROO M®WEURO1 BEURO2 OEURO3’ OEURO4 BEUROS5/EEV ‘

" Darunter auch Fahrzeuge, die die EG-Richtlinie 88/77/EWG von 1998 erfiillen, aber aus heutiger Sicht als ,nicht
schadstoffarm” gelten. EinschlieBlich Oldtimer, sonstige und unbekannte Euroklassen.

Uberwiegend jiingere Lastkraftfahrzeuge im StraRenguterverkehr

GroRere Transportweiten wurden Uberwiegend mit neueren Fahrzeugen absolviert. So liegt
die durchschnittliche Transportweite von Fahrzeugen, die 2011 zugelassen wurden bei 133
Kilometern. Bei Fahrzeugen, die vor 2003 zugelassen wurden, sind es lediglich noch 37
Kilometer. Bei den in der Regel kirzeren Leerfahrten verhalt es sich mit 50 und 22 km je
Fahrt ahnlich.

Diagramm 19: Durchschnittliche Fahrtweite nach Fahrzeugalter
Etwa ein Drittel der Fahr- Kilometer
leistung (33,5 %) wurde | 140
von Fahrzeugen erbracht, | 150 ;t:::’f';ﬁf:::"e" L
die seit 2010 neu zugelas- km,?:gahn
sen wurden. Knapp ein 100 -
weiteres Drittel (31,5 %) 80 |
erbrachten Fahrzeuge
aus den Zulassungsjahren 60 1 a2
2007 und 2008. Damit 40 - - _ == e KmvFahrt
wurde nur jeder dritte Kilo-
meter von Fahrzeugen ge- 20 1
fahren, die alter als funf 0.
Jahre waren. Jan-Okt. 2009/2010 2007/2008 2005/2006 2003/2004 vor 2003

zon Zulassungsjahr des Fahrzeugs
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Gefahrguttransporte deutscher Fahrzeuge

Die Halfte aller Gefahrguttransporte fand im Umkreis von 50 Kilometern (Nahbereich) statt.

Typisch hierfur ist der Transport ,entziindbarer flissiger Stoffe

, wie etwa die Auslieferung

von Heizol. Weitere 33 Prozent der Fahrten hatten eine maximale Transportweite
von 150 Kilometern (Regionalbereich). Der geringste Anteil (17 %) ging uber diesen
Entfernungsbereich hinaus.

100
90
80
70
60
50

Diagramm 20: Fahrten mit Gefahrgut nach Entfernungsbereichen

Prozent

17,6 OFernbereich

ORegionalbereich

@ Nahbereich

32,9

40 |
30 1
20 |
10 -
0 -

ither 180 km

T==1] 5.7 ‘ 1

Gefahrgut darunter besonders geféhrliches Gut

Guterkraftverkehr mit europaischen Fahrzeugen

Um mogliche Gefahrdungen durch Gefahrguttransporte und/oder al-
tere Fahrzeuge, gering zu halten, ist es Aufgabe der Verkehrspolitik,
geeignete Rahmenbedingungen zu schaffen. Statistiken bilden
dafiir eine Grundlage um die notwendigen Angaben zur Analyse von
Gefahrdungen zu erhalten und daraus geeignete Malnahmen zur

Erhéhung der Verkehrsicherheit abzuleiten.

Bildquelle: Raake

Die vorliegenden Ergebnisse zum Gefahrguttransport und zu den Fahrzeug-Altersklassen
sind erste Auswertungen flir das Berichtsjahr 2010. Diese Daten wurden dem Kraftfahrt-
Bundesamt (KBA) vom statistischen Amt der Europaischen Union (Eurostat) mit Sitz in
Luxemburg Ubermittelt. Sie beruhen auf Meldungen aus den Staaten der EU-27 (ohne
Malta) sowie dartber hinaus aus Kroatien, Liechtenstein, Norwegen und der Schweiz. Die
Daten beinhalten Angaben zum Stral3engtiterverkehr mit europaischen Lastkraftfahrzeugen
in Deutschland sowie im grenziberschreitenden Verkehr mit Deutschland. VVon besonderer
Bedeutung ist hierbei der Anteil deutscher Fahrzeuge.
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Gefahrguttransporte europdaischer Fahrzeuge

Wenn von gefahrlichen Gltern gesprochen wird, handelt es sich nach der Definition aus der
Gefahrgutverordnung um ,Stoffe und Gegenstande, von denen auf Grund ihrer Natur, ihrer
Eigenschaften oder ihres Zustandes im Zusammenhang mit der Beférderung Gefahren fur
die offentliche Sicherheit oder Ordnung, insbesondere fir die Allgemeinheit, flr wichtige
Gemeinguter, fur Leben und Gesundheit von Menschen sowie Tiere und Sachen ausgehen
kénnen®. "

" Siehe Gesetz Uber die Beférderung gefahrlicher Giiter (Gefahrgutbeférderungsgesetz — GGBefG) vom 06. April 1975 in der Fassung der
Bekanntmachung vom 07. Juli 2009 (BGBL. | S. 1774, 3975), § 2 Absatz 1.

Tabelle 28: Gefahrguttransporte europaischer Fahrzeuge ¥ nach Gefahrgutklassen im Jahr 2010

1  Explosive Stoffe und Gegen- | 5 ¢4y 8.445 / 405 /
stande mit Explosivstoff

3 Entziindbare flissige Stoffe 474.988 409.200 65.788 85.753 82.118 3.635

4.2 Selbstentziindliche Stoffe 24.564 21.420 3.144 2.888 271

5 Entziindend (oxidierende) 9.397 6.007 3.390 928 500 428
wirkende Stoffe
6.1 Giftige Stoffe 30.858 21.878 8.980 3.118 2764

Verschiedene geféhrliche
Stoffe und Gegenstande

9 99.132 43.312 55.820 6.372 4.591 1.780

" Fahrzeuge aus der EU-27 ohne Malta sowie aus Kroatien, Liechtenstein, Norwegen und der Schweiz.

Der Schwerpunkt in der Gefahrgutbeférderung lag mit einem Anteil von mehr als zwei
Dritteln (70,7 %) in der Gefahrgutklasse 3 (entziindbare flussige Stoffe) bei einem trans-
portierten Gutergewicht von 85,8 Millionen Tonnen. Danach folgen die Gefahrgutklasse
2 (Gase) mit 10,7 Millionen Tonnen und die Gefahrgutklasse 8 (atzende Stoffe) mit 9,4
Millionen Tonnen.
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Mit einem Marktanteil von durchschnittlich Gber 70 Prozent lagen die deutschen Fahrzeuge
dabei in allen Klassen, sowohl beim Gltergewicht als auch bei der Entfernung, deutlich
vor den auslandischen Fahrzeugen. Eine Ausnahmen bildeten die Gefahrgutklassen 5.1
(entziindend (oxidierende) wirkende Stoffe), 5.2 (organische Peroxide) und 4.3 (Stoffe, die
in Bertihrung mit Wasser entziindliche Gase entwickeln). Einzelheiten kdénnen dem nachfol-
genden Diagramm entnommen werden.

Diagramm 21: Transportaufkommen nach Gefahrgutklassen im Jahr 2010

Gefahrgutklassen Transportiertes Gitergewicht in 1000 t

" Entziindbare flussige Stoffe

A4 _ -

Gase

Atzende Stoffe

>

Giftige Stoffe

3

Selbstentzindliche Stoffe

Entziindbare feste Stoffe

Explosive Stoffe und Gegenstéande mit Explosivstoff 444
dend (oxidierende ende Stoffe [ 428
{} Orga e Peroxide 67 30
{} ofé, clie In & : 94 75
z g e Gase e z
Radioaktive Stoffe 45 I
| Ansteckungsgefahrliche Stoffe 32 I
7
I I I I I I I I I I

0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90% 100 %

B Deutsche Fahrzeuge B Auslandische Fahrzeuge CJAlle Fahrzeuge
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Gutertransporte nach Fahrzeugalter européischer Fahrzeuge

Die von europdischen Lastkraftfahrzeugen zurtickgelegte Entfernung sinkt mit steigendem
Fahrzeugalter. Statistische Ergebnisse zu den europdaischen Fahrzeugen liegen nach drei
Fahrzeug-Altersklassen gegliedert vor: bis 3 Jahre, 4 bis 7 Jahre, 8 Jahre und alter.

Die nachstehende Tabelle gibt einen Uberblick tber die Transportkilometer der aus den
einzelnen Meldestaaten kommenden und nach Altersklassen gegliederten Fahrzeuge.

Tabelle 29: Transportkilometer? europaischer Fahrzeuge? nach Meldestaaten und
Fahrzeugaltersklassen im Jahr 2010

Griechenland 16.809 42.259 33.952

Konigreich

Polen | 1552027 | 438 | 1486210 | 419 | 505304 | 143
Schweiz | 88664 | 736 | 22767 | 189 | 8970 | 75
Slowenien | 151415 | 480 | 150532 | 477 | 13799 | 44
Norwegen | 15760 | 662 | 8037 | 338 | - | -

1) Gesamtkilometer der Fahrten mit Ladung im innerdeutschen Verkehr, grenziiberschreitenden Versand und Empfang.
2) Fahrzeuge aus der EU-27 ohne Malta sowie aus Kroatien, Liechtenstein, Norwegen und der Schweiz.
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Es zeigt sich, dass Uber drei Viertel der zurlickgelegten Entfernung durch deutsche, polni-
sche und niederlandische Fahrzeuge erbracht wird. Hierbei legten die deutschen Lastkraft-
fahrzeuge 22,9 Milliarden Kilometer zurlck, gefolgt von den polnischen mit 3,5 Milliarden
Kilometern und den niederlandischen mit 1,4 Milliarden Kilometern. Der Anteil der von deut-
schen Fahrzeugen im innerdeutschen sowie im grenziberschreitenden Versand und Emp-
fang (ohne Durchfahrten durch Deutschland) zurlickgelegten Entfernung belauft sich damit
insgesamt auf fast zwei Drittel (64,8 %).

Bei allen Staaten sinkt die zurlickgelegte Entfernung mit dem Alter der Fahrzeuge (Beitrag
Seite 43, Uberwiegend jiingere Lastkraftfahrzeuge im StraRenguterverkehr").

Bei etwa zwei Drittel der Meldestaaten wurde mindestens die Halfte der Fahrleistung von
jungen Fahrzeugen (bis 3 Jahre) erbracht. In der mittleren Altersklasse der 4- bis 7-jahri-
gen Fahrzeuge nahm der Wert etwas ab, lag aber bei zwei Drittel der Staaten immer noch
tiber 30 Prozent. Altere Fahrzeuge (mindestens 8 Jahre) erbrachten im Durchschnitt 10,3
Prozent der Fahrleistung.

Im nachstehenden Diagramm ist die Gruppe der alteren Fahrzeuge nochmals gesondert
dargestellt. Den hochsten Anteil an der Fahrleistung weist hier Griechenland mit 36,5
Prozent aus, gefolgt von Belgien mit 22,2 Prozent und dem Vereinigten Konigreich mit
21,9 Prozent. Fur Deutschland auf Platz 11 liegt die mit alteren Fahrzeugen zurlickgelegte
Entfernung mit 10,1 Prozent nicht sehr hoch. Positiv kann festgestellt werden, dass die
aus Deutschland, Polen und den Niederlande eingesetzten Fahrzeuge, die die meisten
Kilometer zurlickgelegt haben, weit Uberwiegend jlinger als acht Jahre alt sind.

Diagramm 22: Anteil der alteren Fahrzeuge (mindestens 8 Jahre) an den Transportkilometern
im Verkehr mit Deutschland
Meldestaat
=
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—
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—
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Fahrzeugtechnik

Die Typgenehmigungsbehorde KBA

Verkehrssicherheit setzt sich aus einer Vielzahl unterschiedlicher Komponenten zusam-
men. Entscheidend ist grundsatzlich das Verhalten jedes einzelnen Verkehrsteilnehmers.
Auf dem Automobilsektor leisten zunehmend aktive und passive Fahrerassistenzsysteme
einen weiteren wesentlichen Beitrag zur Verkehrssicherheit. Das Kraftfahrt-Bundesamt und
die weiteren europdischen Typgenehmigungsbehdrden arbeiten dabei gemeinsam an der
laufenden Fortentwicklung zeitgemafier Rechtsnormen in dem Bemuhen, Sicherheits- und
Umweltaspekten gerecht zu werden. Die Einhaltung dieser Normen zu tiberwachen, ist eine
zentrale Aufgabe des Typgnehmigungsverfahrens im KBA.

15.338 (Vorjahr 17.066), Typgenehmigungen erteilte das KBA im Jahr 2011. Damit hielt sich
das Genehmigungsvolumen trotz eines Ruckgangs um 10 Prozent auf dem hohen Niveau
des letzten Jahrzehnts.

Die Entscheidung fur eine Genehmigungsbehdrde durch die Antragsteller im Typgenehmi-
gungsverfahren ist von verschiedenen Faktoren abhéngig. Dabei ist nicht allein der Preis
das ausschlaggebende Kriterium. Neben einer kompetenten und nachhaltigen Beratung
spielt auch Planbarkeit, Termintreue und Verfahrensdauer des Genehmigungsprozesses
eine nicht zu unterschatzende Rolle. Die Genehmigungsverfahren des KBA variieren in Ab-
hangigkeit von dem zu genehmigenden Objekt. Durchschnittlich wurden die Verfahren be-
reits nach 18 Kalendertagen erfolgreich abgeschlossen.

Diagramm 23: Erteilte Genehmigungen 2011 einschlie3lich Nachtrage im TGV
Anzahl
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Der Rickgang der Genehmigungszahlen steht in unmittelbarem Zusammenhang mit der
Umsetzung der Empfehlungen von CARS 21" zur Férderung des globalen Wettbewerbs.
Sie zielen darauf ab, bislang bestehende Doppelregulierungen von EU und UN Zug um Zug
Zu beseitigen, so dass meist nur Regelungen der UN-ECE bestehen bleiben. Das fiihrt zu
deutlich weniger Genehmigungen nach EU-Rechtsakten, was den Rickgang erklart. Die
Zukunft wird in den Regelungen der UN-ECE liegen. In diesem Bereich hat das KBA die
Genehmigungsanzahl gesteigert. Mit einem hohen Anteil an Neugenehmigungen nach UN-
ECE-Regelungen ist ein guter Grundstock fur eine erfolgreiche Zukunft geschaffen worden.

Nicht immer entwickeln sich technische Innovation und notwendige Regelungen paral-
lel. Als Typgenehmigungsbehdrde steht das KBA innovativen Techniken aufgeschlossen
gegenuber. So wurden im Jahr 2011 bei der Europaischen Kommission Ausnahmege-
nehmigungsverfahren zur adaptiven dynamischen Fernlichtregelung bei Pkw und LED-
Scheinwerfern fiir Pedelecs erfolgreich abgeschlossen bzw. eingeleitet.

E-Typ im Genehmigungsverfahren — neue Wege im Datenaustausch zwischen
Herstellern, Technischen Diensten und KBA

Die Anzahl der vom KBA erteilten Genehmigungen verdeutlicht seine Bedeutung im interna-
tionalen Genehmigungswesen. Die Vielzahl der Verfahren verlangt eine stetige Optimierung
des Datenaustausches auch unter dem Aspekt des wirtschaftlichen Mitteleinsatzes. Als eine
der fihrenden Typgenehmigungsbehdrden arbeitet das KBA an einer stetigen Optimierung
des Verfahrens. Dabei liegt der Fokus insbesondere darauf, Antragstellern und Technischen
Diensten komfortable Lésungen anzubieten.

Der Informationsaustausch  zwischen den Partnern im Typgenehmigungsverfahren
(TGV) ist die Basis fur einen erfolgreichen und zligigen Abschluss des jeweiligen Geneh-
migungsprozesses. Das Kraftfahrt-Bundesamt bietet daher seit 2011 mit dem E-Typ-Ver-
fahren die Moglichkeit des elektronischen Dokumentenaustauschs im TGV zwischen den
Antragstellern sowie den Technischen Diensten und dem Kraftfahrt-Bundesamt .

Der Anteil der auf elektronischen Weg ausgetauschten Typgenehmigungsdokumente
hat dabei nunmehr einen Anteil von 93 Prozent erreicht. Vorteile des elektronischen
Dokumentenaustauschs sind die Unabhangigkeit von Postlaufzeiten fir die weltweit auszu-
tauschenden Dokumente. Mit E-Typ kénnen sie nunmehr unabhangig von ihrer Dateigréfe
mittels Ublicher Standardinternetbrowser sicher Ubermittelt werden. Das Verfahren E-Typ
soll wegen dieser Vorteile zunehmend den Dokumentenaustausch Uber File-Transfer oder
E-Mail ablésen.

*)  CARS 21 - Hochrangige Gruppe aus Vertretern der EU-Mitgliedstaaten, Industrie, NGOs und des Europaischen Parlaments, die gebildet
wurde, um u. a. die die kiinftige Gestaltung des Regelungsrahmens fur die européische Automobilindustrie zu erarbeiten.

50



R-1234yf - Ein neues Kaltemittel fur Klimaanlagen

Beginnend mit dem Jahr 2011 soll bis zum Jahr 2017 aus Klimaschutzgrinden in neue
Pkw-Klimaanlagen ein weniger klimaschadliches Kaltemittel eingefullt werden. Die
Automobilindustrie hat sich weltweit fir das Kaltemitte R-1234yf entschieden.

Aber wie sicher ist das neue Kaltemittel beim Einsatz im Fahrzeug? Dieser Frage ist
das KBA sehr umfassend nachgegangen. Vorliegende Untersuchungen aus verschiede-
nen Bereichen wurden analysiert, Gefahrdungsszenarien aufgestellt und darauf basie-
rende Fragestellungen wurden herausgearbeitet. Exemplarisch wurde dies anhand einer
fur einen speziellen Fahrzeugtyp aufgestellten Fehlermdglichkeits- und Einflussanalyse
(FMEA) gepruft. Das brachte die Erkenntnis, dass - wenn bei der Konstruktion des jeweili-
gen Fahrzeugs ein geeigneter Standard (z. B. ISO 13043) sorgfaltig angewendet wird - von
einer hinreichenden Sicherheit ausgegangen werden kann.

Pedelecs — Fahrrader mit einem elektrischen Unterstutzungsmotor

Pedelecs, kurz Fahrrader mit einem elektrischen Unterstitzungsmotor, trifft man immer
haufiger an. Definiert man Pedelecs als fahrradahnliche Fahrzeuge mit elektrischem
Unterstltzungsantrieb, unterscheidet man — in Ermangelung einheitlicher Definitionen - im
Wesentlichen zwei Arten:

Pedelec 25

Weit verbreitet sind Pedelecs mit bis zu 250 Watt elektrischer Leistung, die den Nutzer un-
terstltzt, solange er in die Pedalen tritt. Ab Geschwindigkeiten von 25 Kilometern je Stunde
erfolgt keine Unterstiitzungsleistung mehr.

Pedelec 45

Zunehmend kommen Pedelecs mit héherer Motorleistung in den Verkehr. Bei diesen wird
Unterstitzungsleistung bis zu Geschwindigkeiten von 45 Kilometern je Stunde abgegeben
(reine Pedalsteuerung). Nach harmonisierten europaischen Vorschriften kénnen solche
tretunterstitzten Fahrzeuge bisher noch nicht genehmigt werden. Das KBA bemiiht sich
deshalb, die Zulassungsfahigkeit solcher neuen Techniken und Konzepte Uber europaische
Ausnahmegenehmigungen zu erreichen.

Losgeltdst von der technischen Zulassung dieser Fahrzeuge bleiben bedenkenswerte
Punkte im Raum stehen. Trotz der fahrradahnlichen Erscheinung weisen die Fahrzeuge
fahrdynamische Eigenschaften von Kleinkraftradern auf. Den Nutzern solcher Fahrzeuge
obliegt damit ein hohes Mal} an Verantwortung gegenulber anderen Verkehrsteilnehmern
aber auch sich selbst gegenuber.
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Im Jahr 2011 wurden 10 Pedelec-Typen genehmigt. Nach deutschen verhaltensrechtlichen
Vorschriften sind 3 Typen als Leicht-Mofa (Héchstgeschwindigkeit (vmax) 20 km/h), 2 wei-
tere Typen als Kleinkraftrad (vmax 45 km/h - Gashebelsteuerung) verwendbar. Innerhalb
5 weiterer Typen gibt es sowohl eine Mofa- (vmax 25 km/h) als auch eine Kleinkraftrad-
Variante.

Konformitatsiberprifungen (Conformity of Production CoP)

Nach der Erteilung der Typgenehmigung als praventive MalRnahme fir die Verkehrssicherheit
und den Umweltschutz hat das KBA dariber zu wachen, dass die Hersteller ihrer
Verpflichtung nachkommen, nur genehmigungskonforme Produkte auf den Markt zu brin-
gen. Diese Aufgabe wird im KBA durch die Uberpriifung

e der qualitatssichernden MalRnahmen im Produktionsprozess (CoP-Q) und
e der konkreten Produkte (CoP-P)

wahrgenommen.
CoP-Q

Im Jahr 2011 fiihrten die Mitarbeiter des Bereiches CoP-Q 112 Uberprifungen bei Ge-
nehmigungsinhabern im europaischen Wirtschaftsraum durch. Bei ca. 60 Prozent der
Vor-Ort-Uberpriifungen wurden Nichtkonformitaten im Produktionsprozess festgestellt.
Zur Behebung dieser Mangel mussten mit dem Genehmigungsinhaber geeignete Korrek-
turmalBRnahmen festgelegt und entsprechende Umsetzungstermine vereinbart werden.
Der Abschluss der CoP-Q-Mallnahme erfolgte erst nach einer positiven Verifizierung
der Umsetzung der Korrekturmaflinahmen. Bei einem positiven Priufergebnis wurde dem
Genehmigungsinhaber eine entsprechende Bestatigung ausgestellt.

Fur die folgenden Jahre ist eine kontinuierliche Vor-Ort-Uberpriifung bei Genehmigungsin-
habern auch au3erhalb des europaischen Wirtschaftsraumes vorgesehen. Es werden zum
Beispiel Genehmigungsinhaber aus dem asiatischen Raum verstarkt berticksichtigt.

CoP-P

Im Jahr 2011 Uberprifte das KBA in 210 Fallen die unterschiedlichsten Produkte hin-
sichtlich ihrer Konformitat zu der vom KBA erteilten Genehmigung. Die anzuwendenden
Vorschriftenwerke waren nationaler (Stralenverkehrszulassungsordnung — StVZO) wie
internationaler Art (Rechtsakte der Europaischen Union bzw. Regelungen der Economic
Commission for Europe, ECE).

In 29 Fallen wurden Abweichungen von den Typgenehmigungen und sonstige Pflicht-
verstofie der Genehmigungsinhaber festgestellt. In 10 Fallen war die Abweichung bzw. der
Pflichtverstol® derart grof3, dass durch das KBA ein Widerruf der Typgenehmigung ausge-
sprochen werden musste.
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Bei diesen aktiven CoP-Uberprifungen seitens des KBA mussten

e Hersteller auf die zu erflllenden Pflichten zur regelungskonformen Durchflhrung ihrer
Aufgaben konkret hingewiesen und
e mehrere Genehmigung von gefahrdende Bauteilen zuriickgezogen werden.

Durch diesen kontinuierlichen Prozess in allen Bereichen der Typgenehmigung erreicht das
KBA, dass genehmigte Produkte vorschriftenkonform auf den Markt gebracht und damit die
Einflisse auf Verkehrssicherheit sowie Umweltbelastung innerhalb kalkulierbarer Grenzen
gehalten werden.

Benennung von Technischen Diensten durch das Kraftfahrt-Bundesamt (KBA)

Die Uberpriifung und Bewertung von Priiflaboratorien und Zertifizierungsstellen, die fiir das
KBA als Technischer Dienst tatig werden mochten, wird als ,Benennung“ bezeichnet.

Auf Wunsch nutzt das KBA die von der nationalen Akkreditierungsstelle DAKKS oder von
anderen EU-Akkreditierungsstellen ausgestellten Akkreditierungsbescheinigungen als
Grundlage fir das Benennungsverfahren.

Bewahrtes System

Nach einer Erstbewertung vor Ort erfolgen regelméRig nach jeweils 3 Jahren Uberwa-
chungsbegutachtungen in den Geschéftsstellen der Technischen Dienste.

Diese Mallnahmen werden erganzt durch Begutachtungen der praktischen Typprtfungen
in den verschiedenen Bereichen der Labore. Dazu wird eine vom Umfang der Benennung
abhangige Stichprobe aus derzeit 454 fur das Genehmigungsverfahren relevanten
Typprufungen ausgewahlt. Schwerpunktmafig werden neue Prifverfahren, insbesondere
solche flr neue technische Ldsungen, z. B. im Zusammenhang mit dem Elektrofahrzeug,
begutachtet. Erstmalig wurde auch die Kompetenz von Technischen Diensten zur
Durchflihrung von virtuellen Prifverfahren auf der Basis mathematischer Methoden und
Modelle bewertet.

Auch die praktische Tatigkeit der Auditoren von Zertifizierungsstellen bei Audits in
Unternehmen, die Typgenehmigungen beim KBA beantragt bzw. bereits durch das KBA
erteilt bekommen haben, war Gegenstand von Begutachtungen.

Von den Technischen Diensten werden diese UberwachungsmafRnahmen nicht nur als not-
wendige Prufung wahrgenommen. Sie sehen in der Begutachtung auch ein Mittel, das sie
in der weiteren Verbesserung ihrer Tatigkeit unterstutzt.
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Neben der Begutachtung vor Ort werden natlrlich auch die Qualitat der Prufberichte im
Typgenehmigungsverfahren, die Zusammenarbeit mit dem KBA sowie Informationen aus
dem Markt in die Bewertung einbezogen.

Das KBA unterstiitzt die Technischen Dienste in lhrer Tatigkeit auch durch einen regel-
mafig durchgefiihrten Erfahrungsaustausch auf den verschiedensten Ebenen, durch
Interpretation von Rechtsvorschriften und ahnlichen MaRnahmen.

Den Zertifizierungsstellen werden auf Anforderung seit Beginn des Jahres 2011 Ubersichten
Uber die Typgenehmigungen zur Verfiigung gestellt, die die zu auditierenden Unternehmen
durch das KBA erhalten haben. Damit wird eine gezielte Uberpriifung der Produktion durch
den Technischen Dienst ,vor Ort* unterstitzt.

Im Jahr 2011 wurden folgende Begutachtungen im Rahmen der Benennungsverfahren
durchgefinhrt:

e Begutachtungen in Priflaboratorien, davon

e Erstbegutachtungen

e UberwachungsmaRnahmen.

e UberwachungsmaRnahmen in Zertifizierungsstellen, davon

e Geschaftsstellenbegutachtungen

e Witness-Begutachtungen im Rahmen von Zertifizierungsaudits

Aulerdem wurden weitere Begutachtungen in Aul3enstellen der Labore und Zertifizierungs-
stellen durchgefuhrt.

Erzielte Ergebnisse

Im Zuge der Begutachtungen wurden 52 Abweichungen von den Benennungsregeln fest-
gestellt. Die betroffenen Technischen Dienste haben entsprechende Korrekturmaf3nahmen
eingeleitet. Im Ergebnis konnte die Benennung aller Technischen Dienste aufrechterhalten
werden.
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Typdaten - Neue Datenwege vom Fahrzeughersteller

Wie der Personalausweis zur Identifizierung von Personen dient, so dienen die Fahr-
zeugdokumente u. a. zur Identifikation eines Fahrzeugs. Die fehlerfreie Ausstellung der
Dokumente, die sich aus der Zulassungsbescheinigung Teil | (Fahrzeugschein) und Teil II
(Fahrzeugbrief) zusammensetzen, spielt dabei ein wesentliche Rolle. Die dafur notwendige
Datenbasis liefert das KBA — und das bereits seit Anfang der 70er Jahre. Im Rahmen des
Typgenehmigungsverfahrens wurden die fahrzeugbezogenen Daten herausgezogen und
zunachst als Datenblatter den Zulassungsbehorden zur Verfugung gestellt.

Die Abldsung der nationalen Datenblatter erfolgte im Jahr der Umstellung auf die EU-
harmonisierten Zulassungsdokumente. Seit 2005 stehen die Typdaten der Fahrzeuge im
Format der neuen Zulassungsbescheinigung und der EG-Ubereinstimmungsbescheinigung
(CoC) den Zulassungsbehdrden zur Verfigung und kénnen online abgerufen werden. Mit
der Umstellung des Verfahrens ist die Zahl der Datensétze in die Hohe geschnellt. Rund
600.000 Datensatze standen bis 2005 zur Verfigung. Seither sind 2,1 Millionen Datensatze
hinzugekommen. Die stetig steigende Zahl der genehmigten Fahrzeugtypen mit den da-
zugehorigen Varianten und Versionen sind ebenso wie die Erweiterungen im Datenkranz
durch Umstellung auf den europaisch harmonisierten Datensatz (CoC) ursachlich dafur.

Aufgrund der hohen Datenqualitat werden die Zulassungsverfahren verkirzt, Fehlerquellen
im Zentralen Fahrzeugregister minimiert. Die Datensatze werden grof3tenteils bereits fertig
von den Fahrzeugherstellern und Importeuren elektronisch angeliefert und nach Prifung
automatisch um die amtlichen Daten wie z. B. die fir Versicherungen und Teilehandler
wichtige TSN (Typschlisselnummer) erganzt.

Weitere Detaillierung der Daten

Die zunehmende Typenvielfalt in der Fahrzeugproduktion sowie das immer exakter durchzu-
flihrende europaische CO,-Monitoring machten einen weiteren Schritt im Detaillierungsgrad
notwendig. Zukunftig sollen Fahrzeugdatensétze nicht nur typ-, varianten- und versionsge-
nau betrachtet werden, sondern fahrzeugindividuell, da wesentliche Daten wie das genaue
Leergewicht ausstattungsabhangig von Fahrzeug zu Fahrzeug innerhalb einer Variante ab-
weichen konnen.

Neue Schnittstelle

Mit dem 1. Dezember 2011 stellte das KBA eine neue Schnittstelle zur Verfliigung, die es
Fahrzeugherstellern ermdglicht, unter Angabe der Fahrzeugidentifizierungsnummer (FIN)
individuelle fahrzeugbezogene Daten in eine neugeschaffene Datenbank einzustellen.
Diese Daten sind der Ubereinstimmungsbescheinigung (CoC (Certificate of Conformity))
entnommen, die die Konformitat des Fahrzeugs mit dem genehmigten Typ dokumentiert.
Diese zusatzliche Schnittstelle wurde auf Wunsch der Automobilherstellerverbande (VDA,
VDIK) eingerichtet, um das CO_-Monitoringverfahren optimal bedienen zu konnen.
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Fahrzeughersteller erhalten auf diese Weise die Moglichkeit, fir jedes gefertigte Fahrzeug,
Daten fir das CO,-Monitoringverfahren dem KBA zwecks Erstellung des CO,-Monitoring-
Berichts fur die EU-Kommission zur Verfligung zu stellen.

Dank der neuen Schnittstelle konnen nun FIN-bezogene CoC-Daten fiur alle Fahrzeug-
klassen an das KBA geliefert werden. So auch z. B. fiir schwere Lastkraftwagen und deren
Anhanger, fiir die vom KBA bislang keine Typdaten erstellt werden. Somit kann zuklnftig
auch fur diese Fahrzeugarten das Zulassungsverfahren vereinfacht werden.

EU-weiter Datenaustausch erwiinscht

Die Richtigkeit der Fahrzeugdaten ist wesentlich, um Fehler bei der Fahrzeugzulassung,
-registrierung oder auch dem CO,-Monitoring EU-weit sicher zu stellen. Das KBA be-
muht sich mit einer Gruppe anderer Mitgliedstaaten, die Arbeit aufzuteilen und die ge-
fertigten Datensatze gegenseitig bereitzustellen. Intensiv wird derzeit in internationalen
Arbeitsgruppen daran gearbeitet, Technische Datensatze zu harmonisieren und einen
Datenaustausch zu installieren. Dabei soll das Verfahren so angelegt werden, dass die
Typgenehmigungsbehérden jeweils fur Ihre Hersteller die Datenséatze aufnehmen, prifen
und bereitstellen. So mussten Hersteller ihre fir den gesamten europaischen Markt vor-
gesehenen Fahrzeugdatensatze nur einmalig zur Verfigung stellen. Bereits fir 2013 ist
eine erste Pilotierungsphase geplant, allerdings stehen bis dahin noch Verhandlungen mit
Herstellern und anderen europaischen Behorden aus.

Diagramm 24: Typdaten pro Jahr
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Produktsicherheit — Riickrufe

Produktsicherheit als Schwerpunkt

Ruickrufaktionen leisteten auch 2011 einen Beitrag zur Erhdhung der Verkehrssicherheit.
Das Kraftfahrt-Bundesamt hat dabei als Produktsicherheitsbehdrde fur den StraBenfahr-
zeugbereich eine wichtige Schltsselfunktion.

Es reagiert dabei auf Informationen aus verschiedenen Quellen. Einerseits sind Hersteller
gemaly Produktsicherheitsgesetz (ProdSG) verpflichtet, das KBA zu unterrichten, so-
fern Anhaltspunkte fur eine Gefahrdungssituation durch von ihnen in Verkehr gebrachte
Verbraucherprodukte vorliegen. Andererseits geht das KBA Hinweisen tber moglicherweise
mangelhafte Produkte nach, die es von Verbrauchern, Behdrden und aus den Medien er-
halt.

Ruckrufaktionen auf Vorjahresniveau

Mit 186 Ruckrufaktionen im Jahr 2011 hat sich die Anzahl gegenuber 2010 (185) nur unwe-
sentlich erh6ht, wobei sich die Zahl der betroffenen Halter insgesamt halbierte. Es handelt
sich dabei ausschlie8lich um Ruckrufe, bei denen der Mangel so erheblich war, dass die
Halterermittlung Uber das Zentrale Fahrzeugregisters (ZFZR) gerechtfertigt war.

Diagramm 25: Anzahl der Ruckrufaktionen von 1998 bis 2011
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Es qgilt in diesen Féllen, alle in Deutschland betroffenen Halter zu erreichen. Das KBA ermit-
telte insgesamt gut 560.000 Halteradressen.

Diagramm 26: Anzahl der Halteranschreiben von 2004 bis 2011
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In genau 50 Prozent der Falle Uberwachte das KBA den Rickruf wegen der besonderen
Gefahrlichkeit des Mangels. Bei den Uberwachten Ruckrufen gilt es sicher zu stellen, dass
der Mangel tatsachlich abgestellt wird. Um dieses Ziel zu erreichen, wurden 157 (Vorjahr
156) sogenannte Nachfassaktionen durchgefuhrt. Diese betreffen Fahrzeuge, deren
Halter sich aufgrund der ersten Information tiber den Mangel nicht bei ihrer Werkstatt zur
Mangelbeseitigung meldeten. Rund 128.000 Halter wurden in diesen Aktionen mehrmals
angeschrieben.
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Aus dem Verkehr gezogen

In 7.543 Fallen konnten die Halter trotz mehrfacher Aufforderung nicht dazu bewegt wer-
den, ihr Fahrzeug in einer Werkstatt vorzufiihren, um den Mangel beheben zu lassen. Auf
Hinweis des KBA wurden diese Fahrzeuge mittels Betriebsuntersagung durch die ortlichen
Zulassungsbehérden aus dem Verkehr gezogen. Die moglichen Gefahren beschrankten
sich in diesen Fallen nicht ausschliel3lich auf das mangelbehaftete Fahrzeug, sondern auf
weitere Verkehrsteilnehmer.

Diagramm 27: Anzahl der AuRerbetriebsetzungen aufgrund besonders gefahrlicher
Méngel in den Jahren 2006 bis 2011
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Im Brennpunkt
Mechanische Mangel — haufigste Fehlerursache

Mit annahernd 70 Prozent treten mechanische Mangel nach wie vor am haufigsten in der
Ruckrufstatistik auf. Die Elektrik / Elektronik ist in 20 Prozent der Falle die Ursache des
Ruckrufs. Durch die zunehmend komplexeren Systeme sind hier auch noch mechanische
oder hydraulische Probleme mit einzubeziehen.

Insassenschutzeinrichtungen wie Airbags und Sicherheitsgurte, Bremsanlage sowie Fahr-
werk und Karosserie sind haufig Schwachpunkte in der automobilen Sicherheit.

Diagramm 28: Baugruppenbezogene Verteilung in Prozent bei
Uberwachten Ruckrufen im Jahr 2011
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Gefahrenarten - eine differenzierte Betrachtung

Die verschiedenen aufgetretenen Fahrzeugmangel wurden systematisch in 10 Gruppen
(sogenannte Gefahrenarten) kategorisiert. Anders als bei der vorherigen Mangeldarstellung
wird hierbei die Anzahl der jeweils betroffenen Fahrzeuge mit der jeweiligen Mangelart
in Beziehung gesetzt. Dadurch wird deutlich wie viele der ca. 560.000 zurtickgerufenen
Fahrzeuge von welcher Gefahr betroffen waren.

Tabelle 30: Anzahl der Fahrzeugméngel nach Gefahrenarten

Brandgefahr 192.240 34,1
Gefahr Sichtbeeintrachtigung 95.484 16,9
Gefahr Lenkminderung/Lenkverlust 54.561 9,7
Gefahr Unzureichender Insassenschutz 40.982 7,3
Gefahr Antriebsreduzierung/Antriebsausfall 35.885 6,4
Gefahr Unkontrollierte Fortbewegung 33.803 6,0
Gefahr von Bauteilbriichen 25.955 4,6
Gefahr Umweltbeeintrachtigung 19.566 &5
Gefahr Verminderte Fahrstabilitat 16.798 3,0
Sonstige Gefahren 48.140 8,5

Diagramm 29: Prozentanteil zurickgerufener Fahrzeuge je Gefahrenart

im Jahr 2011
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Brandgefahr

Als Ausléser fur einen Fahrzeugbrand kdnnen verschiedenste Mangel in Betracht kom-
men. Beispielhaft entstanden Leckagen an Kraftstoffleitungen oder Kraftstoffpumpen. Als
Ursachen hierfir konnten insbesondere Materialfehler, fehlerhafte Dichtungen, falsche
Anzugsmomente und Scheuerungen festgestellt werden. Unterstitzend wirkten hier-
bei Erschitterungen bzw. Schwingungen am Fahrzeug. In all diesen Fallen bestand die
Gefahr darin, dass Kraftstoff auf heil3e Bauteile gelangen konnte und sich dort entziindet.
Fehlerhaft verlegte Abgasleitungen oder unzureichender Warmeschutz konnten ebenfalls
dazu fuhren, dass heil3e Abgase Ausloser fir z. B. fur verschmorte Kabel waren.

Ursachen fur Brandgefahr liegen auch in der Elektrik begrindet. So gibt es Falle, bei
denen Feuchtigkeit in elektrische Bauteile gelangen konnte, was moglicherweise zu
einem Kurzschluss fihrt. Aber auch zu hohe Belastungen elektrischer/elektronischer
Bauteile konnte zu einer starken Warmeentwicklung oder sogar zur Funkenbildung fiih-
ren. In anderen Fallen waren elektrische Kabel fehlerhaft verlegt, dies fuhrte in der Folge
von Aufscheuerungen ebenfalls zu Kurzschliissen oder Uberlastung der geschwéchten
Leitungen.

Gefahr der Sichtbeeintrachtigung

Die Gefahr der Sichtbeeintrachtigung wahrend der Fahrt lasst sich auf verschiedene
Ursachen zurtckfihren. Zum einen treten hier erneut elektrische oder elektronische
Fehler auf (Fehlfunktionen in der Bordelektronik bzw. in Steuergeraten oder einfache
Kabelscheuerungen ), die zum plétzlichen Ausfall des Fahrlichtes oder der Scheibenwischer
fihren. Zum anderen sind aber auch mechanische Fehler ursachlich; wie z. B. das plotzli-
che, selbststandige Offnen der Motorhaube wahrend der Fahrt, hervorgerufen durch eine
mangelhafte Verarbeitung der Motorhaubenverriegelung

Gefahr Lenkminderung / Lenkversagen

In der Regel war mit der Gefahr der Lenkminderung ein Ausfall der Servolenkunterstitzung
zu vermerken. Die Mangel konnten in der Pumpe fir die Servolenkunterstitzung liegen oder
aber in einem Verschlei3 des Keilriemenspanners, was zum Ausfall aller Nebenaggregate
fuhrte. Aber auch mangelbehaftete elektrische Bauteile konnten beteiligt sein.

In der Regel bleibt bei Ausfall der Servolenkunterstiitzung das Fahrzeug voll lenkbar
und auch die erhéhten Lenkkrafte Ubersteigen nicht die gesetzlichen Anforderungen.
Entsprechend der Fahrsituation wie auch der kérperlichen Konstitution wurde von betroffe-
nen Fahrern jedoch berichtet, dass kurzfristig der Eindruck entstiinde, die Lenkanlage sei
komplett ausgefallen.

Bei ca. 1,3 Prozent der Fahrzeuge bestand die Gefahr eines volligen Lenkversagens. Die
Ursache hierflir konnten fehlerhafte Verschraubungen oder Vernietungen an der Lenksaule
sein. Auch Korrosion spielte insofern eine Rolle, dass bei den hier betroffenen Fahrzeugen
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Trapezlenker bzw. Achsschenkel brechen konnten und das Fahrzeug dadurch unlenkbar
wurde.

Gefahr unzureichender Insassenschutz

Eine Vielzahl unterschiedlichster Mangel konnte festgestellt werden, die fir die
Fahrzeuginsassen eine mehr oder minder starke Verletzungsgefahr darstellen. Einige die-
ser Mangel sind nachfolgend kurz dargestellt:

unzureichend ausgefiihrte Gurtschlosser,

Kurzschluss im Airbag-System,

unzureichende Verriegelung der Riickenlehne oder der Sitze,

Fehler im Airbag-Steuergerat,

Losen der A-Saulenverkleidung bzw.

Herausschleudern von Metallteilen beim Auslésen des Kopf-Airbags,
e fehlerhafte Kontrollleuchte.

Bei der Gefahr des unzureichenden Insassenschutzes fordert das KBA keine 100-prozen-
tige Mangelbeseitigung sondern nur eine 100-prozentige Halterinformation. Da die Gefahr
sich ausschlie3lich auf die Fahrzeuginsassen auswirkt, liegt es in der Verantwortung des
Fahrzeughalters eine Mangelbeseitigung durchfuhren zu lassen.

Gefahr Antriebsreduzierung / Antriebsausfall

Aufgrund von

Ausfall elektrischer / elektronischer Komponenten (Eindringen von Wasser, Korrosion)
Softwarefehler

Fehlinterpretationen von Sensormeldungen

Ausfall von Olpumpe / Kraftstoffpumpe

fehlerhafter Teile in Ventilsteuerung

wurde bei den betroffenen Fahrzeugen der Motor entweder in ein Notlaufprogramm mit
deutlich verringerter Leistung gesetzt oder sogar vollig abgeschaltet.

Auch Fehler im Getriebe konnten zum Blockieren des Getriebes und der Antriebsachse
fuhren; speziell bei Kraftradern konnte die Antriebskette reiRen und so zu einem Blockieren
der Hinterrader fuhren.

Gefahr unkontrollierter Fortbewegung

Bei Verwendung von Biodiesel oder bei der Partikelfilter-Regeneration konnte durch
Verdinnung des Motordls der Motordlstand ansteigen. Im unglnstigen Fall erreicht das Ol
die Zylinder und wird in den Brennraum transportiert wo es als zusétzlicher Treibstoff wirkt.
Ansteigen der Motordrehzahl wie auch Schwierigkeiten beim Abstellen des Motors konnten
die Folge sein.
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In anderen Fallen konnte das Gaspedal in Vollgasstellung héangen bleiben oder durch einen
Fehler im Drosselklappensensor wurde die Motordrehzahl selbsttatig erhoht. In einem an-
deren Fall wiederum liel3 sich die Geschwindigkeitsregelanlage nicht durch Betéatigung des
Bremspedals deaktivieren.

Bruchgefahr

Abbrechende oder sich l6sende Teile am Fahrzeug stellen insbesondere dann eine Gefahr
fur andere Verkehrsteilnehmer dar, wenn sie wahrend des Fahrbetriebs in den Verkehrsraum
geschleudert werden. So konnten sich Ersatzrader, Zierleisten, Motorhaubenaufsatze,
Dachhaute von einem herausnehmbaren Dach oder Topcases von Kradern I6sen.

Im Falle von Kraftradern wurden Risse im Gabelful festgestellt, ein Bruch des durch den
Riss geschwachten Gabelful3es bedeutet unmittelbare Sturzgefahr.

Gefahr verminderte Fahrstabilitat

Unter dieser Gefahr wurden Fahrzeuge mit Mangeln wie

Bruch des Panhardstabs, der Spurstange, von Fahrwerksfedern, von Radern oder
Beschadigungen an Radlagern,

falschen Anzugsmomenten an Befestigungspunkten der Achsen oder

falsch programmierten Steuergeraten mit Fehlfunktionen z. B. des ESP

subsumiert. In all den Fallen ist nicht auszuschlieRen, dass es zu unkontrollierten Fahrver-
halten bis zum Kontrollverlust tiber das Fahrzeug fuhren kann.

Gefahr fur Umwelt

Neben den Vorschriften zur Fahrzeugsicherheit sind auch Vorschriften fir den Umwelt-
schutz einzuhalten. Hier gab es Falle, bei denen aus der Entwasserungsotffnung von
Diesel-Kraftstofffiltern Diesel austreten und auf die Stral3e gelangen konnte. In einem an-
deren Fall konnten sich durch einen fehlerhaften Nockenwellendeckel Olverbrauch und
Abgasemissionen erhdhen.

Sonstige Gefahren

Es traten weiterhin Mangel auf beim Einklemmschutz des Schiebedaches oder der
Vordertlren, wodurch beim SchlieBen eine Verletzungsgefahr gegeben war. Bremsleuchten
an der Fahrzeugrickseite konnten ausfallen, wodurch nachfolgende Fahrzeuge nicht
rechtzeitig gewarnt wurden und die Gefahr eines Auffahrunfalls bestand. Schaden an der
Handbremse konnten dazu fuhren, dass Fahrzeuge nicht ausreichend gegen Wegrollen ge-
sichert waren. Weiterhin gab es noch einige Mangel am Bremssystem, vorwiegend Ausfall
der Bremskraftunterstiitzung. In all diesen Féallen konnte jedoch die gesetzlich vorgeschrie-
bene Mindestbremsverzdgerung unter Berlicksichtigung der vorgeschrieben Pedalkraft er-
reicht werden.
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April April — Kein Punkteerlass zum runden Geburtstag

78 Radiosender wussten zu verhindern, dass der 60. ,Geburtstag” des Kraftfahrt-Bun-
desamtes im Jahr 2011 ohne mediale Prasenz stattfand. Sie nahmen die runde Zahl zum
Anlass, die bundesdeutsche Bevdlkerung am 1. April 2011 in einer gemeinsamen Aktion
sehr uberzeugend in den Frahlingsmonat zu schicken. Damit nahm die bislang grofdte
Scherzaktion der Radiobranche ihren Lauf.

Der bundesweit ausgestrahlte Aprilscherz verkiindete den angeblichen Punkte-Erlass an-
lasslich des runden Geburtstags. Die Radiosender schickten einheitlich die frohe Kunde
Uber den Ather, dass zur Feier des 60. Jahrestages des KBA 60.000 Punkte aus dem
Verkehrszentralregister erlassen wirden. Jeder, der sich auf einer eigens fur diesen Anlass
erstellten Internetseite registriere, nehme an der Verlosung teil. Das Interesse daran war so
grol3, dass die Seite zeitweise unter dem Ansturm zusammenbrach.

Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des KBA reagierten ihrerseits mit professioneller
Gelassenheit. Die Auflosung des Scherzes erfolgte Uber die Homepage und in hunder-
ten von Telefonaten bis zur endgiltigen Aufklarung durch die Radiostationen. Auch wenn
diese Aktion dem KBA einen nicht unerheblichen Arbeitsaufwand bescherte, blieb das gute
Gefuhl, dass das KBA bundesweit nicht nur bekannt, sondern als Behorde im Zeichen der
Verkehrssicherheit zudem anerkannt ist.

Quelle: Shutterstock
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Auszug aus der Presseinformation der Radiosender vom 1. April 2011:
PRESSEINFORMATION

April April — Kein Punkte-Erlass zum 60. Geburistag des Kraftfahrzeug-
Bundesamtes *)

Punktlandung: Radiozentrale initiiert bislang gré3te bundesweite Programmaktion
offentlich-rechtlicher und privater Stationen

Dritte konzertierte Aprilscherz-Aktion der Radiobranche in Folge / 78 Radiosender
stellen gemeinsam die Leistungsstarke ihres Mediums fulminant unter Beweis

Berlin, 1. April 2011 — 78 private und offentlich-rechtliche Radiosender haben
heute ihre Horer gemeinsam in den April geschickt — so viele wie noch nie zuvor.

Der bundesweit ausgestrahlte Aprilscherz thematisierte den angeblichen Punkte-
Erlass anlasslich des 60. Geburtstages des Kraftfahrzeug-Bundesamtes (KBA) in
Flensburg. Mit der dritten konzertierten Aprilscherz-Aktion der Radiobranche ging
auch die grofite gemeinsame Programmaktion 6ffentlich-rechtlicher und privater
Sender in der Geschichte des deutschen Radios on air. Initiiert und durchgeftihrt
wurde die Aktion von der Radiozentrale, die als gemeinsame Marketing-Plattform
u. a. auch die Kampagne ,Radio. Geht ins Ohr. Bleibt im Kopf.“ verantwortet.

Die Sender hatten unisono bekannt gegeben, dass zur Feier des 60. Jahrestages
des KBA 60.000 Punkte aus dem Verkehrszentralregister erlassen wurden. Jeder,
der sich auf der Aktionsseite www.punkte-erlass.de registriere, nehme an der
Verlosung teil. Da freuten sich an den Fruhstickstischen und in den Biros nicht
nur die in Flensburg gefuhrten Verkehrssinder, sondern auch jene, die es noch
erwischen konnte. Denn der Punkte-Erlass kénne auch vorsorglich eingeholt wer-
den, war zu horen.

VerblUffend: Bei Strallenbefragungen gab ein Grofteil der Menschen ihrer
Verwunderung Uber diese Marketingaktion Ausdruck — wer falsch parke oder zu
schnell fahre, solle dafiir auch entsprechend gemalregelt werden oder eben an
Praventiv-Seminaren zur Punktereduzierung teilnehmen. ,Eine gute Nachricht fur
das Kraftfahrzeug-Bundesamt und die Akzeptanz seiner Arbeit: Denn obwohl das
Punkteregister mitsamt seinen Buf3geldern bis hin zum Fahrverbot naturgemaf
geflrchtet ist, werten die Menschen es als Signal mit abschreckender Wirkung
und MaRnahme fir mehr Verkehrssicherheit. Radio hat mit der entfachten
Diskussion damit sogar die wichtige Aufgabe dieser Institution zum 60. Jahrestag
unterstrichen®... .

*) Richtig: Kraftfahrt-Bundesamt
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Geschaftsbereich des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) - kooperative Offentlichkeitsarbeit im Zeichen der Verkehrssicherheit

Behdrdentbergreifend ist die Verkehrssicherheit ein zentrales Thema im Geschéaftsbereich
des BMVBS. Die fachliche Vernetzung der Behdrden ist langst vollzogen. Die kommu-
nikative und offentlichkeitswirksame Vernetzung zeigte sich in 2011 in verschiedenen
Kooperationen.

Tag der Verkehrssicherheit

Die Bundesanstalt fir Strallenwesen hatte den ,Tag der Verkehrssicherheit 2011 auser-
koren, um ihr 60-jahriges Bestehen feierlich zu begehen. Gerne folgte das KBA, vertreten
durch die Mitarbeiter der Presse- und Offentlichkeitsarbeit, der Einladung nach Bergisch-
Gladbach, um dort aktiv fur die Verkehrssicherheit zu werben. Praktisch alle Aufgaben des
KBA wurden préasentiert. Die personliche Auskunft Uber den eigenen Punktestand rundete
fur viele Veranstaltungsgaste den Besuch am KBA-Stand ab.

Der Deutsche Verkehrssicherheitsrat (DVR) ruft Behdrden, Unternehmen, Stadte und
Gemeinden regelmalRig am dritten Samstag im Juni zum Tag der Verkehrssicherheit auf,
um Veranstaltungen und Aktionen durchzufiihren, die die Bedeutung der Verkehrssicherheit
herausstellen.

Tag der offenen Tur

Am 20. und 21. August 2011 o&ffnete das Verkehrsministerium seine Pforten fur die
Offentlichkeit. Die Bundesregierung hatte zum traditionellen ,Tag der offenen Tir* geladen.
Mehr als 25.000 Gaste folg-

ten allein der Einladung des
BMVBS, dass zusammen
mit Uber 40 Partnern ein ab-
wechslungsreiches Angebot
aus Information, Aktion und
Unterhaltung fur die ganze
Familie  zusammengestellt
hatte — auch hier war das
KBA durch seine ,Offent-
lichkeitsarbeiter® vertreten,
um Interessierten Rede und
Antwort zu stehen.

Informationsstand des KBA im BMVBS
Foto: BMVBS
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PSts Jan Micke

informierte sich tUber das Angebot
des KBA anléasslich des Tages der
offenen Tlr der Bundesregierung

Foto: BMVBS

Internationale Automobilausstellung (IAA) 2011

Mehr als 5.000 Besucher informierten sich auf der IAA 2011 in Frankfurt am Main Uber
das Punktesystem, ihren eigenen Punktestand, verschiedene statistische Entwicklungen
und Uber das KBA als Typgenehmigungsbe-
horde. In Kooperation mit dem Deutschen Ver-
kehrssicherheitsrat, der Verkehrswacht und
dem BMVBS prasentierte sich das KBA unter
dem Motto ,Runter vom Gas!“ vom 15. bis 25.
September 2011 auf der IAA. Fahr- und Uber-
schlagssimulatoren, Promillebrille und Re-
aktionstests des DVR verdeutlichten, welche
Auswirkungen nicht angepasste Geschwindig-
keit, fehlendes Anschnallen und Alkohol am
Steuer haben kdnnen.

Verkehrsminister Ramsauer besucht den Kooperations
stand auf der IAA 2011

Foto: KBA

Die Partner des Messestandes leisteten un-
ermidlich Aufklarung (ber die Gefahren
von Verhaltensméangeln im StralBenverkehr.
Dass festgestelltes Fehlverhalten zu Punk-
ten im Verkehrszentralregister fuhrt, ist all-
gemein bekannt. Das Angebot, ihre Folgen
im Rahmen der Gefahrenpravention zu ver-
deutlichen, wurde von tausenden Messe-
besuchern gerne angenommen.

Anlaufpunkt vieler Messebesucher war der KBA-Stand

auf der IAA2011.
Foto: KBA
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